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1. Podstawa prawna Strategii

STRATEGIA jest narzedziem dedykowanym wdrazaniu ZIT — co oznacza, ze podczas jej
tworzenia uwzgledniono wszelkie wymagania dotyczace tzw. strategii ZIT, a jej postanowienia
dotycza zakresu interwencji ZIT oraz projektéw komplementarnych POIS. Na mocy Uchwaty Zarzadu
Wojewddztwa Slaskiego nr 1276/261/1V/2013 z 11 czerwca 2013 r. caty obszar SC jest obszarem
podlegajgcym interwencji z wykorzystaniem instrumentu ZIT. ZIT jest instrumentem rozwoju
terytorialnego realizowanym w ramach RPO na zasadach wskazanych w Umowie Partnerstwa
i w RPO. W zakresie ZIT, STRATEGIA uwzglednia zapisy rozporzadzen Parlamentu Europejskiego
i Rady:

— nr 1303/2013 z dnia 17 grudnia 2013 r. ustanawiajgcego wspdlne przepisy dotyczace
Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego, Funduszu
Spéjnosci, Europejskiego Funduszu Rolnego na rzecz Rozwoju Obszaréw Wiejskich oraz
Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego oraz ustanawiajgcego przepisy ogélne
dotyczagce Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu
Spotecznego, Funduszu Spdjnosci i Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego oraz
uchylajgcego rozporzadzenie Rady (WE) nr 1083/2006;

— nr 1301/2013 z dnia 17 grudnia 2013 r. w sprawie Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
i przepiséw szczegdlnych dotyczacych celu ,Inwestycje na rzecz wzrostu i zatrudnienia” oraz
w sprawie uchylenia rozporzadzenia (WE) nr 1080/2006.;

— nr 1304/2013 z dnia 17 grudnia 2013 r. w sprawie Europejskiego Funduszu Spotecznego
i uchylajgcego rozporzadzenie Rady (WE) nr 1081/2006.

ZIT sa realizowane zgodnie z art. 36 Rozporzadzenia ogdlnego 1303/2013 z 17 grudnia 2013 r. oraz

art. 7 Rozporzadzenia EFRR 1301/2013 z 17 grudnia 2013 r.

STRATEGIA jest dokumentem przyjetym uchwata Walnego Zebrania Cztonkéw Subregionu
Centralnego nr 19/2016 z dnia 10 maja 2016 r. w sprawie aktualizacji ,Strategii Zintegrowanych
Inwestycji Terytorialnych Subregionu Centralnego Wojewddztwa Slaskiego na lata 2014-2020”. ZSC
jest dobrowolnym samorzadnym stowarzyszeniem gmin i powiatéw, powotanym dla wsparcia idei
samorzadnosci lokalnej, ochrony wspdlnych intereséw, wymiany doswiadczen, promocji osiggniec
oraz realizacji wspélnych przedsiewzieé i inwestycji. W sktad ZSC wchodzi 81 JST z terytorium SC. ZSC
jest zinstytucjonalizowang forma partnerstwa JST powotang m.in. w celu skutecznego wdrozenia ZIT
w SC. Dziatania podejmowane przez ZSC realizowane sg w duchu zasady partnerstwa
i wielopoziomowego zarzadzania, zgodnie z art. 5 Rozporzadzenia ogdlnego 1303/2013 z 17 grudnia
2013 r. STRATEGIA petni role ,strategii okreslajgcej zintegrowane dziatania stuzgce rozwigzywaniu
problemdéw gospodarczych, srodowiskowych, klimatycznych, demograficznych i spotecznych, ktére
majg wptyw na obszary miejskie”, o ktdrej mowa w art. 7 Rozporzgdzenia w sprawie EFRR 1301/2013
z 17 grudnia 2013 r. Ramy STRATEGII odpowiadajg wytycznym podanym w dokumentach:

— Ustawa z dnia 11 lipca 2014 r. o zasadach realizacji programéw w zakresie polityki spojnosci
finansowanych w perspektywie finansowej 2014-2020 (art. 30 ust. 8),

— Zasady realizacji Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych w Polsce, Ministerstwo Rozwoju
Regionalnego, Warszawa, lipiec 2013 r.



— Ramy koncepcyjne w zakresie przygotowania i oceny Strategii ZIT, JASPERS Warszawa — Grupa
zadaniowa ZIT, Warszawa, 11.04.2014 r.

— Umowa Partnerstwa, Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju, Warszawa, 23.05.2014 r.

W aspekcie metodycznym uwzgledniono takze rekomendacje zawarte w dokumencie: Place-based

territorially sensitive and integrated approach.*

Zapisy STRATEGII odwotujg sie do zapisow:
— Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Slaskiego na lata 2014-2020 z 18 grudnia
2014 r.

— Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020 z 16 grudnia 2014 r.

zatwierdzonych przez Komisje Europejskg. STRATEGIA jest zgodna 1z postanowieniami:
Dtugookresowej Strategii Rozwoju Kraju ,Polska 2030”, Strategii Rozwoju Kraju 2020, Krajowej
Strategii Rozwoju Regionalnego, Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030, krajowych
strategii sektorowych, Strategii SRW, Koncepcji Regionalnej Polityki Miejskiej Wojewddztwa
Slaskiego, Strategii Rozwoju Systemu Transportu Wojewddztwa Slaskiego, Strategii Ochrony Przyrody
Wojewddztwa Slaskiego, Programu Ochrony Powietrza Wojewddztwa Slaskiego, Planu Gospodarki
Odpadami dla Wojewddztwa Slaskiego, Programu usuwania azbestu z terenu wojewddztwa $laskiego
do roku 2032, Strategii GZM. Szczegdtowe informacje w tym zakresie zawarte zostaty w Aneksie nr 3.
W Swietle zatozonej interwencji ZIT, STRATEGIA pozostaje w zgodnosci ze strategiami i programami
lokalnymi, ktére zostaty przywotane w Aneksie nr 5. Schemat relacji ilustruje rysunek 1.

Ramy realizacji przedsiewzie¢ w ramach ZIT w wojewddztwie Slgskim zostaty opisane
w rozdziale 4. RPO, gdzie ustanowiono m.in. co nastepuje: ,Zgodnie z zapisami UP dziatania na rzecz
zrbwnowazonego rozwoju obszaréw miejskich bedg realizowane w szczegdlnosci z zastosowaniem
instrumentu ZIT. W ramach RPO WSL 2014-2020 instrument ZIT bedzie wdrazany na obszarze
Metropolii Gérnoslaskiej i jej otoczenia funkcjonalnego tj. na obszarze Subregionu Centralnego na
zasadach okre$lonych w UP. W sktad Metropolii Gérnoslaskiej i jej otoczenia funkcjonalnego wchodzi
81 jednostek samorzadu terytorialnego m.in. miasto wojewddzkie, wszystkie miasta z rdzenia
obszaru funkcjonalnego oraz gminy i powiaty otoczenia funkcjonalnego. Delimitacja obszaru zostata
dokonana w oparciu o: Strategie Rozwoju Wojewddztwa Slaskiego ,Slaskie 2020+” oraz uzgodnienia
z jednostkami samorzadu terytorialnego, ktére zdeklarowaty wspétprace w ramach Subregionu
Centralnego.” Wspodfpraca ta realizowana jest poprzez zinstytucjonalizowang forme partnerstwa,
jaka jest opisany powyzej ZSC.

Podstawg interwencji w ramach ZIT SC jest niniejsza STRATEGIA uwzgledniajgca wspdlne
strategiczne wybory uzgodnione przez jednostki wchodzgce w sktad partnerstwa. Jej cele pozostajg
w spoéjnosci z celami RPO. Mierniki efektéw realizacji dziatann wskazanych do realizacji w formule ZIT
sg powigzane z systemem wskaznikéw RPO oraz wpisujg sie w system monitorowania postepdéw
i efektéw wdrazania programu. Tym samym interwencja ZIT SC przyczyni sie do efektywnej realizacji
wskaznikdw produktu dla poszczegdlnych osi priorytetowych RPO, w ktérych zastosowano
instrument ZIT. Petna lista wskaznikow, ktérych osiggniecie bedzie mozliwe dzieki realizacji zadan

! Place-based territorially sensitive and integrated approach, Ministerstwo Rozwoju Regionalnego, Warszawa, 2013



w formule ZIT, znajduje sie w Aneksie nr 1. Ponadto STRATEGIA obejmuje takze interwencje POIS,
przez realizacje tzw. projektdw komplementarnych do ZIT finansowanych ze srodkdéw tego programu.

Waznym elementem realizacji STRATEGII jest zapewnienie zdolnosci instytucjonalnej do
udziatu we wdrazaniu RPO i posrednio POIS. Podmiot zarzadzajacy i administrujacy realizacja ZIT,
ktorym dla SC jest ZSC, spetnia warunki zwigzane z systemem realizacji, monitorowania
i sprawozdawczosci okreslone przez 1Z RPO. ZSC petni role IPZIT dla RPO, co stanowi odniesienie do
zapiséw art. 123 ust. 6. Rozporzadzenia ogdlnego 1303/2013 z 17 grudnia 2013 r.

Jego rola zostata zdefiniowana w RPO w nastepujacy sposéb: ,Zakres powierzenia wtadzom
lokalnym, w tym miejskim zadan zwigzanych z realizacjg programu w ramach ZIT/RIT okresla pisemne
porozumienie pomiedzy wiadzami lokalnymi (w tym miejskimi) i IZ RPO. Zgodnie z art. 123 ust. 6
rozporzadzenia 1303/2013 wtadze lokalne (w tym miejskie) realizujg zadania zwigzane przynajmniej
z wyborem projektéw do dofinansowania. Minimalny zakres powierzenia zadan oznacza, ze witadze
lokalne (w tym miejskie) przedktadajg IZ RPO listy projektdw wybranych do wsparcia badz -
w przypadku trybu pozakonkursowego - zidentyfikowanych w Strategii ZIT/RIT, spriorytetyzowanych
w oparciu o kryteria zatwierdzone przez KM RPO dotyczgce stopnia zgodnosci z celami Strategii ZIT.
IZ RPO dokonuje ostatecznego sprawdzenia kwalifikowalnosci projektéw do dofinansowania, zgodnie
z art. 7 ust 5 rozporzadzenia 1301/2013, chyba, ze porozumienie przewiduje inaczej. Techniczna
organizacja naboru i petna ocena projektow pod wzgledem formalnym i merytorycznym moze by¢
dokonywana przez wtadze lokalne, w tym miejskie lub 1Z RPO, z udziatem w stosownych przypadkach
ekspertow zewnetrznych, zgodnie z postanowieniami porozumienia.”

Koszty wdrazania ZIT w uzgodnionym zakresie sg finansowane gtéwnie w ramach krajowego
Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2014-2020.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska (w Katowicach) w pismie z dnia 13.09.2013 r. przyjat
stanowisko, zgodnie z ktérym priorytety, cele i przedsiewziecia przewidywane do relacji w ramach
przedmiotowych dziatan strategicznych nie wymagaja procedury oceny oddziatywania na
srodowisko, poniewaz wpisujg sie one w realizacje RPO, dla ktérego przeprowadzono juz
odpowiednig procedure. Stosujgc te samg przestanke zgodnosci interwencji STRATEGII z interwencjg
RPO, mozliwos$¢ odstgpienia od przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko
zaaprobowat takze Slaski Parnistwowy Wojewddzki Inspektor Sanitarny w piémie z dnia 09.10.2013 r.
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2. Obszar wsparcia Strategii

Biorgc pod uwage cele ukierunkowanej terytorialnie polityki rozwoju w Polsce, ZIT beda
realizowane na terenie miast wojewddzkich i obszaréw powigzanych z nimi funkcjonalnie.
Jednoczesnie w wojewddztwie $lgskim, w ramach RPO, co do zasady zintegrowane podejscie
terytorialne bedzie wdrazane na obszarach funkcjonalnych czterech subregionéw: Centralnego (ZIT)
oraz Pétnocnego, Potudniowego i Zachodniego (Regionalne Inwestycje Terytorialne), stanowigcych -
zgodnie z SRW - obszary polityki rozwoju regionu. Celem ich wyznaczenia w 2000 r. byta organizacja
proceséw rozwojowych w oparciu o istniejgce powigzania funkcjonalne, gospodarcze i spoteczno-
historyczne. W konsekwencji tych postanowien w wojewddztwie $lgskim ZIT bedg realizowane na
obszarze funkcjonalnym miasta wojewddzkiego delimitowanym w granicach SC. Szczegdétowo
rozwigzanie to przedstawiono ponizej w tabeli 1., stanowigcej zatgcznik nr 2 do RPO, pt. ,Lista gmin
wchodzgcych w sktad Subregionu Centralnego w ujeciu funkcjonalnym” oraz na rysunku 2. Wyniki
diagnozy strategicznej SC w ujeciu terytorialnym i w Swietle interwencji ZIT przedstawiono
w kolejnych rozdziatach STRATEGII.

Tabela 1.  Obszar wsparcia ZIT SC

rmlToF q Pozostate gminy subregionu centralnego
Metropolia Gérnoslaska (rdzen) Bezposrhen(irt\:;lﬁiziaé grt::)k;;:;aia;?y (B2 (posredni gbsz;r fu[\kcgjlo_na_llny Metropglii
Gornoslaskiej)
1. Bedzin 1. Bobrowniki 1. Boronéw
2. Bierun 2. Bojszowy 2. Ciasna
3. Bytom 3. Chelm Slaski 3. Goczatkowice-Zdroj
4. Chorzéw 4. Gierattowice 4. Herby
5. Czeladz 5. Imielin 5. Irzadze
6. Dabrowa Goérnicza 6. Kalety 6. Kochanowice
7. Gliwice 7. Kobior 7. Koszecin
8. Jaworzno 8. Krupski Miyn 8. Kroczyce
9. Katowice 9. Ledziny 9. Lubliniec*
10.  Knuréw 10. tazy 10.  Ogrodzieniec
11.  Laziska Gome 11.  Miasteczko Slaskie 1. Pawlowice
12.  Mikotéw 12.  Miedzna 12.  Pawonkéw
13.  Mystowice 13.  Mierzgcice 13.  Pilica
14.  Piekary Slaskie 14.  Ornontowice 14.  Poreba
15.  Radzionkéw 15.  Orzesze 15.  Pszczynax*
16.  Ruda Slaska 16.  Ozarowice 16.  Suszec
17.  Siemianowice Slaskie 17.  Pilchowice 17.  Szczekociny
18.  Sosnowiec 18.  Psary 18.  Wiodowice
19.  Swietochlowice 19.  Pyskowice 19.  Wozniki
20.  Tamnowskie Gory 20.  Rudziniec 20.  Zawierciex*
21.  Tychy 21.  Siewierz 21.  Zamowiec
22.  Wojkowice 22.  Stawkow
23.  Zabrze 23.  Sosnicowice
24, Swierklaniec
25.  Toszek
26.  Twordg
27.  Wielowie$
28.  Wyry
29.  Zbrostawice

* miasta stanowigce Lokalne O$rodki Rozwoju
Zrédto: SRW, RPO



B Metropolia Gérnoslaska
I Bezposredni Obszar Funkcjonalny

Posredni Obszar Funkcjonalny

Rysunek 2. SC w ujeciu funkcjonalnym

Opracowanie wiasne

Obszar wsparcia ZIT SC wskazany w tabeli 1. oraz na rysunku 2. jest, jak zostato to juz
wspomniane, bezposrednio wywodzony z SRW. W swietle jej zapiséw MG to centralny obszar
rozwojowy wojewddztwa $lgskiego o znaczeniu europejskim, sktadajgcy sie z 23 miast, w tym miasta
wojewddzkiego. W sktad jej BOF wchodzi natomiast 29 gmin. Najwazniejszym wyzwaniem dla polityki
rozwoju tego obszaru jest jego metropolizacja, w tym wypromowanie MG jako liczagcego sie w Polsce
i Europie obszaru metropolitalnego. Nalezy wzmacnia¢ rozwdj funkcji metropolitalnych z zakresu



gospodarki, nauki i sektora naukowo-badawczego, w tym infrastrukture i sieci badawcze
umozliwiajgce komercjalizacje ich wynikéw, kultury i przemystéw kultury oraz ustug publicznych
wyzszego rzedu, w szczegélnosci wyspecjalizowanych ustug medycznych, szkolnictwa wyzszego.
Rozwdj specjalistycznych ustug wyziszego rzedu ma podstawowe znaczenie dla MG. Dziatania
zwigzane z poprawg powigzan funkcjonalnych powinny obejmowac zaréwno obszary MG i jej
bezposrednie otoczenie funkcjonalne, jak réwniez pozostate obszary zlokalizowane w obrebie
centralnego obszaru funkcjonalnego. Owe pozostate obszary stanowig posredni obszar funkcjonalny
MG, ktéry posiada swg wewnetrzng strukture gdyz jest skoncentrowany wokét trzech lokalnych
osrodkdw rozwoju: Lublinca, Pszczyny i Zawiercia. Lokalnym o$rodkom rozwoju przypisana jest
w SRW rola skupiania proceséw rozwoju na poziomie lokalnym. Os$rodki te stanowig przejsciowe
ogniwo dyfuzji rozwoju pomiedzy MG a pozostatymi obszarami wojewddztwa. Wyzwaniem
zidentyfikowanym w SRW jest poprawa integracji przestrzennej, spotecznej i gospodarczej osrodkéw
miejskich bedacych lokalnymi osrodkami rozwoju i ich otoczenia, w wiekszosci wiejskiego, poprzez
rozbudowe i modernizacje infrastruktury transportowej i systemow transportu zbiorowego,
rozwijanie i uzupetnianie zakresu ustug publicznych: edukacyjnych (gtéwnie na poziomie Srednim),
ochrony zdrowia (zwtaszcza w zakresie specjalistycznych ustug medycznych) oraz kultury. Wazne sg
rowniez tworzenie i modernizacja infrastruktury technicznej zapewniajacej lokalizacje firm
wykorzystujgcych specyficzny, lokalny potencjat.

Jednoczesnie jednak na zwrdcenie uwagi zastuguje zaistniata w wojewddztwie $laskim
sytuacja, w ktdrej delimitacja funkcjonalna przestrzeni przyjeta w SRW na potrzeby prowadzenia
polityki rozwoju regionu nie jest zbiezna z delimitacjg statystyczng w systemie NTS. Koncentryczny
uktad: MG — BOF — posredni obszar funkcjonalny, jest na wskro$ opisywany statystycznie przez uktad
pieciu podregionéw NTS3. Przy czym: na obszarze trzech jednostek NTS3 (podregion bytomski,
podregion sosnowiecki, podregion tyski) lezg gminy wchodzgce w sktad MG, BOF oraz obszaru
posredniego; na obszarze podregionu gliwickiego lezg gminy wchodzgce w sktad MG i BOF; a na
obszarze podregionu katowickiego lezy 6 powiatéw grodzkich zaliczanych do MG. Sytuacja ta
znaczgco utrudnia wyodrebnianie statystycznego obrazu SC w uktadzie funkcjonalnym.
W szczegdlnosci dotyczy to danych gromadzonych na poziomie nie nizszym niz NTS3 lub danych,
ktorych nie mozna wprost sumowac badz usrednia¢ ze wzgledu na algorytm ich gromadzenia lub
wskaznikowego obliczania. Stad tez, w miejscach gdzie nie jest mozliwe lub uprawnione
prezentowanie danych w innym uktadzie, w STRATEGII postuguje sie odniesieniami statystycznymi
w uktadzie NTS3. W miejscach gdzie uzasadnione jest wskazanie specyfiki miejscowej, a istniejg
opracowane dane statystyczne lub zgromadzono dane empiryczne, postuguje sie nimi w uktadzie
gmin. Dodatkowo nalezy podkresli¢, ze ze wzgledu na duzg powierzchnie obszaru SC oraz duig
dynamike proceséw gospodarczych toczacych sie na jego terytorium, wewnetrzne cigzenia w skali
podregiondéw sg réwnie istotne jak generalny ukfad relacji w triadzie: MG — BOF — posredni obszar
funkcjonalny. W praktyce oznacza to, ze prowadzenie polityki rozwoju SC wymaga zaréwno
uwzglednienia ,promienistych” proceséw integracyjnych od obszaru posredniego do MG i Katowic,
jak i zachowania spdjnosci przestrzennej przez réwnowazenie poziomow rozwoju podregiondw.

Realizacja ZIT SC stanowi podstawe dla odpowiedzi na powyzej opisane wyzwania rozwojowe
zidentyfikowane w SRW. Interwencja ZIT nie obejmuje wszystkich dziatan, ktdre nalezatoby w tym
zakresie podjg¢. Zgodnie z postanowieniami RPO, przy pomocy instrumentu ZIT, w oparciu
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o STRATEGIE, wsparcie skoncentrowane bedzie na realizacji celéw rozwojowych obejmujgcych

nastepujgce uzgodnione kierunki interwencji zgodne z celami RPO:

— zwiekszenie potencjatu inwestycyjnego na terenach brownfield,

— zwiekszenie udziatu energii pochodzacej z OZE,

— poprawa efektywnosci energetycznej w sektorze publicznym i mieszkaniowym,

— wazrost atrakcyjnosci transportu publicznego,

— zwiekszenie ilosci unieszkodliwionych odpaddw,

— rozbudowa systemu oczyszczania sciekéw,

— ochrona zasobdéw naturalnych,

— poprawa dostepu do ustug spotecznych oraz aktywizacja spoteczno-gospodarcza na obszarach
rewitalizowanych,

— zwiekszenie dostepu do wychowania przedszkolnego oraz ksztatcenia zawodowego.

W zwigzku z tym zakfada sie, iz w perspektywie roku 2020 instrument ZIT w SC zorientowany jest na

zaspokojenie wystepujgcych deficytéw. Pozostate, wazne i duze projekty zorientowane na

metropolizacje i rozwdj inteligentny beda realizowane przez wtadze samorzgdowe regionu

i podmioty dziatajgce na terenie SC w innej formule, réwniez jako projekty RPO, projekty w ramach

innych programow operacyjnych oraz inne projekty w tym publiczno-prywatne i prywatne. Szerzej

zagadnienie to jest opisywane w rozdziale 10. STRATEGII.
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3. Aspekty przestrzenne warunkujgce rozwdj Subregionu Centralnego — diagnoza
strategiczna?

SC to obszar o powierzchni 5.577 km?, potozony w $rodkowej czesci wojewddztwa $lgskiego.
Obszar ten graniczy:
— od poétnocy z Subregionem Pétnocnym wojewddztwa $lgskiego,

od potudnia z Subregionem Potudniowym wojewddztwa $laskiego,
— od wschodu z wojewddztwami: swietokrzyskim i matopolskim,
— od zachodu z wojewédztwem opolskim i Subregionem Zachodnim wojewddztwa slaskiego.

W obrebie SC znajduje sie 14 miast na prawach powiatu (tj. Bytom, Chorzéw, Dgbrowa
Gornicza, Gliwice, Jaworzno, Katowice, Mystowice, Piekary Slgskie, Ruda Slaska, Siemianowice
Slaskie, Sosnowiec, Swietochtowice, Tychy, Zabrze) oraz 8 powiatéw ziemskich (bedzinski, bierurisko-
ledzinski, gliwicki, lubliniecki, mikotowski, pszczynski, tarnogoérski, zawiercianski) i zlokalizowane na
ich terenie gminy. tacznie w sktad SC wchodzi 81 JST. Terytorium SC jest statystycznie podzielone na
5 jednostek NTS3, tj.: podregion bytomski, podregion gliwicki, podregion katowicki, podregion
sosnowiecki, podregion tyski. SC, pod wzgledem powierzchni, jest najwiekszg sposréd tego typu
jednostek w wojewddztwie $lgskim. Powierzchnia SC stanowi ok. 45% powierzchni catego
wojewddztwa. SC charakteryzuje sie ztozona strukturg terytorialng zréznicowang pod wzgledem
powierzchni, demografii oraz petnionych funkcji. Najliczniejszg grupe JST stanowi 59 gmin
zorganizowanych w 8 powiatéw ziemskich, natomiast rdzen tworzy 14 miast na prawach powiatu.
W grupie miast powiatowych najwiekszg powierzchnig charakteryzujg sie: Dabrowa Gdrnicza
i Katowice. Najmniejszg terytorialnie jednostka sa Swietochtowice o pow. 13 km? W grupie powiatéw
najwiekszg powierzchnig odznacza sie powiat zawiercianski (rys. 3).

Stabos¢: Ztozona struktura terytorialna zréznicowana pod wzgledem powierzchni, demografii oraz
petnionych funkcji.

Rozwigzania: Podjecie dziatan zaplanowanych do realizacji przez JST w sposéb zintegrowany
i komplementarny przy niezbednym wsparciu srodkéw UE. Przyjecie w kryteriach oceny zgodnosci
projektéw ze STRATEGIA zatozen o réwnowazeniu wsparcia w uktadzie wewnetrznym SC.

W 2014 roku obszar SC zamieszkiwato 2.759.961 mieszkaricéw, co stanowito ok. 60,2% ogdtu
mieszkancow wojewddztwa Slgskiego. W tym samym roku SC odnotowat najwyzszy w wojewddztwie
poziom gestosci zaludnienia®:

— Subregion Pétnocny: 171 o0s./km?,
— Subregion Centralny: 494 os./km?,
— Subregion Zachodni: 471 os./km?,

2 Elementy diagnostyczne w STRATEGII zostaty przygotowane w oparciu o wyniki prac analitycznych wykonanych podczas opracowania
dokumentéw: SRW i RPO, a takie na podstawie diagnozy spoteczno-gospodarczej wykonanej przez Centrum Badan i Ekspertyz
Uniwersytetu Ekonomicznego w Katowicach w 2013 roku, danych statystycznych i informacji przekazanych przez jednostki samorzadu
terytorialnego.

30pracowanie wtasne na podstawie Banku Danych Lokalnych GUS (wg danych z dnia 30.07.2015 r.).
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— Subregion Potudniowy: 282 o0s./km?.
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Rysunek 3. Powierzchnia JST SC w km?
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Banku Danych Lokalnych GUS (wg danych z dnia 30.07.2015r.).

JST SC sg zrdznicowane pod wzgledem liczby mieszkaricdw i gestosci zaludnienia. W grupie
miast na prawach powiatu wskaznik gestosci zaludnienia zawiera sie w przedziale od 612 os./km?
(Jaworzno) do 3.869 os./km? w przypadku Swietochfowic (rys. 4). Gestoéé zaludnienia w miastach
na prawach powiatu jest istotnie wyzsza niz w przypadku pozostatego obszaru, dla ktdrego wskaznik
gestosci zaludnienia zawiera sie w przedziale od 94 os./km? (powiat lubliniecki) do 414 os./km?
(powiat bedzinski).
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Rysunek 4. Gestos¢ zaludnienia JST SC w 2014 roku (o0s./km?)
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Banku Danych Lokalnych GUS (wg danych z dnia 30.07.2015r.).
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SC jest najwiekszym powierzchniowo, najludniejszym i najbardziej gesto zaludnionym
obszarem w wojewddztwie $laskim, co stawia go w sposdb naturalny wroli gtéwnego kota
zamachowego rozwoju w wymiarze regionalnym, krajowym, a takze miedzynarodowym.

4. Gospodarka i rynek pracy w Subregionie Centralnym — diagnoza strategiczna

SC jest jednym z najsilniejszych gospodarczo organizméw wojewddztwa slaskiego oraz kraju.
Z koncem 2014 roku na jego terenie funkcjonowato niemalze 285 tys. podmiotéw gospodarki
narodowej (tj. 61,7% podmiotow w wojewddztwie Slgskim i 6,9% podmiotdw w kraju). Dane zawarte
w tabeli 2. wskazujg na wzrost w latach 2010-2014 liczby przedsiebiorstw na obszarze wojewddztwa
slaskiego oraz SC.

Tabela 2.  Zmiana liczby podmiotdw gospodarczych wg REGON

Zmiana
Obszar 2010 2011 2012 2013 2014 (2010 - 100%)
Subregion Centralny 279 807 273 536 279908 284 344 284 917 101,8%
Wojewddztwo $laskie 451635 443 420 453 496 460 350 461933 102,3%

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Banku Danych Lokalnych GUS (wg danych z dnia 30.07.20151r.).

Wg wyliczen GUS w wojewddztwie $lgskim w 2014 roku na kazde 10 tys. mieszkarncow
przypadato 1.007 przedsiebiorstw. Analizujgc sytuacje SC w tym zakresie, nalezy zaznaczy¢, ze
powyzej tej Sredniej znalazty sie podregiony: gliwicki (1.040), katowicki (1.122) i sosnowiecki (1.015).
Dla podregionéw bytomskiego i tyskiego wartosci te wynosity odpowiednio: 944 i 984.

Na obszarze SC w 2012 roku wypracowano 64,8% PKB wojewddztwa $laskiego (8,2% PKB
krajowego) oraz 61% wojewaddzkiej produkcji sprzedanej (10,6% w skali kraju). Przeliczajagc PKB
brutto na 1 mieszkanca (rys. 5) nalezy podkresli¢, ze powyzej Sredniej wojewoddzkiej (44.372 zt)
znalazly sie podregiony: tyski, katowicki oraz gliwicki. Wptyw na wysokie wyniki wywiera m.in.
funkcjonowanie podstref Katowickiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej, ktdére tworzg dogodne warunki
dla przyciggania i realizacji inwestycji, a w konsekwencji do lokowania w nich przedsiebiorstw
produkcyjnych oraz ustugowych.
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Rysunek 5. Produkt krajowy brutto na 1 mieszkarica w 2012 r. (w z1)
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Banku Danych Lokalnych GUS (wg danych z dnia 30.07.2015r.).

Réwniez analiza wartos$ci dodanej brutto w cenach biezgcych na 1 pracujgcego w 2012 roku
(rys. 6), wskazuje na dobrg kondycje gospodarki SC i jej silny potencjat wytwdrczy na tle kraju oraz
wojewddztwa. Ponizej Sredniej wojewddzkiej znalazt sie tylko podregion bytomski.
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Rysunek 6. Wartos¢ dodana brutto w cenach biezqcych na 1 pracujgcego w 2012 r. (w zt)
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Banku Danych Lokalnych GUS (wg danych z dnia 30.07.2015r.).

W skali kraju wojewddztwo $lgskie charakteryzuje sie wysokg wartoscig sprzedanej produkgji
przemystowej na jednego mieszkanca. Wartos¢ ta wynosita w 2012 roku 41.742 zt, co stanowito
145% sredniej krajowej. Dodatkowo nalezy zauwazyé, ze parametr ten w czterech podregionach
(gliwickim, katowickim, sosnowieckim oraz tyskim) jest wyiszy niz dla catego wojewddztwa,
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co $wiadczy o silnym potencjale przemystowym SC. Istotnie nizszg w skali SC, wojewddztwa oraz
kraju wartoscig produkcji przemystowej sprzedanej na mieszkanca charakteryzuje sie podregion
bytomski (rys. 7).
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Rysunek 7. Produkcja sprzedana przemystu ogdtem (w zt) na 1 mieszkarica w 2012 r. (podmioty
o liczbie pracujgcych powyzej 9 osob)

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Banku Danych Lokalnych GUS (wg danych z dnia 30.07.2015r.).

Potencjat gospodarczy SC znajduje réwniez odzwierciedlenie w analizie wartosci inwestycji
zrealizowanych przez przedsiebiorstwa zlokalizowane na tym obszarze. tgczna wartos¢ inwestycji
w 2012 roku wyniosta ponad 11,890 mld zt, co stanowito 66,8 % ogdlnej wartosci inwestycji
w wojewddztwie $laskim i 9,3% w skali kraju.*

SC dysponuje znaczacym potencjatem gospodarczym — jest kluczowym centrum
przemystowym kraju. Pomimo przeprowadzonej restrukturyzacji przemystu weglowego,
metalurgicznego i energetycznego, SC nadal petni istotng role w tych dziedzinach. W latach 2000-
2013 pojawity sie liczne inwestycje ze strony koncerndw miedzynarodowych w sektorze
nowoczesnych technologii, w sektorze elektroniki, a takze w przemysle samochodowym, przemysle
chemicznym i w przetwdrstwie spozywczym. Istotng role w ich przyciggnieciu odgrywaty
poszczegblne podstrefy Katowickiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej, w ktérych swojg dziatalnosé
rozwineta ponad setka firm. Z kolei uruchamiajac strefy aktywnosci gospodarczej, takie jak na
przyktad: Strefy Gospodarcze w Chorzowie, Strefa Aktywnosci Gospodarczej w Siemianowicach
Slaskich, w Zawierciu czy tez Miedzygminna Strefa Aktywnosci Gospodarczej w Powiecie
Tarnogérskim, JST stworzyly dogodne warunki dla potencjalnych inwestoréw na uzbrojonych
i w petni dostepnych terenach. Na obszarze SC funkcjonuje réwniez kilkanascie inkubatoréw oraz
parkdw przemystowych iparkéw technologicznych, wsrdéd nich na przyktad: Bytomski Park
Przemystowy, Euro-Centrum Park Przemystowy, Euro-Centrum Park Naukowo-Technologiczny,

4 Obliczenia wtasne na podstawie Banku Danych Lokalnych GUS (wg danych z dnia 30.07.2015 r.).

16



Gornoslaski Park Przemystowy, Jaworznicki Park Przemystowy, Park Przemystowo Technologiczny
EkoPark, Sosnowiecki Park Naukowo-Technologiczny, Slaski Park Przemystowo-Technologiczny, Park
Naukowo-Technologiczny , Technopark Gliwice”, Inkubator Przedsiebiorczosci w Osrodku Biznesu
ARL, Inkubator Nowych Gliwic, Rudzki Rudzki
Technologiczny, Synergy Park, Park Technologii Medycznych Kardio-Med Silesia, czy tez Centrum

Inkubator Przedsiebiorczosci, Inkubator
Edukacji i Biznesu ,,Nowe Gliwice” i Park Naukowo-Technologiczny Silesia w Katowicach. Zapewniajg
one wsparcie dla mtodych firm i pomystodawcéw, ktérzy chcg uruchomic dziatalnos¢ gospodarczg na
bazie nowych rozwigzan innowacyjnych, a takze, jak w przypadku Parku Technologii Medycznych
Kardio-Med Silesia, podejmuja dziatania na rzecz inicjowania, rozwoju i transferu nowych rozwigzan
zwigzanych z naukg, medycyng, bioinzynierig, bioinformatyka do gospodarki celem stworzenia
przestrzeni i korzystanych warunkéw dla rozwoju nauki oraz innowacyjnych technologii.
Niejednokrotnie sg one koordynatorami klastréw i sieci wspdtpracy, tgczacymi przedsiebiorstwa
z jednostkami naukowymi w kluczowych dla SC dziedzinach gospodarczych, takich jak ICT,
srodowisko, design, energia czy tez architektura i nowe materialy. Dzieki temu na terenie SC
zlokalizowana jest obecnie duza grupa firm - SC jest obszarem koncentracji dziatalnosci gospodarczej
w regionie, gdyz kumuluje 61,77% wszystkich mikroprzedsiebiorstw z regionu, 61,36% matych firm
z wojewodztwa $lgskiego oraz 63,21% Srednich firm umiejscowionych w regionie (tab. 3).

Tabela 3.  Podmioty gospodarki narodowej wedtug przewidywanej liczby pracujgcych w 2013roku
Obszar Razem 0-9 10-49 50-249 250-999 1000 i wiecej

Wojewodztwo 460 350 436 932 19 142 3697 503 76
Podregion 41567 39 446 1764 322 33 2
bytomski
Podregion 49538 47018 2009 428 75 8
gliwicki
Podregion 83 506 78766 3875 793 139 23
katowicki
Podregion 71 249 68 226 2456 499 56 12
sosnowiecki
Podregion tyski 38 394 36 416 1642 295 34 7

Zrédho: Zmiany strukturalne grup podmiotéw gospodarki narodowej w rejestrze REGON w wojewddztwie $laskim w 2013r.; Urzad Statystyczny
w Katowicach; Katowice 2014
Mikro, mate i Srednie przedsiebiorstwa na terenie SC odgrywaty w ostatnich dekadach i ciggle
odgrywajg istotng role w faidcuchach dostaw wokdt duzych przedsiebiorstw - wczesniej tych
zwigzanych z branzami tradycyjnymi, teraz réwniez wokét korporacji miedzynarodowych. W latach
2007-2013 mimo spowolnienia gospodarczego w Polsce i kryzysu gospodarczego w Unii Europejskiej
utrzymaty one swojg pozycje na rynku. Coraz wiecej mikro, matych i Srednich przedsiebiorstw
probuje wejs¢ na rynki zagraniczne. Rosnie zainteresowanie prowadzeniem dziatan badawczo-
rozwojowych iinnowacyjnych. Pozostaje jednak istotna grupa przedsiebiorstw, ktéra boryka sie
z trudnosciami przystosowania sie do nowej sytuacji na rynku. Ich wtasciciele nie tylko odczuwaja
coraz wiekszg presje ze strony konkurencji, ale spotykajg sie réwniez z problemami zwigzanymi
z zarzadzaniem przedsiebiorstwem, czy tez przygotowaniem przedsiebiorstwa dla nastepnego
pokolenia lub inwestora. Mimo potencjatu, ktéry tkwi w tych firmach gtéwng barierg ich
optymalnego wykorzystania jest brak gotowosci do wspodtpracy z innymi podmiotami oraz brak
Swiadomosci o istnieniu nowych modeli funkcjonowania przedsiebiorstw. W 2013 roku prawie
18.000 przedsiebiorstw (okoto 6% ogdtu zarejestrowanych w SC podmiotéw gospodarczych) zostato
wyrejestrowanych, a w przypadku prawie 26.000 podmiotow (okoto 9% ogétu zarejestrowanych w SC
podmiotéw gospodarczych) zawieszono dziatalnos¢ (tab. 4).
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Tabela 4.

Podmioty gospodarki narodowej wyrejestrowane lub z zawieszonq dziatalnosciq w 2013

roku
Podmioty wyrejestrowane Podmioty z zawieszona dziatalno$cia
W tym osoby W tym osoby
fizyczne W tym soélki fizyczne
Obszar Ogotem W tym spotki prowadzace Ogotem ym sp prowadzace
! o handlowe . " .
dziatalno$¢ dziatalno$¢
gospodarcza gospodarcza
Wojewodztwo 30068 1423 28 153 43 781 1963 41066
Podregion 2585 9% 2438 3375 133 3198
bytomski
Podregion 2865 108 2697 4109 218 3834
gliwicki
Podregion 5104 377 4636 7083 459 6491
katowicki
Podregion 5067 178 4812 7617 215 7243
sosnowiecki
Podregion tyski 2328 97 2205 3731 149 3529

Zrédto: Zmiany strukturaine grup podmiotéw gospodarki narodowej w rejestrze REGON w wojewddztwie $laskim w 2013r.; Urzad Statystyczny

w Katowicach; Katowice 2014

Stabos¢: Trudnosci istotnej grupy przedsiebiorstw z

sytuacji na rynku.

przystosowaniem sie do zmieniajacej sie

Obszar problemowy: Ograniczone zdolnosci adaptacyjne mikro, matych i Srednich przedsiebiorstw.

Rozwigzanie: Wigzki projektow: Restrukturyzacja i outplacement; Adaptacyjnosc (zob. tab. 69).

Prognoza ludnosci na lata 2015, 2020 i 2025 (tab. 5) dla SC przewiduje, ze w poréwnaniu do
sytuacji na koniec 2012 roku, ludnos$¢ zmniejszy sie w okresie od 2012 do 2020 roku o 2,34%
w podregionie tyskim, o 4,41% w podregionie bytomskim i o 4,87% w podregionie katowickim. Do
2025 roku — w stosunku do 2012 roku — spadek ludnosci w poszczegdlnych podregionach bedzie sie
ksztattowat na poziomie od 3,60% do 7,61%, w szczegdlnosci:

podregion katowicki: 7,61%,
— podregion sosnowiecki: 7,50%,

podregion bytomski: 7,22%,

podregion gliwicki: 5,97%,
— podregion tyski: 3,60%.°

Tabela 5.  Prognoza ludnosci z 2011 roku
Stan na
31.12.2012** Prognoza ludnosci z 2011 roku*
(w tys.)
Obszar 2012 2015 2020 2025

Wojewddztwo $laskie 4615,9 4534 547 4447088 4338218
Podregion bytomski 448,3 439 950 428 535 415929
Podregion gliwicki 481,0 479 258 466 379 452 306

> Wojewddztwo $lgskie 2012, podregiony, powiaty, gminy; Urzad Statystyczny w Katowicach, Katowice 2012; Wojewddztwo $lgskie 2013,
podregiony, powiaty, gminy; Urzad Statystyczny w Katowicach, Katowice 2013
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Podregion katowicki 758,0 739 460 721074 700323
Podregion sosnowiecki 706,5 694 773 675 825 653 519
Podregion tyski 391,2 384 030 382037 377113

Zrédto: * Wojewddztwo $laskie 2012, podregiony, powiaty, gminy; Urzad Statystyczny w Katowicach, Katowice 2012; ** Wojewddztwo $laskie 2013,
podregiony, powiaty, gminy; Urzad Statystyczny w Katowicach, Katowice 2013
Majac na uwadze dynamike inwestycyjng i potencjat rozwojowy gospodarki na terenie SC —
w tym jego szczegdlny charakter przemystowy — elastycznos¢ i dostosowanie sie kadry do nowych
sytuacji oraz dopasowane kompetencje pracownikéw, beda w znaczny sposéb decydowac o tym,
czy w perspektywie najblizszej dekady SC bedzie mégt sprosta¢ oczekiwaniom pracodawcéw. Przy
stopniowym zmniejszaniu sie populacji o 5-7% do 2025 r. na obszarze SC, aby unikngc¢ presji na
rynku pracy, istotng role beda odgrywaé dziatania zapobiegawcze, do ktérych nalezy witasciwe
przygotowanie ucznidw na poziomie szkolnictwa zawodowego i technicznego do obecnej
i prognozowanej sytuacji spoteczno-gospodarczej oraz struktury branzowej regionalnej gospodarki.
W szczegblnosci na terenie SC potrzebne beda nowe modele funkcjonowania szkolnictwa
zawodowego i technicznego, a takze dziatania instytutow szkoleniowych, ktére potrafig wesprzeé
bezrobotnych o niskich kwalifikacjach na coraz bardziej wymagajagcym rynku pracy. Chodzi tutaj
przede wszystkim o $ciezki ksztatcenia realizowane w bliskiej wspdtpracy z przedsiebiorstwami
w otoczeniu. Jednoczesnie wyniki badan ankietowych prowadzonych przez WUP dla wojewddztwa
$lgskiego wskazujg na potrzeby mieszkanicéw w zakresie znajomosci jezykéw obcych®. Z kolei
monitoring Strategii Rozwoju Spoteczeristwa Informacyjnego Wojewddztwa Slaskiego’ przynosi
informacje o tym, iz wcigz potrzebne jest promowanie i rozwijanie umiejetnosci korzystania z technik
ICT w spoteczenistwie, takze i na potrzeby podejmowania lub zmiany pracy.

Tabela 6.  Uczniowie w szkotach zasadniczych zawodowych oraz technikach (w tym
ogdlnoksztatcgce szkoty artystyczne) w roku szkolnym 2012/2013
Liczba
Liczba uczniow uczniow w Liczba
w zasadniczych | Liczba uczniow . o szkotach uczniow w
szkotach technikach L|czba.szkol zasadniczych Liczba technikach
Obszar zasadniczych L
zawodowych (na 10 tys. 2awodowvch zawodowych | technikéw w roku
(na 10 tys. ludnosci) y w roku szkolnym
ludnosci) szkolnym 2012/2013
2012/2013
Wojewsdztwo 43 140 192 21736 241 64920
$laskie
Podregion bytomski 46 147 22 2468 29 6637
Podregion gliwicki 38 129 20 2016 26 6225
Podregion katowicki 31 127 31 2728 43 9675
Podregion 2 129 24 2008 34 9143
sosnowiecki
Podregion tyski 50 125 19 2041 17 4906

Zrédto: Wojewddztwo $laskie 2013, podregiony, powiaty, gminy; Urzad Statystyczny w Katowicach, Katowice 2013

Liczba uczniéw w szkotach zasadniczych zawodowych oraz w technikach moze sie okazac
niewystarczajagca do zaspokojenia potrzeb przedsiebiorstw. Przed szkotami w SC stojg wyzwania:

6 Popyt na kwalifikacje i umiejetnosci zawodowe na wojewddzkim rynku pracy. Problemy edukacyjne aktywnych zawodowo mieszkaricéw
wojewddztwa $lgskiego, WUP, Katowice 2012.

7 Raport Monitoringowy Strategii Rozwoju Spoteczeristwa Informacyjnego Wojewddztwa Slaskiego do roku 2015 za okres roczny | 2013 r. —
XI1 2013 r., Slaskie Centrum Spoteczerstwa Informacyjnego, Katowice 2014
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uatrakcyjnienia oferty edukacyjnej, dopasowania standardéw technicznych sprzetu do praktycznej
nauki i do warunkéw zblizonych do sytuacji w przemysle oraz budowania relacji z pracodawcami.
W tym zakresie wspodtpraca i wspdtuczestnictwo przedsiebiorcéw w ksztatceniu praktycznym oraz
wyznaczaniu profildbw nowych kompetencji jest sprawg kluczowq dla przysztosci systemu edukacji
zawodowej i techniczne;j.

Powyzsze obserwacje majg swe zrodto w doswiadczeniach zespotu opracowujgcego STRATEGIE
w pracach z grupami tematycznymi przedsiebiorcow oraz liderami opinii $rodowisk lokalnych
prowadzonych w ostatnich latach na terenie SC. Jak do tej pory, jest to najtrafniejszy mozliwy do
bezposredniego pozyskania obraz relacji pomiedzy szkolnictwem zawodowym i technicznym
a rynkiem pracy i biznesem. Na rozlegtlym obszarze SC ujawniajg sie czesto lokalne specyfiki
ksztatcenia w tym zakresie, zwigzane z bliskoscig zaréwno ucznia do szkoty, jak i szkoty do srodowisk
przedsiebiorcéw. Nalezy mie¢ na uwadze, ze mobilnos¢ do szkoty (wybdr szkoty) definiowana jest
W mniejszym zakresie terytorialnym niz pdzniejsza mobilnos¢ do pracy (wybdr miejsca pracy lub
zasieg terytorialny prowadzonej dziatalnosci gospodarczej). Ponadto, ze wzgledu na kompetencyjne
przypisanie zaréwno zagadnien edukacyjnych jak i aktywizacji rynku pracy do poziomu powiatowego,
specyfika powiatowa — czesto ksztattowana nieformalnymi porozumieniami i powigzaniami, nie
obudowanymi szczegdétowymi analizami — ma tutaj charakter dominujacy ponad hipotetycznie
mozliwym ujeciem subregionalnym. Na swdj sposéb zjawisko to znalazto takie swoje
odzwierciedlenie w ,Programie Rozwoju Szkolnictwa Zawodowego Wojewddztwa Slgskiego na lata
2014-2020"8, w ktérym analizy prowadzone w uktadzie subregionalnym doprowadzity do obserwacji
natury ogélne;j:

— Sktonnos¢ do nauki w zasadniczych szkotach zawodowych rosnie w kazdym z subregiondw.
Najwiekszy wzrost zanotowano w Subregionie Pétnocnym — przecietnie o 3,2% z roku na rok.
W Subregionie Zachodnim wspdtczynnik skolaryzacji rdst przecietnie o 2,8% z roku na rok,
w Centralnym o 1,7%, a w Potudniowym o 0,7%.

— Sktonnos¢ mtodziezy do podejmowania nauki w szkotach srednich zawodowych byta podobna
W ujeciu subregiondéw i wahata sie od 37,5% (w Pétnocnym) do 47,1% (w Zachodnim).

Z kolei w zakresie dopasowania oferty szkolnictwa zawodowego do potrzeb rynku pracy

w ,Programie Rozwoju Szkolnictwa Zawodowego Wojewddztwa Slaskiego na lata 2014-2020”

przywotywane sg jedynie wyniki badan ankietowych i fokusowych, jednak juz prowadzonych na

poziomie regionalnym. Wnioski z tych badan stanowig, ze:

— Aby dostosowac oferte edukacyjng szkdét do obecnych i przysztych potrzeb rynku pracy, nalezatoby
$ledzi¢ trendy na rynku pracy, analizowac spisy zawodow deficytowych i tworzyé kierunki
dostosowane do potrzeb lokalnego i regionalnego rynku pracy.

— Bedzie wystepowato zapotrzebowanie na absolwentéw kierunkéw: informatycznych (ponad 50%
respondentéw), budowlanych (nieco ponad 45%), turystycznych (ponad 40%), a takze
mechatronicznych i elektrycznych.

— Ewoluujacy stale rynek bedzie stale stwarzat zapotrzebowanie na pracownikdw w zupetnie
nowych, nieistniejgcych dotychczas obszarach, jednak nalezy takze mie¢ na wzgledzie, ze rynek

8 Program Rozwoju Szkolnictwa Zawodowego Wojewddztwa Slaskiego na lata 2014 — 2020, Zarzad Wojewddztwa Slaskiego, Katowice 2015,
str. 75-91
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potrzebuje pracownikéw w zawodach wydawatoby sie juz zanikajacych i archaicznych. Dotyczy
to np. niektérych zawodéw budowlanych — ciesli, zduna, dekarza itp.

— Kompetencje najbardziej adekwatne do potrzeb rynku pracy posiadajg absolwenci kierunkéw
technicznych  (54,8%), informatycznych (46,8%), gastronomiczno-hotelarskich (43,5%)
i mechanicznych (40,3%).

Jednoczesnie wyzwaniem wcigz pozostaje rOwnowazenie proceséw rozwoju gospodarczego na
terenie SC i zapewnianie jakosciowych i trwatych miejsc pracy. Obecnie istniejg bowiem przestanki
wskazujgce na marginalizacje w tym wzgledzie terytoriow zlokalizowanych poza rdzeniem
analizowanego obszaru, czyli MG. Analizy zawodow deficytowych prowadzone przez Powiatowe
Urzedy Pracy obrazujg znaczne zréznicowanie wewnetrzne SC w tym zakresie. O ile w powiatach
grodzkich tworzacych MG wymieniane s jako deficytowe zawody czedciej wymagajace
zaawansowanych umiejetnosci, jak np.: technolog robdét wykonczeniowych, mechanik pojazdéw
samochodowych, operator obrabiarek sterowanych numerycznie, menedzer produktu, opiekun
klienta, monter maszyn elektrycznych, technik wsparcia informatycznego i technicznego, monter
konstrukcji  stalowych, elektromonter instalacji elektrycznych, monter sieci wodnych
i kanalizacyjnych, operator maszyn do obrébki skrawaniem, technik mechatronik, technik energetyk;
o tyle w powiatach ziemskich do zawoddéw deficytowych nalezg np.: opiekun osoby starszej,
opiekunka dziecieca, ubojowy, sprzataczka biurowa , sprzedawca, pracownik ochrony fizycznej bez
licencji lub te zwigzane z pracami budowlanymi. Wskazuje to ponownie na koniecznos¢ analizowania
uwarunkowan o skali mniejszej niz catego SC w programowaniu polityki przyciggania inwestycji
i profilowania ksztatcenia zawodowego.

Stabosci: Zmniejszajgca sie liczba uczestnikéw rynku pracy. Brak wtasciwego przygotowania uczniéw
na poziomie szkolnictwa zawodowego i technicznego do obecnej i prognozowanej sytuacji
spoteczno-gospodarczej oraz struktury branzowe;j.

Obszar problemowy: Niedopasowanie strukturalne rynku pracy.

Rozwigzanie: Wiazki projektow: Szkoty zawodowe; Zatrudnienie; Przedsiebiorczos¢; Profilaktyka
zdrowotna; Ksztatcenie jezykowe i ICT (zob. tab. 69).

Ze wzgledu na wysoki stopien urbanizacji oraz koncentracje przemystu (gtéwnie
wydobywczego) znaczne obszary SC dotkniete zostaly procesami degradacji Srodowiskowej
i nadmierng antropopresja. Wysoki stopied koncentracji przemystu i urbanizacji na obszarze
Subregionu Centralnego spowodowat trwate przeobrazenia tego obszaru. Zwigzane s one
z zanieczyszczeniem wod, powietrza atmosferycznego, skazeniem gleby, deformacjg terenu o skali
nieporéwnywalne;j
z innymi regionami w kraju. Réwniez wieloletnie procesy restrukturyzacji zaktadéw, w tym ich
zamkniecie lub relokacja w wyniku prywatyzacji, spowodowaty, ze dzi$ SC ciggle zmaga sie
z opuszczonymi budynkami i dewastowanymi terenami, ktére mogg teoretycznie stanowic przestrzen
dla nowych inwestycji.

W wojewddztwie $lgskim obszary wymagajgce rewitalizacji podzielono na 3 poziomy (rys. 8),
gdzie poziom | oznacza najwyzsze nasilenie potrzeb rewitalizacyjnych. Na tle wojewddztwa $lgskiego
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SC charakteryzuje sie istotnym nagromadzeniem obszaréw zdegradowanych, szczegdlnie | i Il
stopnia. Dotyczy to zaréwno dzielnic miejskich, jak i niezagospodarowanych obszaréw typu
brownfield.

obszary wymagajgce rewitalizac)i

- 1 poziom
- 11 poziom
- 111 poziom

0 10 20km
L.

E gminy wiejskie

Rysunek 8. Obszary wymagajgce rewitalizacji w wojewddztwie slgskim
Zrédio: SRW

MG wraz z jej BOF jest najwiekszym i najbardziej zurbanizowanym obszarem w Polsce
charakteryzujagcym sie najwyzszym stopniem wskaznika urbanizacji, zwartg miejska siecig osadnicza
oraz zachodzacymi procesami restrukturyzacji przemystu. Teren BOF MG przez dziesieciolecia
podlegat dewastacji sSrodowiskowej oraz infrastrukturalnej i w sposob szczegdlny dotkniety jest
koncentracja obiektéw i terendw wymagajacych rewitalizacji. Znaczna powierzchnia obszaréw
zdegradowanych na terenie subregionu wymaga podjecia wielokierunkowych dziatan w celu
przywrdcenia pierwotnych funkcji obszaréw lub stworzenia warunkéw dla realizacji nowych. Dotyczy
to zaréwno takich terendw i obiektéw, na ktérych powstawa¢ moga nowe miejsca pracy, redukujgce
strukturalne problemy gospodarki SC, jak i przestrzeni publicznych.

W grupie gmin wymagajgcych najwyziszej intensyfikacji dziatan rewitalizacyjnych
(obejmujgcych sfere przestrzenna, Srodowiskowg oraz spoteczng) znajdujg sie: Bedzin, Bytom,
Chorzéw, Czelad?, Miasteczko Slaskie, Poreba, Ruda Slaska, Sosnowiec, Wojkowice, Wozniki,
Zawiercie. Powotujac sie na doswiadczenia miedzynarodowe (niemieckie Zagtebie Ruhry, francuskie
Pas de Calais) szacuje sie®, ze w optymistycznym wariancie na przeprowadzenie rekultywacji oraz
rewitalizacji tych terendw potrzebne jest ok. 35-40 lat. Problemem tego obszaru jest takzie
obcigzenie infrastruktury technicznej i transportowej, co w znacznym stopniu wptywa na jakosc¢ zycia

° B. Jatowiecki: Metropolie jako bieguny wzrostu [w:] G. Gorzelak (red.), Polska regionalna i lokalna w $wietle badan EUROREG-u,
Wydawnictwo Naukowe Scholar, Warszawa 2007
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mieszkancow. Stan infrastruktury jest zréznicowany, a w niektérych czesciach wymaga dziatan
naprawczych.

Stabos¢: Degradacja centrow miast, szczegdlnie MG.

Obszary problemowe: Zdegradowane tereny i obiekty niewykorzystane spoteczno-gospodarczo.
Zdegradowane dzielnice w osrodkach postindustrialnych.

Rozwigzanie: Wigzki projektéw: Rewitalizacja; Ustugi spoteczne (zob. tab. 69).

W analizie przeprowadzonej przez BZSC na przetomie 2014 i 2015 r. wykazano, iz obecnie
dostepnos¢ wolnych terendéw, wskazanych w miejscowych planach zagospodarowania
przestrzennego jako tereny inwestycyjne, bedacych w zarzadzie JST, ksztattuje sie na poziomie
przekraczajgcym 3.400 ha. Natomiast wielko$¢ przewidywanego obszaru objetego projektami
przyczyniajacymi sie do ponownego wykorzystania na cele gospodarcze terenéw typu brownfield
wynosi ok. 680 ha. Najistotniejsze potrzeby w tym zakresie zgtaszajg gminy i miasta: Bierun,
Bobrowniki, Bytom, Chorzéw, Czeladz, Dgbrowa Gornicza, Gliwice, Jaworzno, Knurdéw, Kobidr,
Ledziny, Miedzna, Mikotow, Mystowice, Ogrodzieniec, Ornontowice, Ozarowice, Pawtowice, Piekary
Slaskie, Poreba, Pszczyna, Ruda Slaska, Siemianowice Slaskie, Stawkéw, Swietochtowice, Tarnowskie
Gory i Zabrze. JST lub podmioty z wiekszoSciowym udziatem JST sg w warunkach SC najwazniejszym
gestorem (wiascicielem, zarzadcg) terendw typu brownfield o stanie prawnym pozwalajgcym na ich
przygotowanie do ponownego wykorzystania na cele gospodarcze w przewidywalnie krétkim okresie
czasu.

Stabosci: Degradacja srodowiskowa i nadmierna antropopresja na znacznych obszarach SC.
Nagromadzenie obszaréw zdegradowanych, gtéwnie postindustrialnych.

Obszar problemowy: Zdegradowane tereny i obiekty niewykorzystane spoteczno-gospodarczo.

Rozwigzanie: Wigzka projektéw Brownfield (zob. tab. 69).
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5. Spoteczenstwo Subregionu Centralnego — diagnoza strategiczna

MG jest najwiekszym i najbardziej zurbanizowanym obszarem w Polsce, dlatego wszelkie
procesy zachodzgce w miastach sg na tym obszarze najbardziej widoczne i majg przetozenie na wiele
aspektow zycia w tych organizmach miejskich. Do proceséw tych nalezy zmiana modelu rodziny,
wydtuzenie przecietnego trwania zycia, migracje wewnetrzne i zagraniczne, niekorzystne zmiany
demograficzne — starzenie sie spoteczenstwa, przenoszenie sie ludnos$ci miejskiej do strefy
podmiejskiej. ,Kurczenie sie” miast i suburbanizacja majg z kolei niekorzystny wptyw na przestrzen,
powodujg w konsekwencji zamieranie centrow miast. Degradacja przestrzeni publicznych sprzyja
tendencji do ich segmentacji. Wiekszo$¢ centrow miast wchodzgcych w sktad MG jest zdegradowana,
a mieszkancy masowo wyprowadzajg sie ze $rdodmiescia na obrzeza miast. W centrum zostajg
biedniejsi. Miasta z mniejszg liczbg mieszkaicéw jest coraz trudniej utrzymac (zmniejsza sie udziat
podatku PIT w budzetach miast, przy jednoczesnym wzroscie osdb korzystajgcych z pomocy
spotecznej).

Prognoza (rys. 9) wskazuje na staty spadek liczby ludnosci w wieku przedprodukcyjnym
i produkcyjnym oraz systematyczny wzrost liczby oséb w wieku poprodukcyjnym (przyjeto, ze wiek
przedprodukcyjny obejmuje ludno$¢ w wieku do 17 lat, wiek produkcyjny od 18 lat do 59/64 lat,
a poprodukcyjny powyzej 60/65 lat).

2000 000
1800 000
1600 000
1400 000
1200 000 | _
1000 000 B Wiek przedprodukcyjny
800000 B Wiek produkcyjny
600000 | Wiek poprodukcyjny
400000 - |
200000 |
0 - ' ' ' I |
2011 2015 2020 2025 2030

Rysunek 9. Prognoza struktury ludnosci w SC do roku 2030

Opracowanie wiasne na podstawie Prognoza dla powiatéw i miast na prawie powiatu oraz podregionéw na lata 2011 — 2035, GUS, Warszawa 2011

Jednym z podstawowych czynnikbw rozwoju miast sg uwarunkowania demograficzne
i spoteczne, jednak w osrodkach miejskich potozonych wokdt MG, zwilaszcza o charakterze
przemystowym, dochodzi do kumulacji negatywnych zjawisk spoteczno-gospodarczych,
przestrzennych i Srodowiskowych powigzanych z degradacjg przestrzeni, nasilajg sie negatywne
procesy demograficzne i spoteczne. Do najwazniejszych z nich naleza:
— sukcesywne zmniejszanie sie liczcby oséb w wieku aktywnosci zawodowej - wspdtczynnik
aktywnosci zawodowej mieszkancédw wojewddztwa nalezy do najnizszych w Polsce; we wrzes$niu
2012 r. wynidst okoto 54,0%,
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— rosnaca tendencja liczby oséb biernych zawodowo w regionie, w 2011 r. osoby bierne
zawodowo stanowity 40,3% ogdlnej liczby mieszkancéw wojewddztwa,

— niedostosowanie umiejetnosci pracownikéw do oczekiwan nowoczesnego rynku pracy - wskaznik
zatrudnienia (ludno$¢ pracujgca w wieku 15-64 lat) w regionie wynosi 57,5% i jest mniejszy niz
srednio w Polsce (59,3%) i Unii Europejskiej (64,3%),

— zwiekszanie dtugosci trwania zycia; w 2011 r. przecietne dalsze trwanie zycia mezczyzn osiggneto
71,9 lat, zas$ kobiet 79,8 lat, a w 2002 r. wynosito dla mezczyzn 70,1 lat, za$ dla kobiet 78,1 lat

— postepujgcy proces starzenia sie spoteczenstwa,

— prognozowany spadek liczby mieszkancéw wojewddztwa $lgskiego w wyniku ujemnego przyrostu
naturalnego (SC charakteryzuje sie ujemnym przyrostem naturalnym -1,2%.0) i procesow
migracyjnych (saldo migracji dla SC wynosi -2,0%o), ktdrych konsekwencjg bedg nowe wyzwania
wymagajgce ponoszenia wyzszych naktadéw na system ochrony zdrowia oraz wsparcia rozwoju
ustug dla oséb starszych i niepetnosprawnych,

— relatywnie gorsza niz na innych obszarach kraju jako$¢ zasobow kapitatu ludzkiego (mniejsze
kwalifikacje sity roboczej), ktdrego nie jest w stanie zrekompensowac stosunkowo wysoka
aktywno$é¢ regionalnych osrodkéw akademickich oraz przedsiebiorstw.°

Stabosci: Staty spadek liczby ludnosci w wieku przedprodukcyjnym i produkcyjnym; systematyczny
wzrost liczby oséb w wieku poprodukcyjnym. Rosngca tendencja liczby oséb biernych zawodowo.
Niedostosowanie umiejetnosci pracownikéw do oczekiwan nowoczesnego rynku pracy.

Obszar problemowy: Dziedziczenie biedy i wykluczenia.

Rozwigzanie: Wigzki projektéw: Zatrudnienie; Ksztatcenie jezykowe i ICT; Rewitalizacja; Ustugi
spoteczne (zob. tab. 69).

Postepujacy proces starzenia sie spoteczerstwa, wzrastajgca dtugos$¢ Zzycia ludzkiego, a takze
rosngca liczba oséb zapadajacych na choroby cywilizacyjne (cukrzyca, otytos¢, choroby uktadu
krgzenia bedace czesto nastepstwem dwdch poprzednich) oraz trudna sytuacja materialna
mieszkancow SC, wptywajgca negatywnie na stan ich zdrowia i uniemozliwiajgca skorzystanie
z wysokiej jakosci ustug zdrowotnych powoduja, ze na obszarze SC konieczne staje sie podejmowanie
dziatan zmierzajacych do utatwienia dostepu do Swiadczen lekarskich i rehabilitacyjnych. Jak
pokazujg badania, ogdlny stan zdrowia mieszkancow wojewddztwa $Slaskiego, a tym samym
mieszkancow SC, ulega pogorszeniu.

Z Raportu o stanie zdrowia mieszkancow wojewddztwa $laskiego w roku 2012, opracowanego
przez Slaski Urzad Wojewddzki — Wydziat Nadzoru Nad Systemem Opieki Zdrowotnej wynika, ze do
najczestszych choréb przewlektych, na jakie cierpig dorosli mieszkancy wojewddztwa $Slaskiego
bedacy pod opieka lekarza podstawowej opieki zdrowotnej nalezg: choroby uktadu krazenia, choroby
uktadu miesniowo-kostnego i tkanki tgcznej oraz cukrzyca!’. Wedtug danych zawartych w tym
dokumencie, w 2012 roku zwiekszyta sie liczba 0séb z chorobami uktadu krazenia (wzrost o 14,1 na

10 A. Olechnicka: Innowacyjno$¢ polskich regionéw [w:] G. Gorzelak (red.), Polska regionalna i lokalna w $wietle badari EUROREG-u,
Wydawnictwo Naukowe Scholar, Warszawa 2007

11 Raport o stanie zdrowia mieszkaricéw wojewddztwa $laskiego w roku 2012. Slaski Urzad Wojewddzki, Wydziat Nadzoru Nad Systemem
Opieki Zdrowotnej, Oddziat Analiz i Statystyki Medycznej, Katowice 2013, s. 35.
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kazde 10000 ludnosci) oraz pacjentéw z innymi schorzeniami wymagajacymi opieki czynnej'2.
Dodatkowo z ,, Analizy mozliwosci wsparcia projektow z zakresu diagnostyki i profilaktyki zdrowotnej
w ramach wsparcia z Europejskiego Funduszu Spotecznego w latach 2014-2020 w wojewddztwie
$lgskim”, opracowanej na zlecenie Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Slaskiego przez
Pracownie Badan i Doradztwa ,Re-Source” wynika, ze tgcznie z wyzej wymienionymi, nowotwory,
zaburzenia psychiczne i zaburzenia zachowania oraz choroby uktadu oddechowego stanowig gtéwne
problemy zdrowotne mieszkarncdw wojewddztwa slagskiego.

Tabela 7.  Gtéwne problemy zdrowotne mieszkaricow wojewddztwa slgskiego.

Lp. Grupa chorobowa W tym w szczeg6Inosci

1. Choroby uktadu krazenia Choroba niedokrwienna serca
Choroby naczyn médzgowych
Choroba nadci$nieniowa

2. Nowotwory Nowotwor zto$liwy oskrzela i ptuca
Nowotwor zto$liwy sutka
Nowotwor zto$liwy jelita grubego
Nowotwor zto$liwy gruczotu krokowego
Nowotwor ztosliwy zotadka

3. Zaburzenia psychiczne i zaburzenia zachowania Zaburzenia nerwicowe zwigzane ze stresem
somatoformiczne
Zaburzenia spowodowane naduzywaniem alkoholu
4, Choroby uktadu oddechowego Zapalenie ptuc

Przewlekte choroby dolnych drég oddechowych

5 Choroby ukfadu kostno-stawowego, mig$niowego i tkanki faczne;

Zrédto: Analiza mozliwosci wsparcia projektow z zakresu diagnostyki i profilaktyki zdrowotnej
w ramach wsparcia z Europejskiego Funduszu Spotecznego w latach 2014-2020 w wojewddztwie $laskim, str.18-24.

Istotny jest réwniez duzy odsetek mieszkaicow wojewddztwa $lgskiego powyzej 15 roku Zzycia,
ktorzy zmagaja sie z otytoscig. Jak pokazujg dane Gtéwnego Urzedu Statystycznego, az 54,5%
mieszkancow zmaga sie z nadmierng masa ciata. Wérdd tej grupy 37,1% oséb ma nadwage, a 17,4%
jest otytych®3. Otyto$¢ stanowi takze znaczacy problem wéréd dzieci w wieku 0-18 lat, wérdd ktérych
stanowi piatg najczesciej wystepujacg chorobel?,

Ponadto dane Zaktadu Ubezpieczen Spotecznych za rok 2014 wskazujg, ze w wojewddztwie
$lgskim mieliSmy do czynienia z jedng z najwiekszych w kraju absencji chorobowych z tytutu choroby
wtasnej pracownikow, ktérzy otrzymali zaswiadczenie lekarskie. Odsetek oséb przebywajgcych na
zwolnieniu lekarskim wynosit 13,7% (553,8 tys. 0sob), a liczba dni absencji chorobowej wynosita
tacznie, dla wszystkich zaswiadczen lekarskich otrzymanych w danym roku przez pracownika, 18 824
tys.®

Swiadczenia wyptacane przez ZUS z tytutu choroby, w przypadku najczesciej wystepujacych
jednostek chorobowych w wojewddztwie slgskim, sg wyzsze od sredniej w catej Polsce. Wysokosé
Swiadczen wyptacanych przez ZUS na jednego pracujgcego, chorujgcego na gtéwne grupy chorobowe
w wojewddztwie slgskim przedstawia ponizsza tabela.

12 |bidem.

13Zdrowie i ochrona zdrowia w 2010 r., Gtéwny Urzad Statystyczny, Warszawa 2011, s. 289.

14 Raport o stanie zdrowia mieszkaricow wojewddztwa $lgskiego w roku 2012. Slaski Urzad Wojewddzki, Wydziat Nadzoru Nad Systemem
Opieki Zdrowotnej, Oddziat Analiz i Statystyki Medycznej, Katowice 2013, s. 32.

15 Absencja chorobowa w 2014 roku, Zaktad Ubezpieczen Spotecznych, Departament Statystyki i Prognoz Aktuarialnych, Warszawa 2015, s.
129.
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Tabela 8.  Swiadczenia ZUS (w PLN) na jednego pracujgcego, chorujgcego na gtéwne grupy
chorobowe w wojewddztwie slgskim.

Jednostka chorobowa Polska woj. Slaskie
Choroby uktadu krazenia 118,32 zt 136,32 zt
Zaburzenia psychiczne i zaburzenia zachowania 131,28 zt 135,38 zt
Choroby uktadu kostno-stawowego, migniowego i tkanki tacznej 100,05 zt 11591 z
Choroby uktadu oddechowego 55,89 zt 69,74 z
Nowotwory 39,62 zt 43,29 zt
Zrédto: Analiza mozliwosci wsparcia projektow z zakresu diagnostyki i profilaktyki zdrowotnej

w ramach wsparcia z Europejskiego Funduszu Spotecznego w latach 2014-2020 w wojewodztwie Slaskim, str.18-24.

Z danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego wynika, ze w 2013 roku w wojewddztwie slgskim, na
kazde 10 tys. mieszkancow przypadato 6,9 podmiotdw ambulatoryjnych (przychodni i praktyk
lekarskich)'®, w ktérych érednio na jednego mieszkanca udzielono 2,6 porad lekarskich i 0,5
stomatologicznych'’, co nie odbiega od $redniej dla catego kraju.

Niemniej biorgc pod uwage wzrastajacg liczbe zachorowan na choroby cywilizacyjne i postepujacy
proces wydtuzania sie dtugosci zycia, konieczne jest podjecie dziatan niezbednych do zwiekszenia
dostepu do wysokiej jakosci ustug medycznych poprzez zwiekszenie dostepnosci do profilaktyki,
diagnostyki i rehabilitacji leczniczej, ktére z jednej strony utatwig powrdt na rynek pracy osobom,
ktdre majg z tym trudnosci po zakonczeniu leczenia, a z drugiej zmniejszg ryzyko zapadania na
najczesciej wystepujace w wojewddztwie $lgskim choroby i wystepowania powiktan po ich przebyciu.

Stabosci: postepujgcy proces starzenia sie spoteczenstwa, zwiekszanie sie dtugosci trwania zycia,
wzrost zachorowan na choroby cywilizacyjne (choroby uktadu krazenia, cukrzyca, otytos¢), brak
srodkow finansowych umozliwiajgcych korzystanie z wysokiej jakosci ustug zdrowotnych.

Obszar problemowy: Zmniejszenie aktywnosci zawodowej, trudnosci z powrotem na rynek pracy,
dziedziczenie biedy i wykluczenia.

Rozwigzanie: Wigzki projektow: Profilaktyka zdrowotna, Rewitalizacja, Ustugi spoteczne. (zob. tab.
69)

Obszar SC jest silnie zréznicowany wewnetrznie. Jest to pochodng historycznego ukfadu
przemystowego. Dzisiejsze miasta, w znacznej mierze pokrywajace terytorium SC, powstawaty przez
taczenie dzielnic - osad robotniczych - tworzonych wokét zaktadéw pracy. Stad tez procesy zmian
strukturalnych w gospodarce znajdujg swoje wyrazne odzwierciedlenie w zjawiskach spotecznych
w przestrzeni. A w konsekwencji istnienie w SC wielu proceséow charakterystycznych dla
nowoczesnej i dynamicznej gospodarki nie niweluje problemu basenéw biedy i wykluczenia
w dzielnicach, ktére w wyniku restrukturyzacji utracity gospodarczy fundament swego istnienia.
W przeliczeniu na liczbe ludnosci najwiekszg liczbe klientéw pomocy spotecznej odnotowano
w podregionie bytomskim. Wsréd powiatow SC najwieksze wartosci wystgpity w Siemianowicach
Slaskich i Bytomiu®®. Réine formy wykluczenia spotecznego kumuluja sie w dzielnicach

16Zdrowie i ochrona zdrowia w 2013 r., Gtéwny Urzad Statystyczny, Warszawa 2014, s. 105.

7 Raport o stanie zdrowia mieszkaricow wojewddztwa $lgskiego w roku 2012. Slaski Urzad Wojewddzki, Wydziat Nadzoru Nad Systemem
Opieki Zdrowotnej, Oddziat Analiz i Statystyki Medycznej, Katowice 2013, s. 39.

18 Ocena zasobdw pomocy spotecznej. Wojewddztwo Slaskie, Katowice 2013, ROPS - Obserwatorium Polityki Spotecznej
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postindustrialnych i w centrach miast. Rodzice samotnie wychowujacy dzieci, osiggajacy niskie
dochody, sg nastawieni na przetrwanie. Osoby starsze zyjgce w izolacji, niepewny los dzieci rodzicow
z natogami, a takze nieodpowiedni system interwencji w szkotach oraz niska jako$¢ infrastruktury
powodujg, ze mimo poprawiajgcych sie z roku na rok wskaznikéw ubdstwa w wojewddztwie $lgskim,
wcigz nie znikajg spoteczne punkty zapalne, ktére wymagaé bedg kompleksowego podejscia.

Relatywnie nowe inicjatywy w dziedzinie ekonomii spotecznej podejmowane przez
organizacje, takie jak: Katowickie Centrum Ekonomii Spotecznej (Katowice), spétdzielnie socjalne
drugiej generacji (Chorzéw), Sie¢ Inkubatoréw Spotecznej Przedsiebiorczosci prowadzona przez
Gliwickie Centrum Organizacji Pozarzagdowych z ramienia Miasta Gliwice czy tez Inqubator - Osrodek
Wspierania Instytucji Ekonomii Spotecznej realizowany przez Rudzka Agencje Rozwoju INWESTOR
(Ruda Slaska), jeszcze nie osiggnety odpowiedniej skali dziatan, ktéra pozwolitaby wychodzi¢
naprzeciw potencjatom bagdZ oczekiwaniom marginalizowanych grup spotecznych. Wcigz mozna
mowi¢ o duzych potrzebach w zakresie uruchamiania lub rozwijania spoétdzielni socjalnych lub
podmiotéw ekonomii spotecznej. Inicjatywy te mogg w najblizszej dekadzie odgrywac istotng role
w procesach resocjalizacji oséb izolowanych, wykluczonych czy tez zagrozonych wykluczeniem
z powodu roznych sytuacji losowych identyfikowanych za pomocy parametréw wykorzystanych
w tabeli 9.

Tabela 9. Koszyk wskaznikdw spotecznych dla oceny poziomu wrazliwosci tkanki spotecznej
w podregionach SC

Podregion Podregion Podregion Podregion Podregion
bytomski gliwicki katowicki sosnowiecki tyski

2011 2012 2011 2012 2011 2012 2011 2012 2011 2012 2011 2012

Wskaznik Wojewédztwo

Udziat ludnosci w
wieku
przedprodukcyjnym 17,1 17,0 16,9 16,8 16,4 16,2 16,1 15,9 154 153 18,6 18,5
w ludno$ci ogotem
(%)

Udziat ludnosci w
wieku produkcyjnym
w ludno$ci ogétem
(%)

Udziat ludnosci w
wieku
poprodukcyjnym w
ludnosci ogétem (%)
Ludno$¢ w wieku
nieprodukcyjnym na
100 os6b w wieku
produkcyjnym (%)
Ludnos¢ w wieku
poprodukcyjnym na
100 os6b w wieku 105,9 110,3 108,8 112,7 11,5 116,1 121,1 125,5 124,3 130,0 81,6 84,7
przedprodukcyjnym
(%)

Ludno$¢ w wieku
poprodukcyjnym na
100 os6b w wieku
produkcyjnym (%)
Osoby
niepetnosprawne 552138 bd. 50384 bd. 57358 bd. 97866 bd. 96613 bd. 35126 bd.
razem (osoba)
Osoby
niepetnosprawne w
wieku produkcyjnym
mobilnym (osoba)

64,8 64,3 64,6 64,3 65,3 64,9 64,5 64,0 65,4 64,7 66,2 65,8

18,1 18,7 18,4 18,9 18,3 18,9 19,5 20,0 19,2 19,9 15,2 15,7

54,3 55,4 54,8 55,6 53,2 54,1 55,1 56,2 52,8 54,5 51,0 52,0

27,9 29,1 28,5 29,5 28,0 29,1 30,2 313 29,3 30,8 22,9 238

71339 bd. 7083 bd. 8228 bd. 12835 bd. 10316 bd. 4757 bd.
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Wskaznik

Wojewddztwo

Podregion
bytomski

Podregion
gliwicki

Podregion
katowicki

Podregion
sosnowiecki

Podregion

tyski

2011

2012

2011

2012

2011

2012

2011

2012

2011

2012

2011 2012

Osoby
niepetnosprawne w
wieku produkcyjnym
niemobilne (osoba)

199522

bd.

17202

bd.

20687

bd.

35308

bd.

37365

bd.

13071 bd.

Osoby
niepetnosprawne w
wieku
poprodukcyjnym
(osoba)

257671

bd.

23150

bd.

26163

bd.

45006

bd.

46024

bd.

15468 bd.

Gospodarstwa
domowe
korzystajace ze
Srodowiskowej
pomocy spotecznej
(gospodarstwo
domowe)

101377

104878

12246

12132

10269

10526

21065

21152

16231

17935

6752 6843

Osoby w
gospodarstwach
domowych
korzystajacych ze
Srodowiskowej
pomocy spotecznej
(osoba)

242859

248982

30237

29473

24774

25904

47173

47059

35731

39700

16221 16598

Udziat 0s6b w
gospodarstwach
domowych
korzystajacych ze
Srodowiskowej
pomocy spotecznej
w ludno$ci ogotem
(%)

52

54

6,7

6,6

51

54

6,2

6,2

5,0

5,6

4,2 42

Udziat 0s6b w wieku
przedprodukcyjnym
w gospodarstwach
domowych
korzystajacych ze
Srodowiskowe;]
pomocy spotecznej
w ogolnej liczbie
0s6b w tym wieku
(%)

10,9

11

14,5

14,1

11,6

12,4

13,5

13,6

10,1

13

8,1 8,5

Udziat 0s6b w wieku
produkcyjnym w
gospodarstwach
domowych
korzystajacych ze
Srodowiskowej
pomocy spotecznej
w ogolnej liczbie
0s6b w tym wieku
(%)

4,6

48

6,0

59

44

4,6

54

54

47

53

35 3,6

Udziat 0s6b w wieku
poprodukcyjnym w
gospodarstwach
domowych
korzystajacych ze
Srodowiskowej
pomocy spotecznej
w ogolnej liczbie
0s6b w tym wieku
(%)

2,0

21

21

21

19

2,8

2,8

19

2,2

2,3 21

Rodziny
otrzymujace zasitki
rodzinne na dzieci
(rodzina)

108784

98089

11845

10637

9724

8681

15188

13911

14929

13509

6876 6147

Dzieci, na ktore
rodzice otrzymujg,
zasitek rodzinny —
ogotem (osoba)

208343

189208

22984

20887

19419

17522

29308

27053

26734

24410

13739 12467
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Wskaznik

Wojewddztwo

Podregion
bytomski

Podregion
gliwicki

Podregion
katowicki

Podregion
sosnowiecki

Podregion

tyski

2011

2012

2011 2012

2011

2012

2011 2012

2011 2012

2011 2012

Dzieci w wieku do
lat 17, na ktore
rodzice otrzymuijg,
zasitek rodzinny
(osoba)

191132

173717

21172 19260

17961

16140

27196 25084

24348 22235

12672 11567

Udziat dzieci w
wieku do lat 17, na
ktore rodzice
otrzymujq zasitek
rodzinny w ogélnej
liczbie dzieci w tym
wieku (%)

24,2

22,3 20,4

17,5 16,0

Liczba wyptaconych
dodatkéw
mieszkaniowych
(szt.)

751457

750817

75473 75605

94735

92072

241125 | 238528

118342 | 120962

37538 37693

Kwota wyptaconych
dodatkow
mieszkaniowych (w
tys. z)

150323

158575

14397 14479

19560

20283

47117 50635

25153 26661

7796 8189

Osoby w rodzinach
objetych pomocg
spoteczng z powodu
ubéstwa jako
odsetek ogotu
ludnosci w woj.
Slaskim (%)*

bd.

3,1

bd. 49

bd.

2,7

bd. 4,0

bd. 31

bd. 21

Liczba miejsc na 10
tys. ludnosci w
specjalistycznych
jednostkach
organizacyjnych
pomocy spotecznej
(JOPS) w woj.
Slaskim (%)

49,5

38,6

44,4

36,9

83,3 59,2

37,9 24,0

Liczba ludnosci
przypadajacej na 1
pracownika JOPS*

297

335

209 142

301

347

261 282

316 378

382 431

Liczba ludnosci
przypadajacej na 1
pracownika
socjalnego
o$rodkéw pomocy
spotecznej (OPS)*

1916

1970

1833 2007

1911

1899

1826 2000

1871 1940

2223 2296

Przestepstwo
og6tem na 1000
mieszkancow

bd.

36,27

bd. 33,46

bd.

40,95

bd. 58,02

bd. 39,18

bd. 29,96

Przestepstwo
kryminalne na 1000
mieszkancow

bd.

25,72

bd. 22,46

bd.

3143

bd. 43,74

bd. 26,68

bd. 20,48

Przestepstwo
przeciwko zyciu i
zdrowiu na 1000
mieszkarcow

bd.

1,13

bd. 0,95

bd.

2,05

bd. 1,34

bd. 1,22

bd. 0,76

Przestepstwo
przeciwko mieniu na
1000 mieszkancow

bd.

20,23

bd. 20,11

bd.

26,00

bd. 33,36

bd. 20,62

bd. 18,20

Przestepstwo o
charakterze
kryminalnym

bd.

118852

bd. 15019

bd.

19715

bd. 44091

bd. 18899

bd. 8001

Przestepstwo o
charakterze
gospodarcze

bd.

29194

bd. 3126

bd.

2332

bd. 7846

bd. 5836

bd. 2212

Przestepstwo
drogowe

bd.

13366

bd. 1257

bd.

1401

bd. 1674

bd. 1891

bd. 1137

Przestepstwo
przeciwko zyciu i
zdrowia

bd.

5206

bd. 425

bd.

985

bd. 1015

bd. 861

bd. 296
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Podregion Podregion Podregion Podregion Podregion

Wojewodzt . A > " 1 A
Wskaznik e bytomski gliwicki katowicki sosnowiecki tyski
2011 2012 2011 2012 2011 2012 2011 2012 2011 2012 2011 2012
Przestepstwo bd. | 93454 bd. | 9028 bd. | 12517 bd. | 25349 bd. | 14605 bd. | 711
prZeC|Wk0 mieniu

Zrédto: Gtowny Urzad Statystyczny, Bank Danych Lokalnych; * Ocena zasobow pomocy spotecznej Wojewodztwo slaskie 2012 Czgsc |, Zat. do
uchwaly Zarzadu Wojewodztwa Slaskiego Nr 1792/164/1V/2012 z dnia 28.06.2012 r., Obserwatorium Integracji Spotecznej Wojewddztwa Slaskiego,
Katowice, 2012, oraz Ocena zasobow pomocy spotecznej Wojewodztwo Slaskie 2013, Obserwatorium Integracji Spotecznej Wojewodztwa
Slaskiego, Katowice, 2013
Mimo uptywu prawie dwudziestu lat od pierwszych dziatan restrukturyzacyjnych, proces
przemian gospodarczych do tej pory nie zostat zakornczony i ze wzgledu na swa skale wymaga
dalszego wsparcia. Np. na terenie Katowic udziat zatrudnionych w przemysle ciezkim wcigz wynosi
ok. 25%, co silnie uzaleznia sytuacje gospodarcza regionu od niestabilnych rynkéw surowcowych.
Szczegdlnie negatywne zjawiska dotknety podregion bytomski z Bytomiem na czele. Na tym terenie
wcigz nie zostaty w petni rozwigzane problemy restrukturyzacji tradycyjnych gatezi przemystu, w tym
gornictwa. Podregion bytomski charakteryzuje sie jednym z najnizszych w kraju wskaznikéw
aktywnosci zawodowe;.

Préoba okreslenia skali ubdstwa w wojewddztwie slagskim zostata podjeta w dokumencie:
»Ubdstwo w wojewddztwie Slgskim — skala, przyczyny, skutki” opublikowanym przez Obserwatorium
Integracji Spotecznej Wojewddztwa Slaskiego w kwietniu 2012 r. Bezrobocie i ubdstwo byty
najczestszymi powodami przyznania w roku 2010 pomocy spotecznej w wojewddztwie $lgskim.
Postugujac sie wskaznikiem odsetka liczby oséb w rodzinach objetych pomoca spoteczng mozna
wskazaé, ze w skali SC podregion bytomski jest obszarem najbardziej dotknietym zjawiskiem ubdstwa
i bezrobocia. Problem ubdstwa intensyfikuje sie gtdwnie w obszarach bardziej zurbanizowanych
tj. gminach miejskich i miejsko-wiejskich oraz w miastach na prawach powiatu. Ubdstwo
w mniejszym stopniu dotyka obszary wiejskie SC. W grupie miast na prawach powiatu najbardziej
dotkniete ubdstwem byly w 2010 roku: Bytom, Siemianowice Slaskie oraz Chorzéw. W grupie
powiatéw ziemskich i miast na prawach powiatu facznie 12 jednostek charakteryzowato sie wartoscia
badanego wskaZnika powyzej Sredniej dla catego wojewddztwa, ktéra wyniosta 3,1. Miastem
najmniej dotknietym tym problemem sg Katowice, gdzie odsetek oséb objetych pomoca spoteczna
z powodu ubdstwa wynosit 0,4 co byto wartoscig najnizszg (ex aequo z powiatem myszkowskim)
w skali catego wojewddztwa.

Stabosci: Wewnetrzne zréznicowanie w jakosci i trwatosci miejsc pracy na terenie SC. Istnienie

w SC wielu proceséw charakterystycznych dla nowoczesnej i dynamicznej gospodarki, nie niwelujace
problemu basendéw biedy i wykluczenia w dzielnicach, ktére w wyniku restrukturyzacji utracity
gospodarczy fundament swego istnienia. Kumulacja form wykluczenia spotecznego w dzielnicach
postindustrialnych i w centrach miast. Intensyfikacja ubdstwa w obszarach silniej zurbanizowanych.

Obszary problemowe: Dziedziczenie biedy i wykluczenia. Zdegradowane dzielnice w osrodkach
postindustrialnych.

Rozwigzanie: Wigzki projektow: Zatrudnienie; Rewitalizacja; Ustugi spoteczne (zob. tab. 69).

Zachodzace procesy restrukturyzacji przemystu spowodowaty koncentracje probleméw
spotecznych przejawiajgcych sie znacznym zréznicowaniem zjawiska bezrobocia na tym obszarze oraz

9 OECD Territorial Reviews: Poland, OECD, Paryz, 2008
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powstawania zagrozen spotecznych wynikajacych z ubdstwa i wykluczenia spotecznego SC
charakteryzuje sie duzg rozpietoscig stopy bezrobocia na poziomie powiatéw - ktdéra przyjmuje
wartosci z przedziatu od 5,7% w Katowicach do 21,3% w Bytomiu (tab. 10). Najwiecej bezrobotnych
znajduje sie w grupach o0sdéb z wyksztatceniem gimnazjalnym i nizszym oraz zasadniczym
zawodowym?® (tab. 11). Kwalifikujg sie one do kategorii bezrobotnych, ktérych ustawa o promocji
zatrudnienia iinstytucjach rynku pracy z 20 kwietnia 2004 r. zalicza do bedacych w szczegdlnej
sytuacji na rynku pracy, a zatem pozostajg pod szczegdlnym monitoringiem urzedéw pracy oraz s3
objeci specjalnymi programami promaocji zatrudnienia.

Tabela 10. Stopa bezrobocia rejestrowanego w Subregionie Centralnym (stan na 31.03.2014)

Bezrobotni Bezrobotni bez Bezrobotni Stopa bezrobocia
Obszar ezroootni prawa dotychczas rejestrowanego
ogotem . . .
do zasitku niepracujacy w %

Wojewodztwo 212710 184567 33278 114
Podregion bytomski 24854 21950 4190 16,2

W tym powiat lubliniecki 3671 3227 403 13,7

W tym powiat 6172 5421 1028 11,9

tarnogorski

W tym m. Bytom 12075 10687 2288 213
Podregion gliwicki 20316 18201 3987 10,1

W tym m. Zabrze 8600 7792 1366 13,9
Podregion katowicki 30583 27023 4189 8,4

W tym m. Chorzéw 5426 4887 723 12,9

Wym m. Siemianowice 3300 2852 470 15,3

Slaskie

Wiymm. 2477 2218 440 18,2

Swigetochtowice
Podregion sosnowiecki 38136 33565 7126 14,8

W tym powiat bedzifiski 8571 7641 1640 16,7

W tym powiat 7895 6993 1231 18,1

zawiercianski

W tym m. Dabrowa 6983 6126 763 12,3

Gornicza

W tym m. Sosnowiec 11304 9973 3131 14,9
Podregion tyski 12349 10397 1711 7,0

Zrédho: Biuletyn statystyczny wojewodztwa $laskiego | kwartat 2014, Urzad Statystyczny w Katowicach, 2014

Tabela 11. Bezrobotni zarejestrowani wedtug poziomu wyksztatcenia w 2014r. (stan na 31.03.2014)

Z wyksztatceniem
Obszar . srednim srednim zasadniczym gimnazjalnym
wyzszym zawodowym ogodlnoksztatcacym zawodowym i nizszym

Wojewddztwo 25284 47156 19753 60249 60268
Podregion bytomski 2132 5339 2137 7147 8099

W tym powiat 374 851 388 1147 911

lubliniecki

Witym powat 713 1610 513 1797 1539

tarnogorski

W tym m. Bytom 767 2235 990 3254 4829
Podregion gliwicki 2627 3854 1320 3854 3922

W tym m. Zabrze 617 1511 847 2040 3585
Podregion katowicki 3313 6042 2537 8121 10570

20 Informacja o sytuacji na rynku pracy w wojewddztwie $lagskim wedtug stanu na 30 kwietnia 2014r. Wojewddzki Urzad Pracy w Katowicach
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W tym m. Chorzéw 393 907 393 1491 2242
W tym m.
$iemianowice 302 621 294 942 1141
Slaskie
W tym m.
Swigtochiowice 183 438 131 679 1046
Podregion sosnowiecki 5012 9606 3869 10206 9443
Wtym powiat 1028 2022 869 1935 2717
bedzinski
W tym powiat 1088 2230 741 2372 1464
zawiercianski
‘(’;V,tyr." m. Dabrowa 990 1767 603 1964 1659
ornicza
W tym m. 1435 2766 1148 3072 2883
Sosnowiec
Podregion tyski 1621 2703 1364 3878 2783

Zrédto: Biuletyn statystyczny wojewddztwa $laskiego | kwartat 2014, Urzad Statystyczny w Katowicach, 2014

W 2012 roku nastgpit wzrost bezrobocia we wszystkich grupach wiekowych (tab. 12).
Niepokojgcym jest wzrost bezrobocia wsréd oséb powyzej 45 roku zycia (o 6% w grupie 45-54 lat
a 022% w grupie 55 lat i wiecej). Osobom z tych przedziatéw wiekowych coraz trudniej jest znalezé
prace. Razem z emerytami o niskich zarobkach stanowiag one grupe potencjalnie zagrozong
wykluczeniem spotecznym. Niemniej jednak w polityce rynku pracy w SC i dziataniach z niej
wynikajgcych nie nalezy zapomnie¢ o populacji mtodych bezrobotnych, oczekujacych na swe
pierwsze doswiadczenia zawodowe, jak i o osobach zwalnianych w wyniku restrukturyzacji firm lub
tez w wyniku braku odpowiednich kwalifikacji potrzebnych do wykonywania nowych rodzajéw prac.

Tabela 12. Bezrobotni zarejestrowani wedtug wieku (stan na 31.12.2011i31.12.2012)

W wieku
Obszar Rok Ogotem
9 24 lata 25.34 3544 45.54 slat
i mniej i wiecej
Wojewbdztwo 2011 186187 34457 54916 35635 38709 22470
slaskie 2012 205459 35847 60322 41106 41020 27164
_ , 2011 22212 4403 6483 4249 4674 2403
Podregion bytomski
2012 23418 4377 6834 4659 4768 2780
S 2011 17559 3196 5059 3393 3737 2174
Podregion gliwicki
2012 19431 3512 5646 3831 3945 2497
, o 2011 24806 4347 7545 4775 5291 2848
Podregion katowicki
2012 28129 4713 8559 5644 5677 3536
sosnowiecki 2012 38050 5655 11384 7837 7634 5540
, , 2011 10641 2278 3130 1821 2090 1322
Podregion tyski
2012 12422 2514 3708 2212 2302 1686

Zrédto: Wojewodztwo $laskie 2012, podregiony, powiaty, gminy; Urzad Statystyczny w Katowicach, Katowice 2012; Wojewddztwo $laskie 2013,
podregiony, powiaty, gminy; Urzad Statystyczny w Katowicach, Katowice 2013

Liczba bezrobotnych w grupie oséb pozostajgcych bez pracy powyzej 24 miesiecy wzrosta
w 2012 roku (16 187 osdb) w SC 0 43,38% w poréwnaniu do 2011 roku (11 289 oso6b) (tab. 13).
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Tabela 13. Bezrobotni zarejestrowani wedtug czasu pozostawiania bez pracy w 2011 j 2012 roku

Obszar Rok : Wedtug czasu pozo'sta?wania bez pracy _ _
ogdtem 12 - 24 miesiecy Powyzej 24 miesigcy

Wojewbdziwo Slaskie 2011 186187 33907 21608
2012 205459 34364 30045

) ) 2011 22212 4675 3495
Podregion bytomsk 2012 23418 4276 4703
Podregion gliwicki 2011 17559 3330 1790
2012 19431 3084 2691

Podregion katowicki 201 24806 3704 1919
2012 28129 4350 2550

Podregion sosnowiecki 201 34037 6135 3587
2012 38050 6357 4968

Podregion tyski 2011 10641 1456 902
2012 12422 1772 1275

Zrodto: Wojewddztwo Slaskie 2012, podregiony, powiaty, gminy; Urzad Statystyczny w Katowicach, Katowice 2012; Wojewodztwo $laskie 2013,
podregiony, powiaty, gminy; Urzad Statystyczny w Katowicach, Katowice 2013
Grupa o specyficznych problemach na rynku pracy SC s3 kobiety. Zagadnienie to analizowane jest
w raporcie ,,Rynek pracy w subregionie centralnym wojewddztwa $lgskiego”. Podkresla sie, ze trudno
im znalez¢ prace na rynku pracy zorientowanym na meska site roboczg, cho¢ w miare rozwoju
sektora ustug sytuacja ulega stopniowej poprawie. Wyzwaniem zwigzanym z uczestniczeniem kobiet
w rynku pracy jest takze wychowywanie dzieci. W SC udziat samotnych matek wsréd bezrobotnych
kobiet jest wyzszy niz przecietnie w wojewddztwie $lgskim, a niezaleznie od sytuacji rodzinnej dla
kobiet urodzenie dziecka czesto wigze siez diuiszg przerwg w pracy zawodowej, a przez to
z niemoznoscig powrotu na zajmowane dotgd stanowisko. Odsetek kobiet, ktdére nie podjety
zatrudnienia po urodzeniu dziecka w ogdlnej liczbie bezrobotnych kobiet jest w SC wyzszy od Sredniej
wojewddzkiej (odpowiednio 20,1% i 18,5%). Natomiast w uktadzie podregionéw przekracza srednia
w podregionach bytomskim (23,2%), gliwickim (25,3%) i katowickim (19,4%). W pozostatych
podregionach wskaznik ten wynosi: w sosnowieckim 17,7%, a w tyskim 14,1%. Whnioskuje sie, ze
przyczyny nie podejmowania zatrudnienia przez kobiety, ktére urodzity dziecko moga by¢ takze nie
zwigzane z sytuacjg na rynku pracy. Mogg one wynika¢ z braku wystarczajacej liczby miejsc
w placéwkach opiekunczo-wychowawczych lub wysokiego udziatu w budzecie domowym kosztéw
korzystania z placéwek tego typu. Wreszcie za bariere w podejmowaniu pracy przez matki uznaje sie
brak wsparcia ze strony rodziny w opiece nad dzieckiem.?

Jak zostato to juz podkreslone, historycznie rozwdj obszaru MG bazowat na rozwoju
przylegajacych do siebie kolonii / osiedli przemystowych. Stopniowo tereny pomiedzy nimi zaczety
wypetniaé sie tkanka miejskg, co doprowadzito do powstania duzego, gesto zaludnionego obszaru
miejskiego. Niemniej, wraz z kolejnymi fazami transformacji systemowej i gospodarczej, duze obszary
po dziatalnosci przemystowej stawaty sie niepotrzebne i nietatwe do ponownego zagospodarowania
ze wzgledu na wysokie naktady inwestycyjne zwigzane z odtworzeniem terendw typu brownfield lub
rozwigzywane przez dtugie lata kwestie wiasnosciowe. W szczegdlnosci dotyczy to majgtku
kopalnianego lub pokopalnianego oraz majatku po innych duzych zaktadach przemystowych.
Jednoczesnie wraz z procesami transformacji radykalnie zmienit sie rynek pracy w MG. Zanik

21 F, Ktosowski, S. Pytel, A. Runge, S. Sitek, E. Zuzariska-Zysko, Rynek pracy w subregionie centralnym wojewddztwa $laskiego, Sosnowiec
2013
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dotychczasowych funkcji przemystowych doprowadzit do zmarginalizowania niektérych dzielnic
miast.

Tereny BOF MG wzmocnity w ostatnich latach swg pozycje jako obszary suburbanizacji. Sg
atrakcyjne pod zabudowe mieszkaniowg, gdyz na ogdt gwarantujg nizsze ceny nieruchomosci,
blisko$¢ obszaréow przyrodniczych, dostepnos¢ wiekszosci ustug publicznych, zréznicowang oferte
w zakresie infrastruktury rekreacyjno-sportowej, przy jednoczesnym dobrym skomunikowaniu
z miastami rdzeniowymi SC. Kiedys tetnigce zyciem spotecznym, handlowym i kulturowym dzielnice
i centra miast, dzi$ w niektérych z nich charakteryzujg sie opuszczeniem, brakiem funkcji spoteczno-
kulturowych i pogorszeniem sie jakosci zycia. Bez oddolnych inicjatyw inwestycyjnych i proceséw
wsparcia, w ktdre angazowac sie bedg zaréwno mieszkancy, jednostki samorzadu terytorialnego jak
i instytucje pozarzadowe, poprawa jakosci zycia w tych obszarach miast wydaje sie mato
prawdopodobna.

Jedynie kompleksowe podejscie moze pozwoli¢ na przeciwdziatanie dualizacji spoteczenstwa
wewnatrz SC. Obok dziatan prorozwojowych nalezy podejmowac inicjatywy hamujgce proces utraty
dotychczasowych funkcji spoteczno-gospodarczych miast poprzez realizacje dziatan niwelujgcych
kumulacje negatywnych zjawisk spoteczno-gospodarczych, takich jak niski poziom przedsiebiorczosci,
bezrobocie, niska jakos¢ infrastruktury technicznej i przestrzeni publicznej. Obiekty zlokalizowane
w sréddmiesciach miast petnig réznorodne funkcje, w wiekszosci mieszkaniowa i handlowo-ustugows,
jak rowniez kulturalng, edukacyjng i religijng. Niski standard substancji kubaturowej stanowi bariere
dla rozwoju obszaréw w zakresie aktywizacji i zycia kulturalnego, tworzenia atrakcyjnej przestrzeni
publicznej (miejsc chwilowego odpoczynku, w tym matej architektury, infrastruktury dla rodzicow
z dzie¢mi oraz oséb starszych itp.). Potaczenie aspektéw technicznych i spotecznych rewitalizacji jest
niezbedne dla aktywizacji spotecznosci lokalnych. Zagadnienie to stanowi rdzen metodyki
przygotowanej na potrzeby wypracowywania lokalnych programéw rewitalizacji. Wg stanu na
styczend 2015 r. 3 JST wchodzace w sktad SC przyjety ww. programy. 12 jednostek je opracowuje,
natomiast deklaracje co do podjecia prac w 2015 r. ztozyto 31 JST, a w 2016 r. 10 JST. 14 gmin nie
zamierza pracowac¢ nad lokalnym programem rewitalizacji. W grupie tej dominujg mate gminy
wiejskie.

Jednym z najwazniejszych wyzwan dla Polski w zakresie rozwoju miast i proceséw
urbanizacyjnych w perspektywie do roku 2020 jest przeciwdziatanie degradacji spoteczno-
gospodarczej i przestrzennej obszaréow zurbanizowanych. Dlatego ze wzgledu na zig sytuacje
spoteczno-gospodarczg, jak rdwniez na jego potencjat i walory kulturowe, Bytom wraz z bytg dzielnica
Radzionkdw zostat uznany za obszar wymagajacy specjalnych dziatan ze strony panistwa i zostat
objety mozliwoscig wsparcia w ramach Obszaru Strategicznej Interwencji. Jednak na terenie MG s3
miasta, ktére nie majg mozliwosci wsparcia w ramach OSI, a stang przed konkretnymi wyzwaniami
rewitalizacyjnymi. Wspdlnym wyzwaniem rozwojowym samorzgdow subregionu jest podjecie dziatan
majacych na celu przywrdcenie tadu przestrzennego i utrzymanie wysokiej jakosci srodowiska
miejskiego dostepnego dla wszystkich uzytkownikéw poprzez rewitalizacje, poprawe atrakcyjnosci
i jakosci przestrzeni publicznych i nadawania nowych funkcji obszarom miejskim.

W SC wykaza¢ mozna silne zréinicowanie stopy bezrobocia, zaréwno pod wzgledem
natezenia, jak i jego struktury. Wystepujg tu obok siebie jednostki o niskim bezrobociu, jak réwniez
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powiaty, w ktérych zjawisko to przybiera na sile. Przyrost liczby podmiotédw gospodarczych w latach
2002-2010 nie przetozyt sie na adekwatny wzrost liczby pracujacych, gdyz wobec redukcji miejsc
pracy w istniejgcych podmiotach, liczba pracujgcych w podregionie centralnym zmniejszyta sie 0 19,8
tys. osob.

W SC obserwujemy wszystkie niekorzystne oblicza bezrobocia, przy czym z reguty dotyczg one
tylko wybranego obszaru. Najbardziej charakterystycznym elementem bezrobocia w subregionie jest
wysoki udziat oséb o niskich kwalifikacjach oraz duzy udziat bezrobotnych w wieku 55+. Struktura ptci
bezrobotnych w gminach z przewagg przemystu ciezkiego wykazuje feminizacje. W wojewédztwie
problem niskiego wyksztatcenia osdb bezrobotnych odgrywa znacznie wiekszg role. Dominacja
duzych przedsiebiorstw, tworzacych znaczng liczbe miejsc pracy powoduje ograniczenie powstawania
indywidualnej dziatalnosci. Sytuacja nie wymusza kreatywnosci ludnosci, a model utrzymania rodziny
opiera sie na pracy. W wiekszosci powiatéw zjawisko dtugotrwatego bezrobocia w latach 2008-2012
szybko narasta, zwtaszcza w podregionach katowickim, bytomskim i tyskim.

Konsekwencjg sg problemy spoteczne — wydtuzanie sie okresu pozostawania bez pracy
uniemozliwiajgce zaspokajanie podstawowych potrzeb rodziny, frustruje, a czasem nawet
demoralizuje, prowadzac do patologii spotecznych. Dla JST generuje to z kolei narastajgce wydatki
i obcigzenia organizacyjne zwigzane z pomocg spoteczng oraz mieszkalnictwem socjalnym.
Najwiekszy problem zwigzany jest z podregionem bytomskim, w tym zwfaszcza jego najwiekszym
miastem Bytomiem, ktéry zostat ciezko doswiadczony w wyniku restrukturyzacji gospodarki oraz
nadal wystepujacych szkdd goérniczych. W szerszym zakresie spoteczno-gospodarczym to, takze jeden
z gtéwnych obszaréw problemowych wojewddztwa $lagskiego, dlatego tez miasto Bytom wraz
z czescig miasta Radzionkdw, objete zostato wsparciem w ramach Obszaru Strategicznej Interwencji.

Upadek tradycyjnych gatezi przemystu i brak proceséw restrukturyzacyjnych to przyczyny
odptywu ludnosci, wyludniania dzielnic i zniszczenia w tkance mieszkaniowej. Staba dynamika miejsc
pracy oraz niska przedsiebiorczos¢ i aktywnos$é zawodowa powodujg powstanie obszaréw biedy
i wykluczenia spotecznego. Najwiecej przestepstw odnotowanych w wojewddztwie $lgskim przypada
na SC (121 tys. w 2011 roku). Bezrobocie, starzenie, pogorszenie warunkow i jakosci zycia sg
szczegdlnie widocznymi determinantami spotecznymi. Dlatego tez decydujgce znaczenie w rozwoju
subregionu odgrywajg: wzrost gospodarczy i zatrudnienie, rozwdj ustug i zasobdéw spotecznych,
wzrost ruchliwosci zawodowej, spotecznej i przestrzennej, wzbogacenie tozsamosci regionalnej
i procesy integracyjne oraz wzrost poczucia bezpieczeristwa.

Stabosci: Wzrost bezrobocia w grupie oséb powyzej 45 roku zycia , ktére razem z emerytami
o niskich dochodach stanowig grupe potencjalnie zagrozong wykluczeniem spotecznym. Silne
zréznicowanie stopy bezrobocia, zarowno pod wzgledem natezenia, jak i jego struktury. Trudniejsza
sytuacja kobiet zamieszkujgcych SC na rynku pracy w odniesieniu do pozostatych obszaréw
wojewddztwa.

Obszary problemowe: Dziedziczenie biedy i wykluczenia. Zdegradowane dzielnice w osrodkach
postindustrialnych. Zmniejszona aktywnos¢ zawodowa kobiet wychowujacych dzieci, utrudniajaca
powrdt na rynek pracy. Niedopasowanie strukturalne rynku pracy.

Rozwigzanie: Wigzki projektow: Zatrudnienie; Rewitalizacja; Ustugi spoteczne; Opieka nad dzie¢mi
do lat 3; Przedszkola; Przedsiebiorczos¢; Zatrudnienie (zob. tab. 69).
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W oddolnych procesach odbudowy tkanki spotecznej istotng role odgrywaty w ostatnich
latach instytucje pozarzagdowe. Dzieki nim, cho¢ nie tylko, w wielu gminach i ich dzielnicach
podejmowane s3g inicjatywy spoteczne i kulturalne (tab. 14), ktére zmierzaja do zwiekszenia
aktywnosci spotecznej grup szczegdlnego ryzyka. Jest to jednak wieloletni proces, ktéry wymaga
kontynuacji w kolejnych latach. Dlatego tez miasta takie jak na przykfad: Katowice, Sosnowiec, Bytom
czy Gliwice uruchomity: bazy danych, instrumenty finansowe o charakterze matych grantéw czy tez
centra wsparcia, ktore udzielajg technicznej pomocy oraz udostepniajg pomieszczenia dla realizacji
inicjatyw oddolnych i prowadzenia dziatalnosci organizacji spotecznych.

Tabela 14. Aktywnosc spoteczna mieszkaricow SC

Fundacje,
Obszar Rok Imprezy U?ﬁ:::lcy :estpoh:l czz;(s):z)xe I:T o'I)a cm;;o e s?::;;%::gj':a
(szt) (osoba) artystyczne artystycznych (Kb (klubow) spo13ct;r: na
mieszkancow
Wojewddztwo | 2011 19422 3157577 1560 27811 | 1677 42217 21
Slaskie 2012 | 20051 3393271 1690 32222 | 1873 45936 22
Podregion | 2011 1743 184054 132 2866 140 3618 18
bytomski 2012 1627 200073 159 3386 127 3201 19
Podregion | 2011 594 119416 68 1294 64 2130 20
gliwicki 2012 534 133836 56 1091 86 2449 22
Podregion | 2011 3953 521118 155 2341 278 5806 25
katowicki | 2012 4283 528985 190 2848 344 6883 26
Podregion | 2011 3203 369555 283 4341 408 9394 16
sosnowiecki | 2012 3100 403622 237 3866 422 9141 17
Podregion | 2011 1822 203294 129 2110 95 2380 16
tyski 2012 1681 162042 137 2344 121 3029 17

Zrédho: Glowny Urzad Statystyczny, Bank Danych Regionalnych

Wspotpraca miedzy jednostkami samorzadu terytorialnego a lokalnymi aktorami skutkowata
poprawag jakosci zycia mieszkancéw zyjacych do tej pory w izolacji lub zagrozonych wykluczeniem.
Kompleksowe programy aktywnosci spotecznej wymagajg nie tylko dziatan miekkich, ale réwniez
inwestycji tam, gdzie pojawiajg sie tzw. biate plamy w obszarach: kultury, czasu wolnego, edukacji,
ksztatcenia i posrednictwa pracy. Nadawanie opuszczonym badz nieuzytkowanym nieruchomosciom
w dzielnicach i miastach nowych funkcji, a dzieki temu uzupetnianie deficytéw lokalnych droga
wspdlnych inicjatyw JST i organizacji spotecznych, pozwoli w najblizszej dekadzie zwiekszy¢
skutecznos¢ dziatan interwencyjnych i prewencyjnych na rzecz rozwoju spéjnosci spotecznej w SC.

Wg danych GUS, w latach 2003-2012 na terenie wojewddztwa Slgskiego oraz SC, wskaznik
odsetka dzieci (w wieku 3-6 lat) objetych wychowaniem przedszkolnym znajdowat sie w trendzie
wzrostowym. Wartos¢ wskaznika dla SC ksztattuje sie w catym analizowanym okresie powyzej
sredniej wojewddzkiej wskazujgc, ze w roku 2012 77% dzieci zostato objetych wychowaniem
przedszkolnym. Wysoki odsetek dzieci objetych wychowaniem przedszkolnym w SC mozna uznac za
jego silng strone. Dokonujac jednak analizy na poziomie podregionéw i powiatéw mozna zauwazy¢
istotne rozbieznosci pomiedzy poszczegélnymi jednostkami. W ujeciu podregionalnym najnizsza
wartoscig wskaznika charakteryzuje sie podregion bytomski 74,3% w 2012 roku, ktéry jako jedyny
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tego typu obszar uplasowat sie ponizej sredniej dla Subregionu tj. 77,0% (tab. 15). Kierujgc analize na

kolejny stopied uszczegdétowienia t;j.
zréznicowanie wartosci wskaznika jest zintensyfikowane. Rozpieto$é przedziatu wynosi od 66,1 %
w przypadku miasta Swietochtowice, do 85,6 % w przypadku Katowic. Natomiast analiza danych

do poziomu powiatéw i

empirycznych za rok 2013 przeprowadzona przez BZSC przyniosta wyniki opisane w tabeli 17.

Tabela 15. Wychowanie przedszkolne w roku szkolnym 2011/2012 i 2012/2013 w SC

miast na prawach powiatu

Placowki Dzieci
o Miejsca w w tym
Obszar | Rok | g | S w Dzieci 3-6 lat
Ogoétem _ zespofach i Ogotem | przedszkolach,
zespoly i punktach tach i
pun kty zespoifachn i
punktach

Wojewodztwo | 2011 1784 1359 124532 | 136072 122324 176569
Slaskie 2012 1832 1339 129329 | 143415 128039 184503
Podregion 2011 162 148 12120 12513 11967 16636
bytomski 2012 169 148 12499 13147 12368 17291
Podregion 2011 168 116 12712 14217 12463 17897
gliwicki 2012 169 117 12988 14751 12873 18565
Podregion 2011 231 216 21503 21524 20952 27455
katowicki 2012 246 215 22055 22624 21773 28723
Podregion 2011 250 165 17239 19910 16586 25098
sosnowiecki 2012 258 163 17598 20942 17128 26243
Podregion 2011 152 113 11533 12910 11643 16560
tyski 2012 156 110 12157 13871 12340 17531

Zrédto: Wojewddztwo $laskie 2012, podregiony, powiaty, gminy; Urzad Statystyczny w Katowicach, Katowice 2012; Wojewddztwo $laskie 2013,
podregiony, powiaty, gminy; Urzad Statystyczny w Katowicach, Katowice 2013

Mimo szeregu staran, ciggle kilkunastu tysiecy dzieci w wieku od 3 do 5 lat nie objeto

wychowaniem przedszkolnym (tab. 16).

Tabela 16. Dzieci w wieku 3 do 5 lat oraz dzieci objete wychowaniem przedszkolnym

T Odsetek dzieci

Dzieci W ty.m W ty.m W tym dzieci Beer objgte objetych

2 dzieci w dzieci w A wychowaniem .
Obszar Rok ogotem . . w wieku 5 lat wychowaniem

wieku 3 lata | wieku 4 lata przedszkolnym
(osoba) (osoba) przedszkolnym
(osoba) (osoba) (osoba) (%)

Wojewddztwo | 2011 135896 48265 44886 42745 101075 744
$laskie 2012 141812 48789 48213 44810 105517 74,4
Podregion 2011 12736 4520 4181 4035 9047 71,0
bytomski 2012 13255 4603 4503 4149 9537 72,0
Podregion 2011 13855 4930 4517 4408 10857 78,4
gliwicki 2012 14198 4787 4912 4499 10985 774
Podregion 2011 21151 7514 6989 6648 15752 745
katowicki 2012 22114 7670 7478 6966 16672 75,4
Podregion 2011 19415 7009 6435 5971 14905 76,8
sosnowiecki 2012 20257 6843 6973 6441 15552 76,8
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Podregion 2011

12743

4560

4273

3910

9860

774

tyski 2012

13605

4764

4578

4263

10522

773

Zrédto: Glowny Urzad Statystyczny, Bank Danych Lokalnych

Majac na uwadze reformy edukacyjne, w wyniku ktérych dzieci rozpoczynajg nauke w szkole

podstawowej o rok wczesniej, niezmiernie istotne jest, by jak najwieksza liczba dzieci w wieku od 3

do 5 lat uczestniczyta w wychowaniu przedszkolnym. Jeszcze wazniejsza jest kwestia obszaréw tzw.

biatych plam, na ktdrych rodzice majg trudnosci z uzyskaniem dla dzieci miejsca w przedszkolu, gdyz

np. brakuje infrastruktury odpowiedniej do zwiekszenia liczby przyjmowanych dzieci. Na takich

terenach niezbedne sg dziatania infrastrukturalne, ktére wyjdg naprzeciw oczekiwaniom rodzicow,

w pierwsze] kolejnosci bedacych w trudnej sytuacji ekonomicznej lub spotecznej, niemogacych

podejmowac staran o prace w zwigzku z petnieniem opieki nad dzie¢mi. Specyfikg SC w tym zakresie

jest nie tyle wystepowanie obszaréw o niskim ogélnym wskazniku upowszechnienia edukacji

przedszkolnej, co wystepowanie obszaréw niedoboru miejsc w przedszkolach, gtéwnie na obszarach

miejskich (tab. 16).

Tabela 17. Dane empiryczne dotyczqce edukacji przedszkolnej 3 i 4 latkéw w 2013 r.

Upowszech- Liczba
Liczba Upowszech- nienie Liczba wolnveh
Liczba Liczba L nienie edukac;ji odmoéw Yoiny
. . L dzieci 3-4 " - miejsc dla
mieszkan- dzieci 3-4 h edukacji przedszkol- przyjeé S

q h letnich w AN S dzieci 3-4

JST cow w letnich w rzedszko- przedszkol- | nej dzieci 3- | dzieci 3-4 letnich w

wieku 3-4 lat | przedszko- P lach nej dzieci 3- | 4 letnichw | letnich do rzedszko-

ogodtem lach ogétem ublicznveh 4 letnich przedszko- | przedszkoli P lach
P y ogotem lach publicznych .
. publicznych
publicznych

Bedzin 1149 829 7 0,72 0,67 207 0
Bierun 463 302 279 0,65 0,60 99 0
Bobrowniki 586 192 192 0,33 0,33 1 6
Bojszowy 216 101 101 0,47 0,47 22 0
Boronow 70 37 20 0,53 0,29 3 0
Bytom 3470 2386 2160 0,69 0,62 120 15
Chetm Slaski 150 116 116 0,77 0,77 0 0
Chorzow 2173 1477 1361 0,68 0,63 0 0
Ciasna 145 118 106 0,81 0,73 0 7
Czeladz 642 483 465 0,75 0,72 55 0
Dabrowa Goérnicza 2566 1686 1403 0,66 0,55 516 0
Gliwice 3670 3020 2300 0,82 0,63 199 0
Goczatkowice-Zdroj 154 88 74 0,57 0,48 47 0
Herby 187 110 110 0,59 0,59 0 2
Imielin 250 168 168 0,67 0,67 0 0
Irzadze 43 26 26 0,60 0,60 0 4
Jaworzno 1876 1190 1017 0,63 0,54 150 0
Kalety 161 94 56 0,58 0,35 0 0
Katowice 5598 4434 3746 0,79 0,67 229 0
Knurow 902 553 472 0,61 0,52 282 0
Kobioér 131 61 61 0,47 0,47 31 0
Kochanowice 148 95 93 0,64 0,63 0 22
Koszecin 245 191 93 0,78 0,38 37 0
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Upowszech-

. . Liczba Upoyvsz.ech- nienie" Liczl?a V\Il-c:f:;:h
Liczba Liczba L nienie edukac;ji odmow e
mieszkan- dzieci 3-4 dZ|e_c o= edukac;ji przedszkol- przyje¢ miejsc ol
JST cow w letnich w G s przedszkol- | nej dzieci 3- | dzieci 3-4 dZIe.C 1=
wieku 3-4 lat | przedszko- prz?::; - nej dzieci 3- | 4 letnichw | letnich do plfzt:(li‘;:l:) i
ogodtem lach ogétem . 4 letnich przedszko- | przedszkoli
UL ogotem lach publicznych I.ach

publicznych pueeanyel

Kroczyce 139 79 54 0,57 0,39 12 0
Krupski Miyn 68 46 46 0,68 0,68 8 0
Ledziny 403 259 259 0,64 0,64 84 0
Lubliniec 541 427 227 0,79 0,42 115 0
taziska Gome 479 408 400 0,85 0,84 0 0
tazy 313 259 167 0,83 0,53 36 9
Miasteczko Slaskie 150 118 103 0,79 0,69 6 18
Miedzna 414 294 294 0,71 0,71 8 0
Mierzecice 156 128 128 0,82 0,82 0 0
Mikotow 929 775 718 0,83 0,77 14 0
Mystowice 1654 885 726 0,54 0,44 498 0
Ogrodzieniec 166 111 111 0,67 0,67 22 0
Ornontowice 142 111 94 0,78 0,66 0 0
Orzesze 528 302 291 0,57 0,55 65 7
Ozarowice 96 58 51 0,60 0,53 10 0
Pawfowice 482 225 211 0,47 0,44 18 0
Pawonkoéw 153 75 75 0,49 0,49 28 7
Piekary Slaskie 1118 843 808 0,75 0,72 105 49
Pilchowice 265 178 178 0,67 0,67 15 0
Pilica 156 71 71 0,46 0,46 1 14
Psary 206 116 116 0,56 0,56 16 0
Pszczyna 1356 861 739 0,63 0,54 320 0
Pyskowice 338 231 231 0,68 0,68 0 0
Ruda Slaska 3098 1823 1648 0,59 0,53 628 0
Siemianowice Slaskie 1418 963 4N 0,68 0,50 281 0
Siewierz 258 124 119 0,48 0,46 47 38
Stawkow 155 108 78 0,70 0,50 43 0
Sosnowiec 3921 3197 2827 0,82 0,72 354 134
Suszec 356 234 234 0,66 0,66 51 0
Szczekociny 141 99 99 0,70 0,70 12 0
Swierklaniec 249 135 101 0,54 0,41 68 0
Swietochtowice 747 570 545 0,76 0,73 125 0
Tarnowskie Gory 1286 872 736 0,68 0,57 290 0
Toszek 62 82 64 1,32 1,03 0 9
Twordg 133 70 70 0,53 0,53 0 0
Tychy 2895 2259 1527 0,78 0,53 636 0
Wielowie$ 121 92 92 0,76 0,76 0 0
Wiodowice 108 38 38 0,35 0,35 32 0
Wojkowice 157 67 63 0,43 0,40 18 0
Wozniki 226 128 120 0,57 0,53 0 14
Wyry 210 148 148 0,70 0,70 10 0
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Upowszech- Liczba
Liczba Upowszech- nienie Liczba wolnvch
Liczba Liczba L nienie edukacji odmow o'ny
. . L dzieci 3-4 " L miejsc dla
mieszkan- dzieci 3-4 letni edukacji przedszkol- przyjeé S
) . etnich w A Ly dzieci 3-4
JST cow w letnich w rzedszko- przedszkol- | nej dzieci 3- | dzieci 3-4 letnich w
wieku 3-4 lat | przedszko- P lach nej dzieci 3- | 4 letnichw | letnich do rzedszko-
ogodtem lach ogétem ublicznveh 4 letnich przedszko- | przedszkoli P lach
P y ogotem lach publicznych :
. publicznych
publicznych
Zabrze 3282 1722 1573 0,52 0,48 285 0
Zbrostawice 301 200 200 0,66 0,66 22 0
Zarnowiec 133 38 38 0,29 0,29 0 0

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie ankiety przeprowadzonej przez BZSC

Niedobdr ten, majac na uwadze trendy demograficzne, moze utrzymaé sie jeszcze w ciggu kilku
lat.
ekonomicznej do opieki przedszkolnej. Dla oséb gorzej sytuowanych, w tym matek samotnie

nadchodzgcych Istotne znaczenie ma takze wspominana powyzej kwestia dostepnosci
wychowujagcych dzieci, lub zdolnych do podejmowania nizej optacanej pracy jedyng dostepna
alternatywg ze wzgledu na poziom optat jest korzystanie z oferty przedszkoli publicznych. Z kolei
przedszkola prowadzone przez JST w najwiekszym stopniu borykajg sie z problemem dostepnosci

wolnych miejsc.

W zakresie zapewnienia opieki dla dzieci mtodszych, z danych zawartych w ponizszej tabeli 18.
wynika, iz w SC okoto 10% dzieci miedzy urodzeniem a drugim rokiem zycia korzysta ze ztobkow lub
klubéw dzieciecych.

Tabela 18.  Ztobki i kluby dzieciece w SC

Obszar Rok Ziobki doc_idz_iaty s Miejsca kll?;laec(: gz?;?:?qli:a;:';\lw Dzieci 0-2 lat
zlecigee ciagu roku
Wojewddztwo 2011 89 4085 6588 68 543
Slaskie 2012 100 5016 7421
Podregion 2011 9 361 620 6476
bytomski 2012 8 430 655
Podregion 2011 15 527 806 6924
gliwicki 2012 14 670 985
Podregion 2011 21 1070 1634 10 954
katowicki 2012 29 1310 1994
Podregion 2011 13 622 984 9609
sosnowiecki 2012 16 714 1078
) ] 201 5 290 585 6581
Podregion tyski
2012 9 512 792

Zrédto: Wojewddztwo $laskie 2012, podregiony, powiaty, gminy; Urzad Statystyczny w Katowicach, Katowice 2012, Wojewddztwo $laskie 2013, podregiony,
powiaty, gminy; Urzad Statystyczny w Katowicach, Katowice 2013

Z drugiej strony stosunkowo niska ilos¢ miejsc w ztobkach, oddziatach i klubach dzieciecych
stanowi istotng bariere dla tych matek, ktére nie mogg polegaé na swej rodzinie w zakresie opieki
nad dzieémi lub/i majg niewystarczajgce mozliwosci finansowe, aby zaangazowaé osobe do opieki
nad dzieckiem. Sytuacja ta znacznie utrudnia powrdét do pracy, czy tez poszukiwanie pracy. Ponadto,
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w dokumencie SRW wskazuje sie, iz niezadowalajgcy poziom rozwoju systemu opieki nad dzie¢mi
stanowi jeden z istotniejszych czynnikdw niekorzystnie wptywajgcych na poziom aktywnosci
zawodowej mieszkancéw regionu.

Stabosci: Zrdznicowanie wewnetrzne SC w upowszechnieniu edukacji przedszkolnej potaczone
z niedoborem dostepnych ekonomicznie miejsc w przedszkolach gtéwnie na obszarze MG.

Obszar problemowy: Zmniejszona aktywnos¢ zawodowa kobiet wychowujacych dzieci, utrudniajgca
powrdt na rynek pracy.

Rozwigzanie: Wigzki projektéw: Opieka nad dzie¢mi do lat 3; Przedszkola (zob. tab. 69).
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6. Gospodarowanie zasobami w Subregionie Centralnym — diagnoza strategiczna

Zuzycie energii na potrzeby gospodarki rosnie z roku na rok. Energochtonnos¢ przemystu w SC
moze znacznie ogranicza¢ mozliwosci rozwoju gospodarki w najblizszej dekadzie. Dziatania wsparcia
efektywnosci energetycznej skierowane do przedsiebiorstw jak i do jednostek samorzadu
terytorialnego sg niezbedne, aby unikngé przecigzenia systemu energetycznego. Mimo
rozbudowanego zaplecza sieci cieptowniczych i podjetych przez przedsiebiorstwa oraz JST
w ostatnich latach dziatan, utrzymuje sie wysoki poziom tzw. niskiej emisji. Dotychczasowe
inicjatywy, takie jak modernizacja kottdw, przejscie z tradycyjnych Zrdédet wytwarzania energii
elektrycznej i ciepta na OZE, czy tez termomodernizacja budynkdéw wymagajg kontynuacji na szerszg
skale niz dotychczas.

Wojewddztwo $lgskie nalezy do regiondw o najwiekszej w Polsce emisji zanieczyszczen
gazowych (19,63% gazowej emisji krajowej) i pytowych (22,14% pytowej emisji krajowej). Najwiekszy
wptyw zanieczyszczen powietrza na zdrowie ludzi i zwierzat obserwuje sie na obszarach
zurbanizowanych i przemystowych. Do gtdwnych zrédet ucigzliwosci akustycznej dla srodowiska
zalicza sie: ruch transportowy, dziatalno$é¢ w obiektach przemystowych oraz drobna dziatalnos¢
ustugowa na terenach silnie zurbanizowanych.

Wartosci $rednie stezen pytu PM10 w 2013 roku wyniosty (warto$¢ dopuszczalna 40 pg/m3)
w aglomeracji gornoslaskiej od 43 do 48 pg/m3. W poréwnaniu do 2012 roku stezenia $rednie roczne
w aglomeracji gérnoslaskiej zmniejszyty sie na siedmiu stanowiskach (Gliwice o 3%, Tychy o 5%,
Zabrze i Sosnowiec o 9%, Katowice o 12%, Dabrowa Godrnicza o 23% oraz o 4% na stacji
komunikacyjnej Al. Gérnoslgska w Katowicach). Liczba przekroczer dopuszczalnego poziomu stezen
24-godzinnych pytu zawieszonego PM10 byta wyisza niz dopuszczalna czesto$¢ i wynosita
w aglomeracji gérnoslaskiej — od 2,7 do 3,5 razy wiecej niz dopuszczalna. W pordéwnaniu do 2012
roku, czestosci przekroczen w 2013 roku w aglomeracji gérnoslaskiej — na 2 z 7 badanych stanowisk
zmniejszyty sie w Dabrowie Gérniczej o 10% i Katowicach ul. Kossutha o 17%, wzrosty w Tychach
o0 23%, Gliwicach o 21%, Katowicach Al. Gérnoslaska i Zabrzu o 17%, Sosnowcu o 8%. Wartos¢
dopuszczalna stezenia pytu zawieszonego PM2,5, powiekszona o margines tolerancji, wynoszaca 26
ug/m3, zostata przekroczona w 2013 roku w aglomeracji gérnoslaskiej — 33 pug/m3 w Katowicach ul.
Kossutha, 35 ug/m3 w Gliwicach i 37 pg/m3 w Katowicach Al. Gérno$laska.?

Srednioroczne stezenia benzo(a)pirenu na wszystkich stanowiskach zostaty przekroczone
i wyniosty (wartos$¢ docelowa 1 ng/m3): aglomeracja gérnoslaska od 5 do 8 ng/m3. Wartosci $rednie
dwutlenku azotu poza stacjami komunikacyjnymi nie przekroczyty wartosci dopuszczalnej 40 pug/ms3.
Na stacji komunikacyjnej w Katowicach przekroczyty poziom dopuszczalny o 7%. Z kolei maksymalne
stezenia 8 godzinne tlenku wegla nie przekroczyly poziomu dopuszczalnego (10000 pg/m3) na
zadnym ze stanowisk i wynosity od 23% do 49% wartosci dopuszczalnej. Analiza stezen 24-
godzinnych pytu zawieszonego PM10, przekraczajgcych wartos¢ dopuszczalng i srednich predkosci

22 Dwunasta roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie $lgskim obejmujaca 2013 rok, Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska
w Katowicach)
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wiatru, wykazata wystepowanie niekorzystnych warunkdéw rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen na
stacjach przez 86% w Gliwicach i Zabrzu i 97% czasu w roku w Katowicach ul. Kossutha.?®

Gtéwna przyczyng wystgpienia przekroczen pytu zawieszonego PM10, PM2,5 i benzo(a)pirenu
w okresie zimowym jest emisja z indywidualnego ogrzewania budynkdéw, w okresie letnim bliskos¢
gtéwnej drogi z intensywnym ruchem, emisja wtdérna zanieczyszczen pytowych z powierzchni
odkrytych, np. drdg, chodnikéw, boisk oraz niekorzystne warunki meteorologiczne, wystepujace
podczas powolnego rozprzestrzeniania sie emitowanych lokalnie zanieczyszczen, w zwigzku z mata
predkoscig wiatru (ponizej 1,5 m/s). %

Dla wszystkich substancji podlegajgcych ocenie, strefy aglomeracji gérnoslaskiej zaliczono do:
— klasy C?»* ze wzgledu na ochrone zdrowia dla aglomeracji gornoslaskiej w zakresie pytu
zawieszonego PM10 i PM2,5, a takze benzo(a)pirenu, dwutlenku azotu, oraz klasa D2 dla ozonu.
— klasy A% ze wzgledu na ochrone zdrowia dla dwutlenku siarki, ozonu, benzen, otéw, arsen, kadm,
nikiel i tlenek wegla.

W latach 2005 — 2012 zaréwno w wojewddztwie $lgskim, jak i w SC odnotowano spadek liczby
kottowni odpowiednio 0 8,7% i 9,9%. W roku 2012 na obszarze SC zlokalizowanych byto 771 kottowni
co stanowi co stanowito ok. 66,5% wszystkich tego typu urzadzen w wojewddztwie $lgskim. W tym
samym okresie nastgpit rozwoéj przesytowej sieci cieptowniczej. Dtugosc sieci zwiekszyta sie 0 5,6 %
na obszarze wojewddztwa $lgskiego oraz o 7,8 % na terenie SC. W roku 2012 taczna dtugosc
przesytowej sieci cieptowniczej na terenie SC stanowita 71,9 % dtugosci sieci w catym wojewddztwie.
JST zlokalizowane w SC w swoich programach ograniczenia niskiej emisji (lub réwnowaznych
dokumentach) identyfikujg znaczgce mozliwosci ograniczenia tejze przez podtgczenie budynkéw
korzystajacych z lokalnych kottowni do Zrddet ciepta systemowego lub przez zmiane systeméw
zaopatrzenia w ciepto na wykorzystujagce OZE. Zagadnienie to jest szczegdlnie istotne, poniewaz
zgodnie z ,,Programem ochrony powietrza dla stref wojewddztwa $laskiego, w ktérych stwierdzone
zostaty ponadnormatywne poziomy substancji w powietrzu”, przygotowanym na zlecenie Urzedu
Marszatkowskiego Wojewddztwa Slaskiego, tereny SC naleig do stref, dla ktérych wystgpity
ponadnormatywne stezenia przynajmniej jednej z normowanych substancji. Dotyczy to przekroczen:
dopuszczalnej czestosci przekraczania poziomu dopuszczalnego 24-godz. stezen pytu zawieszonego
PM10 w roku kalendarzowym; dopuszczalnego poziomu pytu zawieszonego PM10 w roku
kalendarzowym; docelowego poziomu benzo(a)pirenu oraz innych substancji w roku kalendarzowym.

Niemniej, wcigz w gospodarce mieszkaniowej na terenie catego SC istotnym Zrédtem energii
wykorzystywanym do ogrzewania jest paliwo state. Dotyczy to w szczegdlnosci terendw stabiej
zurbanizowanych (zabudowy jednorodzinnej) oraz miast na prawach powiatu rdzeniowych dla MG
(w ktérych strukturze urbanistycznej wystepujg stare osiedla robotnicze ogrzewane piecami na
paliwo state). Szczegdtowy obraz sytuacji przedstawiono w tabeli 19.

2 |bid.

2 1bid.

% Klasa C: jezeli stezenia zanieczyszczenia na jej terenie przekraczaty poziomy dopuszczalne lub docelowe powiekszone o margines
tolerancji, w przypadku gdy ten margines jest okreslony

% Klasa A: jezeli stezenia zanieczyszczenia na jej terenie nie przekraczaty odpowiednio pozioméw dopuszczalnych, pozioméw docelowych,
poziomdw celéw dtugoterminowych
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Tabela 19. Struktura mieszkan zamieszkanych wg sposobu ich ogrzewania i Zrodet energii

co o 20 piece zrédio
indvwidualne indywidualne | indywidualne | piece zrédio energii
JST CO zbiorowe | "YW .. | zrodto energii | zrodto energii energii g
LD CIO energia aliwa aliwa state energia
paliwa state elektry?:zna gpazowe P elektryczna

Podregion bytomski 42% 25% 1% 6% 24% 1%
Powiat lubliniecki 19% 61% 0% 3% 17% 0%
Powiat tarnogérski 35% 39% 1% 7% 18% 1%
Powiat m.Bytom 51% 7% 2% 7% 30% 2%
Powiat m.Piekary Slaskie 49% 20% 1% 5% 25% 1%
Podregion gliwicki 49% 17% 2% 9% 22% 1%
Powiat gliwicki 42% 37% 1% 5% 15% 0%
Powiat m.Gliwice 56% 11% 3% 10% 18% 2%
Powiat m.Zabrze 45% 13% 2% 10% 29% 1%
Podregion katowicki 62% 7% 2% 6% 22% 1%
Powiat m.Chorzéw 48% 4% 3% 8% 34% 2%
Powiat m.Katowice 68% 6% 1% 6% 17% 2%
Powiat m.Mystowice 57% 16% 1% 7% 19% 0%
Powiat m.Ruda Slaska 64% 11% 1% 3% 21% 0%
Powiat m.Siemianowice Slaskie 64% 4% 1% 4% 25% 1%
Powiat m.Swietochtowice 54% 6% 1% 6% 32% 1%
Podregion sosnowiecki 58% 19% 1% 5% 17% 1%
Powiat bedzirski 42% 21% 1% 8% 21% 1%
Powiat zawiercianski 34% 39% 0% 3% 22% 0%
Powiat m.Dgbrowa Gdrnicza 2% 12% 0% 5% 1% 0%
Powiat m.Jaworzno 63% 26% 0% 3% % 0%
Powiat m.Sosnowiec 70% 6% 1% 4% 18% 1%
Podregion tyski 55% 33% 0% 6% 5% 0%
Powiat mikofowski 41% 44% 0% 6% 8% 0%
Powiat pszczynski 30% 54% 0% 8% % 0%
Powiat bierufisko-ledzinski 21% 54% 0% % 1% 0%
Powiat m.Tychy 88% % 0% 4% 1% 0%

Zrédho: Opracowanie wiasne na podstawie wynikéw Narodowego Spisu Powszechnego 2011 dostepnych w Banku Danych Lokalnych GUS

W zwigzku z silnym uzaleznieniem od wegla jako podstawowego Zrédta energii cieplnej i elektrycznej,
na obszarze catego SC konieczne jest zrdwnowazone oddziatywanie terytorialne na rzecz wzrostu
udziatu OZE w produkcji energii, a co za tym idzie réwniez sprzyjanie ograniczeniu niskiej emisji.

Stabosci: Wysoka liczba przekroczenn dopuszczalnego poziomu stezen 24-godzinnych pytu
zawieszonego PM10 oraz benzo(a)piranu. Wysoki odsetek mieszkan ogrzewanych paliwami statymi,
w szczegblnosci na obszarach stabiej zurbanizowanych SC oraz w starych osiedlach robotniczych
w rdzeniowej czesci MG.

Obszar problemowy: Niska efektywnos¢ energetyczna i zanieczyszczenie Srodowiska z powodu
niskiej emisji.
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Rozwigzanie: Program POIS_WFOS oraz wiazki projektéw: Termomodernizacja i sieci cieptownicze;
Odnawialne zZrédta energii (zob. tab. 69).

Ponadto, w nawigzaniu do ustalen zwartych w ,Programie ochrony powietrza dla terenu
wojewddztwa $laskiego majgcym na celu osiggniecie poziomdéw dopuszczalnych substancji
w powietrzu oraz putapu stezenia ekspozycji”, w zwigzku ze znaczacym przekroczeniem norm
zanieczyszczenrh na obszarze catego Subregionu Centralnego Wojewddztwa Slaskiego, konieczne jest
zrownowazone oddziatywanie terytorialne w zakresie likwidacji niskiej emisji. Zgodnie z Dyrektywa
Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/31/UE z dnia 19 maja 2010r. w sprawie charakterystyki
energetycznej budynkdw, Panstwa cztonkowskie — w tym Polska — miaty ustali¢ tzw. minimalne
wymagania dotyczace charakterystyki energetycznej budynkdéw w celu osiggniecia pozioméw
optymalnych pod wzgledem kosztéw. Ponadto przewidziano, iz przy wykonywaniu wazniejszej
renowac;ji istniejgcych budynkéw, charakterystyka energetyczna budynku lub jego czesci poddawanej
renowacji powinna spetni¢ minimalne wymagania. Z kolei Dyrektywa 2012/27/UE z dnia 25
pazdziernika 2012r. w sprawie efektywnosci energetycznej, zobowigzuje jednostki administracyjne
nizszego niz centralny szczebel instytucji rzagdowych do dokonania renowacji co najmniej 3%
catkowitej powierzchni pomieszczenn w budynkach o catkowitej powierzchni uzytkowej wynoszacej
ponad 500 m?. Od dnia 9 lipca 2015r. minimalny wymog 3% obowiazuje dla budynkéw o catkowitej
powierzchni uzytkowej wynoszgcej ponad 250m?2.

Zagrozenie: Brak wystarczajgcej ptynnosci finansowej lub instrumentéw finansowych pozwalajacych
stabszym ekonomicznie podmiotom realizowac inwestycje zwigzane z gospodarka energetyczng oraz
likwidacjg azbestu.

Obszar problemowy: Brak gotowosci do wypetniania warunkéw ustalanych w dyrektywach
srodowiskowych.

Rozwiazanie: Program POIS_WFOS oraz wigzki projektéw: Termomodernizacja i sieci cieptownicze;
Odnawialne Zrddta energii (zob. tab. 69).

Na terenie SC dziatania samorzgdowe zwigzane z termomodernizacjg obiektow uzytecznosci
publicznej oraz zastosowaniem OZE s3 konsekwentnie prowadzone w ostatnich latach, aby
zmniejszy¢ energochtonnos¢ budynkéw, poprawi¢ warunki ekologiczne, zmniejszy¢ koszty
eksploatacji budynkéw oraz poprawi¢ warunki swiadczenia ustug publicznych. Przyktad stanowig
inwestycje z tego zakresu wspoétfinansowane ze Srodkéw Regionalnego Programu Operacyjnego
2007-2013 (tab. 20).

Tabela 20. Projekty z zakresu OZE i termomodernizacyjne dofinansowane w ramach RPO 2007-2013

. L Wartos¢ projektu
Tytut projektu Nazwa beneficjenta W tys. 21

Termomodernizacja budynkéw o$wiatowych na terenie Gminy Zabrze | Miasto Zabrze 11190

Samodzielny Publiczny Szpital
Kompleksowa termomodernizacja budynku GOK przy ul. Ziotowej 47 | Kliniczny Nr 7 Slaskiego
w Katowicach wraz z modernizacjg zrddta ciepta w celu ograniczenia | Uniwersytetu Medycznego w 7286
emisji zanieczyszczen na terenie miasta Katowice Katowicach Gérnoslaskie Centrum

Medyczne im. prof. Leszka Gieca
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Termomodernizacja budynku Patacu Miodziezy w Katowicach

Miasto Katowice

7090

Kompleksowa termomodernizacja obiektu Zespotu Szkot

Elektronicznych i Informatycznych, ul. Jagielloriska w Sosnowcu Gmina Sosnowiec 7036
Przeprowadzenie kompleksowej termomodernizacji budynkéw SPSK | Samodzielny Publiczny Szpital
Nr 1im. Prof. S. Szyszko SUM wraz z budowg kolektoréw Kliniczny Nr 1 im. Prof. Stanistawa

L , , Aol . 5465
stonecznych w celu poprawy jako$ci powietrza na terenie powiatu Szyszko Slaskiego Uniwersytetu
miasta Zabrze Medycznego w Katowicach
Kompleksowa termomodernizacja z modernizacjq zrdfa ciepta i Okreqowy Szpital Koleiowy w
zastosowaniem odnawialnych zrédet energii w budynkach QoY 52 Jowy 5000

) ’ ) Katowicach - s.p.z.0.z.
Okregowego Szpitala Kolejowego w Katowicach
Kompleksowa termomodernizacja i budowa infrastruktury do produkcji
i przesytu energii pochodzacej ze Zrddet odnawialnych w budynkach | Miasto Katowice 5095
Zespotu Szkot Poligraficzno-Mechanicznych w Katowicach
Modernizacja gospodarki cieplnej wraz z montazem kolektoréw .
stonecznych dla Miejskiego Zaktadu Kapielowego w Zabrzu Gmina Zabrze 6585
Kompleksowa termomodernizacja i budowa infrastruktury do produkcji
i przesytu energii pochodzacej ze zrédet odnawialnych w budynkach Miasto Katowice 7775
Slaskich Technicznych Zaktadéw Naukowych w Katowicach
Kompleksowa termomodernizacja budynkéw wraz z budowg, Sar.nodIZ|eInly Puphcznyl ,
L . X . S . Wojewddzki Szpital Chirurgii
alternatywnego zrodta ciepta w SP W. Szpitalu Chirurgii Urazowej im. s 3720
. AL Urazowej im. dra Janusza Daaba
dr Janusza Daaba w Piekarach Slaskich . P
w Piekarach Slaskich

Podniesienie jakosci powietrza na terenie Miasta Swietochtowice .
poprzez kompleksowa termomodernizacje budynkow szkot Gmina Swietochtowice 4502
podstawowych nr 3 i nr 17 w Swigtochtowicach
Niskoenergetyczne budynki uzytecznosci publicznej - Tychy Miasto Tychy 7 561
Termomodernizacja budynku Miejskiego Gimnazjum nr 4 w Piekarach .
Slaskich przy ul. M. Sktodowskiej-Curie 108 wraz z montazem Gmina Piekary Slaskie 3490
instalacji solarnej
Niskoenergetyczne budynki uzytecznosci publicznej w Czeladzi i Miasto Tychy 9190
Tychach
Termomodernizacja budynkéw uzyteczno$ci publicznej w Miescie
Kalety: Miejskie Przedszkole Nr 1 w Kaletach, Zespét Szkét i Miasto Kalet 3366
Przedszkola w Kaletach Miotku, Publiczna Szkota Podstawowa Nr 1 w y
Kaletach
Kompleksowa termomodernizacja obiektu MORIS - Hala Sportowa ul.
Dabrowskiego 113 oraz montaz kolektoréw stonecznych na Miasto Chorzow 5838
Kompleksie Sportowym Hajduki ul. Graniczna 92 w Chorzowie
Niskoenergetyczne budynki uzytecznosci publicznej - Czeladz Gmina Czeladz 5814
Termomodernizacja Zespotu Szkét nr 3 i Gimnazjum nr 2 w Gmina i Miasto Czerwionka- 2966
Czerwionce-Leszczynach Leszczyny
g;:;ﬁznergetyczne budynki uzytecznosci publicznej - Siemianowice Miasto Siemianowice Slaskie 3431
Termomodernizacja wraz z przebudowg Zespotu Szkot Muzycznych w Miasto Tychy 4200
Tychach
Tqrmomodernizacja budynku szkolnego przy ul. Bojkowskiej 20a w Miasto Gliwice 2679
Gliwicach
Komple.ksowa termomodermzaqa Zespotu Wolewoqzkwh Przyghodm Zespot Wojewodzkich Przychodni
Specjalistycznych w Katowicach wraz z zastosowaniem odnawialnych - . 3121
L . Specjalistycznych w Katowicach
2rodet energii
Niskoenergetyczne budynki uzytecznosci publicznej - Piekary Slaskie | Gmina Piekary Slaskie 3188
Termqmodgrm;aqg buqypku Ptywalni Krytej w Bytomiu drogg do Gmina Bytom 3627
ograniczenia niskiej emisji
Kompleksowa termomodernizacja wraz z wymiang lub modernizacjg
zrodta ciepta budynkdw uzytecznosci publicznej z terenu Powiatu Powiat Bedzirski 3246
Bedzinskiego
Termomodernlzaqa obiektow Szpitala Specjalistycznego Nr 1w Grmina Bytom 2967
Bytomiu
Budowa uktadu skojarzonego wytwarzania ciepta i energii elektrycznej Gmina Gierattowice 1773

z silnikiem gazowym w budynku szkoty w Paniéwkach.
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- L , . .| Samodzielny Publiczny Zaktad

Kompleksowa termomodernizacja z wymiang zrédet ciepta i instalacji Ovieki Zdrowotnei Reionowe
grzewczej oraz montazem instalacji solarnej w budynkach Stacji P(FJ) otowie Ratunliowé w 1561
Pogotowia Ratunkowego w Zawierciu i Dgbrowie Gémiczej Sognowcu
Termomodernizacja obiektu Domu Pomocy Spotecznej Zameczek w Powiat Gliwicki 997
Kuzni Nieborowskiej
Wymiana kottéw wodnych na kotty o paleniskach ekologicznych oraz
wymiana linii przesytu ciepta do budynkéw uzytecznosci publicznejw | Gmina Redziny 3968
Gminie Redziny
Termomodernizacja budynku Swietlicy Srodowiskowej w Dabrowie Grmina Dabrowa Gémicza 957
Goérmniczej - Antoniowie. 4
Rozbudowa wezta produkcji biogazu i energii elektrycznej w EZL?T::Iir?ePSrZ%?If;QEigrigvrv]?czon 3404
Oczyszczalni Sciekow CENTRALNA w Bytomiu ocpovie dzialr?oéciq 9 4
Termomodernizacja O$rodka Dziennego Pobytu OPS w
Czechowicach-Dziedzicach, wraz z montazem instalacji solarnej — Gmina Czechowice-Dziedzice 1424
ograniczenie emisji szkodliwych substancji wprowadzanych do
powietrza
Termomodernizacja budynku szkoly i sali gimnastycznej wraz z
modernizacjq kottowni Gimnazjum nr 11 przy ul. Tysiaclecia 7 w Gmina Bytom 953

1 ] y ul. Tysig Y
Bytomiu
Zmniejszenie stopnia zanieczyszczenia powietrza dzigki
termomodernizacji wraz z wymiang zrédta ciepta i instalacji grzewczej | Gmina Psary 1107
w budynku Gminnego Centrum Medycznego w Psarach
Termomodernizacja Przedszkola nr 2 przy ul. Janasa w Mikotowie Gmina Mikotow 2168
Zwigkszenie efektywnosci energetycznej budynkéw Gimnazjum nr 1,
Przedszkola nr 4 oraz Przedszkola nr 6 w Lublificu poprzez ich Gmina Lubliniec 3718
kompleksowa termomodernizacje

Zrédto: Mapa dotacji. mapadotacji.gov.pl

Specyfika obszaru SC jako terytorium wystepowania duzej presji antropogenicznej wymaga
skonsolidowanego wsparcia jakosciowego w kontekécie poszanowania energii, ekologii,
bezpieczenstwa publicznego oraz wykorzystania innowacyjnych rozwigzan na rzecz efektywnego
gospodarowania energig. SC jest obszarem silnie zurbanizowanym, w konsekwencji znajdujg na nim
liczne ulice i drogi o réznym znaczeniu oraz otwarte przestrzenie publiczne, jak réwniez obiekty
uzytecznosci publicznej. Zapewnienie bezpieczenstwa ich uzytkowania wymaga stosowania
osSwietlenia, ktére obecnie - bazujac na starej infrastrukturze - generuje wysokie koszty utrzymania.
Potencjat zmiany tej sytuacji lezy w dostepie do nowoczesnych technologii sprzyjajacych
zmniejszeniu zuzycia energii oraz wzrastajgcej $wiadomosci proekologicznej spotecznosci SC. Jedynie
catkowita reorganizacja np. systemow oswietlenia pozwoli na oswietlenie wiekszych obszaréw
i powierzchni, przy zmniejszeniu catkowitego zuzycia energii oraz obnizeniu kosztéw eksploatacji.

Mimo licznych podjetych dziatan, skala potrzebnych modernizacji zwigzanych z efektywnoscig
energetyczng i niskg emisjg jest jednak wcigz znaczaca. JST na terenie SC przystgpity do opracowania
lokalnych planéw gospodarki niskoemisyjnej, ktdre w sposdb kompleksowy zmierzajg do poprawy
parametréw energetycznych miast i obszaréw wiejskich. Wg stanu na dzien 15 czerwca 2015 r., 23
JST wchodzacych w sktad SC, w tym miasto Katowice, przyjeto ww. plany. 22 jednostki je opracowuja,
natomiast deklaracje co do podjecia prac nad nimi ztozyto 27 JST. Dopuszcza sie mozliwosé
aktualizacji niniejszej STRATEGIlI po zakonczeniu opracowywania lokalnych planéw gospodarki
niskoemisyjne;j.

Istotne wyzwanie w zakresie dostosowania sie do nowych wymogow emisyjnych stoi takze
przed operatorami transportu zbiorowego. Muszg oni w kolejnych latach dokonaé zakupu nowych
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pojazddw spetniajgcych wymogi narzucone prawem. Dopuszczalny poziom emisji spalin nie moze by¢
wyzszy niz odpowiadajgcy normie Euro 5. W postepowaniach ogtaszanych od roku 2015 zastrzega sie
mozliwo$s¢ wymogu normy Euro 6. Ponadto docelowo wszystkie autobusy muszg byé
niskopodtogowe, zgodnie z polska normg PN-S—47010.

Tabela 21. Charakterystyka wybranych komunalnych i prywatnych operatordéw publicznego
transportu autobusowego

Nazwa Struktura wiekowa taboru w [%]
. llostan i .
organizatora T — Sredni
publicznego Nazwa operatora wytabory | S3 | 3w | B<w | >10 | wiek 1 2 3
transportu lata <6 <10 lat | autobu
. w [szt.] )
zbiorowego SOW
MZDiM w PKM Jaworzno 59 | 51 3| 24| 2 71 100] 5| o
Jaworznie
o PKSIS O$wiecim 31| o of o 100 17 of of o
ieruniu
UWMw ZKM w Zawierciu a0 2| 1| 2| 10| 52| 2| o
Zawierciu
Ustugi Przewozowe ,Irex”
ZKG KMw Ireneusz Koziet/Irex-1 7 - - - 100 19 57 0 0
Olkuszu s X
osnowiec
KZK GOP PKM Katowice 261 25 2 25 48 10 68 27 0
MZKP PKM Midzygminna sp. z 102 | 42 3| 18| 37 9| 9% | 48| o0
0.0. Swierklaniec
MZK PKM Tychy 9% 10 60 2 28 7 46 bd. 2
Ustugi Transportowe
KZK GOP Pawelec Krzysztof Biechow/ 81 14 9 12 65 12 56 1 0
Katowice
MZKP NOWAK Transport Benedykt 8 1| 8| 4| 7 6] 93| o| o
Nowak Swierklaniec
MZK PPUH ,Ktosok” Zory 103 15 7 22 56 11 46 12 0

1 Udziat liczby autobuséw niskopodtogowych we flocie w [%]

2 Udziat liczby autobuséw z silnikami EURO 5 i EEV w [%)]

3Udziat liczby autobuséw napgdzanych innym paliwem niz ON w [%)]

Zrédho: Strategia Rozwoju Transportu Migjskiego w Subregionie Centralnym, Katowice, 2013

Ponadto, wainym zagadnieniem stojgcym na pograniczu gospodarki energetycznej oraz
zagospodarowania S$ciekdw jest zapewnienie zgodnosci z dyrektywg o zagospodarowaniu
komunalnych osadéw S$ciekowych. Traktat Akcesyjny przewiduje, ze przepisy prawne Unii
Europejskiej w zakresie odprowadzania i oczyszczania $ciekdw komunalnych bedg w Polsce w petni
obowigzywaty od dnia 31 grudnia 2015 r. Dyrektywa Rady z dnia 21 maja 1991 r. dotyczaca
oczyszczania $ciekdow komunalnych w art. 12 i 14 stwierdza, ze: ,,oczyszczone Scieki i osady $ciekowe
wykorzystuje sie powtdrnie, w kazdym przypadku, gdy jest to wiasciwe”. W zwigzku z tym otwiera
ona droge i wyznacza kierunek powtérnego wykorzystania ww. materiatéw takie w aspekcie
energetycznym, w ktérym mozna moéwié o korzysciach w skali spotecznej i ekonomicznej, a takze
srodowiskowej. Warto dodac, ze Program wykorzystania odnawialnych Zzrodet energii na terenach
nieprzemystowych wojewddztwa $laskiego (2005r.) uwzglednia w potencjale technicznym
wojewddztwa pozyskiwanie OZE m.in. z osaddw Sciekowych.

Osady S$ciekowe ze wzgledu na ich wtasciwosci energetyczne mogg by¢ spalane lub
wspotspalanie badz wykorzystywane w przemysle materiatéw budowlanych (produkcja klinkieru).
Spalanie osadéw polega na catkowitym utlenieniu zwigzkédw organicznych zawartych w osadach.
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Jezeli warto$¢ opatowa zwigzkéw organicznych w osadach sciekowych nie wystarcza do odparowania
zawartej w nich wody, to wowczas osady mogg by¢ termicznie przetwarzane tylko z dodatkowym
paliwem takim jak wegiel, olej opatowy, biogaz czy stoma. Osady Sciekowe mogg spalaé sie
autotermicznie, jedynie wowczas, gdy s3 odpowiednio odwodnione. Dlatego proces spalania
powinien by¢ poprzedzony odwadnianiem oraz ewentualnie podsuszaniem osadéw $ciekowych?.

Zgodnie z danymi podanymi przez GUS w Matym Roczniku Statystycznym z 2013r.
w wojewddztwie s$lgskim wystepuje najwieksza w skali kraju ilos¢ sciekow wymagajgcych
oczyszczenia oszacowana na 31 dam® na 1km?, podczas gdy w dalszej kolejnosci tylko wojewddztwo
matopolskie zostato oszacowane na 20 dam?® na 1km? a pozostate wojewddztwa na 10 dam? na 1km?
i mniej. Emisja Sciekdw przemystowych i komunalnych, wymagajacych oczyszczenia w wojewdédztwie
slgskim od lat utrzymuje sie na najwyzszym poziomie w kraju, powodujgc m.in. zanieczyszczenie rzek.
Nalezy przy tym zauwazy¢, ze wojewddztwo Slgskie jest jedynym wojewddztwem przez ktdrego teren
przeptywajg dwie gtdwne polskie rzeki —Wista i Odra, a takze jedynym, ktérego teren znajduje sie
w granicach administrowania az pieciu z siedmiu regionalnych zarzgdéw gospodarki wodnej i siedmiu
regionéw wodnych.

W wojewddztwie $lgskim w latach 2000-2007 wybudowano 33 gminne oraz miedzygminne
oczyszczalnie Sciekdw, a 37 oczyszczalni zostato zmodernizowanych. Prowadzono budowe sieci
kanalizacyjnych, przepompowni oraz przytgczy kanalizacji sanitarnej do oczyszczalni sciekdow. Miedzy
innymi w latach 2006-2007 w Katowicach wybudowano obok starej oczyszczalni nowg oczyszczalnie
Sciekdw ,Centrum-Gigablok”. Technologia oczyszczania Sciekdw oparta jest na osadzie czynnym ze
zwiekszonym usuwaniem fosforu i azotu. Obiekt wyposazony jest w nowoczesny system
napowietrzania drobnopecherzykowego. W 2005 roku zmodernizowano oczyszczalnie Sciekow
»Urbanowice” w Tychach.

W 1998 roku wybudowano w Zabrzu nowoczesng mechaniczno-biologiczng oczyszczalnie
éciekéw ,Srédmiescie” z podwyzszonym usuwaniem zwigzkéw biogennych . Jednocze$nie
w kolejnych latach (do 2003 r.) poddawano modernizacji pozostate funkcjonujgce starsze
oczyszczalnie $ciekéw, co sprawito, ze Zabrze stato sie jednym z niewielu miast w Polsce, ktére
spetniaty wszystkie $rodowiskowe normy oczyszczania $ciekéw. Oczyszczalnia $ciekdw ,,Srédmiescie”
przyczynita sie do przyznania miastu prestizowej nagrody , Gmina przyjazna srodowisku”. W celu
sprostania nowym wymaganiom ekologicznym: w 2008 roku zmodernizowano cigg technologiczny
oczyszczalni $ciekéw ,,Srédmiescie”, do 2010 roku, w zwigzku z uporzadkowaniem gospodarki
Sciekowej na terenie Gminy Zabrze, wybudowano szereg przepompowni Sciekdw, likwidujgc tym
samym cztery oczyszczalnie S$ciekdw i pozostawiajgc dwie funkcjonujgce ,Mikulczyce”
i ,Srodmiescie”, w 2014 roku wykonano hermetyzacje i dezodoryzacje oczyszczalni $ciekdw
,Srodmieécie”.

Komunalne osady sciekowe powstajg w oczyszczalniach i sg produktem ubocznym procesu
oczyszczania $ciekdw, gdzie ich ilo$¢ w gtéwnej mierze uzalezniona jest od zawartosci zanieczyszczen
w Sciekach, przyjetej i realizowanej technologii oczyszczania oraz stopnia rozktadu substancji

27 Okreslenie kryteridw stosowania osadow sciekowych poza rolnictwem, Czestochowa 2004.
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organicznych w procesie tzw. stabilizacji. Odpady te s3g klasyfikowane w grupie 19 i okreslone kodem
19 08 05 - ustabilizowane komunalne osady sciekowe.

W wojewddztwie $lgskim wytwarzane sg najwieksze ilosci komunalnych osadéw $ciekowych
w kraju. Ma to zwigzek z duzg gestoscig zaludnienia i silng urbanizacjg centralnej czesci
wojewddztwa. W 2010r. w wojewddztwie $lgskim w 222 oczyszczalniach powstato tacznie ok. 58,5
tys. Mg komunalnych osadéw sciekowych w przeliczeniu na suchg mase [Mg s. m.] (wg WSO w 2010r.
wytworzono 289,5 tys. Mg komunalnych osadéw s$ciekowych - uwodnionych). Oczyszczalnie te
obstugiwaty ok. 72% ludnosci. W SC, najwiecej osadéw powstaje w aglomeracji Katowic (5,5 tys. Mg
s. m.) i Sosnowca (2,6 tys. Mg s. m.)%.

Tabela 22. llos¢ komunalnych osaddw Sciekowych wytwarzanych przez poszczegdlnych wytwdrcow
zlokalizowanych w SC
Masa Sucha masa
wytworzonych | wytworzonych
Wytworca komunalnych osadéw sciekowych Miejscowosc komunalnych komunalnych
osadoéw osadow

sciekowych [Mg] | sciekowych [Mg]
Gminne Przedsiebiorstwo Komunalne Sp. z 0.0. 43-220 Bojszowy 784.500 99.700
Miejska Spétka Komunalna Sp. z 0.0. w Imielinie 41-407 Imielin 630.000 113.000
Katowickie Wodociagi S.A./Gigablok/ 40-335 Katowice 17,756.580 3,290.920
Przedsiebiorstwo Wodociagdw i Kanalizacji S.A. 44-194 Knurow 4,775.000 794.000
Przedsigbiorstwo Wodociagow i Kanalizadji Sp. z 0.0. 120 Czerwionka- 2,455,260 318.320

eszczyny

Bytomskie Przedsiebiorstwo Komunalne Sp. z 0.0. 41-902 Bytom 11,243.000 2,132.650
Przedsiebiorstwo Wodociagdw i Kanalizacji Sp. z 0.0. :
Oczyszczalnia BARBARA 41-709 Ruda Slaska 6,660.000 1,493.620
Remondis Aqua Toszek Sp. z 0.0. 44-180 Toszek 759.000 137.000
Spoldzielcza Agrofirma Szczekociny 42-445 Szczekociny 460.000 202.860
Urzgd Mlasta: Oczyszczalnia $ciekow komunalnych w 42-580 Wojkowice 886.000 133.610
Wojkowicach
Powiat Tarnogérski 2.200 0.610
Przedsigbiorstwo Wodociagow i Kanalizadi Sp. z 0. o. = reyoo Tamowskie 1,860.700 370.750
Regionalne Centrum Gospodarki Wodno-Sciekowej S.A. 43-100 Tychy 25,469.300 4,620.000
Przedsiebiorstwo Wodociggow i Kanalizacji Sp. z 0.0. 44-100 Gliwice 8,774.300 1,832.740
Komunalna Oczyszczalnia Sciekow w Przezchlebiu 200.000 34.800
Przedsigbiorstwo Wodociagow i Kanalizadji Sp. 2 0. o. ‘(‘;20 r6y°0 Tamowskie 656.000 217.900
Miejski Zaktad Wodociggéw i Kanalizacji - BROWARNA 41-260 Stawkéw 287.990 103.410
Bytomskie Przedsigbiorstwo Komunalne Sp. z 0.0. 41-902 Bytom 622.000 97.170
LENTEX S.A. 42-700 Lubliniec 34.680 14.427
Przedsigbiorstwo Wodociagow i Kanalizadji Sp. 2 0. o. ‘(‘;20 r6y°0 Tamowskie 3,387.000 743.700

28 plan gospodarki odpadami dla wojewddztwa $laskiego 2014, Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Slaskiego
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Gminna Spdtka Komunalna Sp. z 0. o. 41-403 Chetm Slaski 437.600 67.610
Kompania Weglowa S.A. 41-800 Katowice 495.990 68.340
Przedsigbiorstwo Wodociagow i Kanalizadji Sp. 2 0. o. = r6y°° Tamowskie 1,620,000 458.500
ga:)brzanskle Przedsigbiorstwo Wodociggéw i Kanalizacji Sp. z 41-800 Zabrze 9.188.250 1900774
Przedsiebiorstwo Glos'po.dar’ki Komuna}ln:aj i Mieszkaniowej Sp. z 43170 taziska Gome 994.000 281.700
0.0. - Oczyszczalnia Sciekdw ,Wschdd

Zaktad Inzynierii Miejskiej Sp. z 0.0. 43-190 Mikotow 3,096.000 632.000
Przedsiebiorstwo Wodociagow i Kanalizacji Sp. z 0. o. ‘(‘;20 r6y°0 Tamowskie 317.500 91.620
Bytomskie Przedsiebiorstwo Komunalne Sp. z 0.0. 41-902 Bytom 3,589.000 439.200
Katowicki Holding Weglowy S.A. 40-022 Katowice 16.570 9.840

Zrédto: Gospodarka komunalnymi osadami $ciekowymi [w:] Raport Wojewddzki 2012, Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Slaskiego, Katowice 2013

Najwiekszym wytwdrcg osaddéw sciekowych w SC sg Regionalne Centrum Gospodarki Wodno-

Sciekowej SA, Katowickie Wodociagi SA /Gigablok/ oraz Bytomskie Przedsiebiorstwo Komunalne Sp.

z0.0. Najmniejszymi z kolei: Powiat Tarnogodrski i Miejskie Zaktady Wodociggdw i Kanalizacji

w Stawkowie. Rozktad wytwarzania osadéw S$ciekowych w aspekcie geograficznym pokrywa sie

z koncentracjg zaludnienia w SC, ale zalezy takze od lokalizacji i zakresu terytorialnego dziatania

podmiotéw odpowiedzialnych za gospodarke wodno-sciekowa.

Szczegétowe informacje z Wojewddzkiego Systemu Odpadowego dotyczgce wytwarzania,

odzysku i unieszkodliwiania odpadu o kodzie 190805, tj. ustabilizowane komunalne osady Sciekowe,

wygenerowane w czerwcu 2014 r. zawarto w tabelach 23 i 24.

Tabela 23. Wytwarzanie komunalnych osaddw sciekowych w SC w 2012 r. ze wzgledu na lokalizacje

Masa wytworzonych ustabilizowanych komunalnych osadow

I Sciekowych [Mg]
Bedzin 5301,3800
Bierun 415,0000
Bobrowniki 513,0000
Boronow 600,0000
Bytom 15 454,0000
Chelm Slaski 437,6000
Chorzow 13 105,4800
Ciasna 16,0000
Dabrowa Goérnicza 12 876,9700
Gliwice 10 097,9000
Herby 305,0000
Imielin 630,0000
Jaworzno 5334,5000
Kalety 83,4000
Katowice 25531,1000
Knurow 5470,5700
Kobior 207,4600
Krupski Miyn 12,0600
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Ledziny 507,5000
Lubliniec 3 057,9200
taziska Gorne 1127,2200
tazy - obszar wiejski 11,1900
Mikotow 3 096,0000
Mystowice 16,6000
Ornontowice 446,5500
Orzesze 137,0000
Ozarowice 288,0000
Pawfowice 682,3000
Piekary Slaskie 9873,8000
Pilchowice 40,2000
Poreba 4,3000
Pszczyna 4 560,1200
Radzionkdéw 47,8400
Ruda Slaska 7703,3500
Siewierz 570,0000
Stawkow 288,0000
Sosnowiec 16 346,4500
Soénicowice 66,7800
Suszec 1 256,3000
Szczekociny 460,0000
Swierklaniec 80,0000
Tarnowskie Gory 7 843,4000
Toszek - miasto 759,0000
Twordg 7,0000
Tychy 25 469,3000
Wojkowice 886,0000
Wozniki 7191,0000
Wyry 158,0700
Zabrze 11 648,1800
Zawiercie 699,6000
Zbrostawice 200,0000

Zrédho: Wojewddzki System Odpadowy, Wojewddztwo Slaskie, kwerenda z dnia 04.06.2014 .

na lokalizacje

Tabela 24. Odzysk i unieszkodliwianie komunalnych osadow sciekowych w SC w 2012 r. ze wzgledu

JST

Masa ustabilizowanych
komunalnych osadow

Masa ustabilizowanych
komunalnych osadéw

Masa ustabilizowanych
komunalnych osadéw
sciekowych

Sciekowych odzyskanych | sciekowych odzyskanych w . "
poza instalacjami [Mg] instalacjach [Mg] un!eszkod!monych W
instalacjach [Mg]
Bedzin 0,0000 470,0000 0,0000
Knurow 5177,9600 0,0000 2587,8800
Pyskowice 0,0000 0,0000 4,6800
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So$nicowice 66,7800 0,0000 0,0000
Toszek — miasto 759,0000 0,0000 0,0000
Toszek — obszar wiejski 1516,6800 0,0000 0,0000
Lubliniec 34,6800 0,0000 0,0000
Boronéw 600,0000 0,0000 0,0000
Koszecin 0,0000 1797,4000 0,0000
Laziska Gorne 0,0000 53,1200 0,0000
Ornontowice 441,0000 0,0000 0,0000
Pawlowice 715,0000 0,0000 0,0000
Pszczyna 0,0000 1235,4400 0,0000
Zbrostawice 200,0000 0,0000 0,0000
Bierun 0,0000 415,0000 0,0000
Zawiercie 0,0000 3754,8000 0,0000
Szczekociny 510,0000 0,0000 0,0000
Chorzéw 0,0000 0,0000 9927,2200
Dabrowa Gérnicza 12 875,9700 19 565,1700 47,8000
Gliwice 8 774,3000 0,0000 0,0000
Jaworzno 40,0000 0,0000 0,0000
Katowice 24 564,8000 0,0000 0,0000
Piekary Slaskie 0,0000 2759,2400 0,0000
Ruda Slaska 0,0000 15 898,0000 0,0000
Siemianowice Slaskie 5 845,0000 16 339,9000 0,0000
Tychy 0,0000 0,0000 58,4400
Zabrze 9 188,2500 2 347,6000 0,0000

Zrédto: Wojewddzki System Odpadowy, Wojewddztwo Slaskie, kwerenda z dnia 04.06.2014 r.

Generalnie, sektor wodno-kanalizacyjny na silnie zurbanizowanym obszarze SC przeszedt
w ostatnich latach wiele przeobrazen zwigzanych z reorganizacja przedsiebiorstw oraz z modernizacja
i rozbudowa infrastruktury. Syntetyczny obraz sytuacji w SC przedstawiajg dane zawarte w tabelach
25-27. Wiele istotnych dla gmin i miast SC projektéw zostato juz zrealizowanych w ramach funduszy
przedakcesyjnych, a nastepnie w ramach finansowania ze $rodkéw Funduszu Spdjnosci oraz EFRR.
Aby jednak uzyskac pozadany efekt ekologiczny w skali catego obszaru (w tym z uwzglednieniem jego
lokalizacji na granicy zlewni rzek) konieczne jest dopetnienie juz zrealizowanych inwestycji, by objgc
nowoczesng i bezpieczng siecig wodno-kanalizacyjng zaréwno obszary gdzie infrastruktura wymaga
modernizacji, jak i obszary suburbanizacji wokét MG i lokalnych o$rodkéw rozwoju. Zmiany
techniczne i ponoszenie nakfadédw inwestycyjnych wigzg sie takie z potrzebg poszerzania
Swiadomosci co do kwestii zwigzanych z racjonalnym korzystaniem z zasobéw wody oraz
bezpieczenstwem ekologicznym, w tym ochrong wdd.
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Stabosci: Znaczna ilos¢ sciekdw wymagajgcych oczyszczenia. Znaczna ilos¢ komunalnych osadéw

Sciekowych wymagajgcych zagospodarowania.

Obszar problemowy: Brak gotowosci do wypetniania warunkow ustalanych w dyrektywach

sSrodowiskowych.

Rozwigzanie: Wigzka projektéw Gospodarka wodno-sciekowa (zob. tab. 69).

Ponadto w catym regionie od dawna postuluje sie potrzebe wypracowania ,,$lgskiego modelu”
zarzadzania zlewniowego. Terytorium SC odgrywa dla tego modelu bardzo wazng role, gdyz cechuje
sie duzg koncentracjg mieszkaicow na stosunkowo matej przestrzeni. Z tym zwigzane sg problemy

takie jak®:

mieszkaricom SC dostep do wody pitnej;

— trudnosci finansowe i organizacyjne w zapewnieniu ochrony zasobéw wodnych wynikajgce

z wysokiego poziomu urbanizacji i koncentracji przemystu ciezkiego na tym terenie;

rzek;

ograniczone

mozliwosci

wyznaczenia

podporzadkowane gospodarce wodnej

finansowych.

terendw,
bez koniecznosci

gdzie

uzytkowanie

ponoszenia duzych nakfadow

mogtoby by¢

Tabela 25. Scieki przemystowe i komunalne oraz ludno$¢ korzystajgca z oczyszczalni sciekéw

kosztowo nieracjonalny, ztozony system zaopatrzenia w wode, konieczny, aby zapewnié

zagrozenia podtopienia dzielnic podczas ulewy w wyniku niedokonczonych proceséw regulacji

Ludnos¢
Scieki wymagajace Oczyszczane Nieoczyszczane korzystajaca
Ob Rok oczyszczania (2:113:‘” (GOl ocz s:czalni
o 2 (2011:w hm?) m3) (2012: w dam3) Y .
(2012: w dam?) (2012: w seow
dam3) w % ludnosci
ogotem
2011 382,6 313,6 69,0 72,8
Wojewddztwo $laskie
2012 3724347 306700,0 65734,7 76,2
) ) 2011 42,8 38,0 4.8 775
Podregion bytomski
2012 37171,0 32867,0 4304,0 81,4
2011 314 27,2 4,2 86,3
W tym Bytom
2012 24734,0 21022,0 3712,0 92,4
o 2011 36,8 24,6 12,3 86,5
Podregion gliwicki
2012 37793,0 26006,0 11787,0 86,8
2011 16,1 7,1 9,1 96,3
W tym Zabrze
2012 15628,0 7012,0 8616,0 95,4
) o 2011 72,0 52,7 19,3 84,2
Podregion katowicki
2012 69707,1 52196,0 175111 91,5

2 Na podstawie: J. Bondaruk, GIG: Tezy problemowe na Krajowe Forum Wodne, 2008; E. Owczarek-Nowak, GIG: Woda a przestrzen.
Whptyw gospodarki zlewniowej i ochrony przeciwpowodziowej na uzytkowanie terenu i zagospodarowanie przestrzeni wojewddztwa,
Wyzwania zrébwnowazonego uzytkowania terenu na przyktadzie wojewddztwa $laskiego - scenariusze 2050, 2011
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W tym 2011 33,3 244 8,9 80,00
Katowice 2012 30401,1 23010,0 7391,1 87,5
W tym 2011 10,9 2,7 82 100,00
Siemianowice
Slaskie 2012 10427,0 2657,0 7770,0 99,9
2011 98,0 91,6 6,4 75,00
Podregion sosnowiecki
2012 931731 87070,0 6103,1 75,7
W tym 2011 34,1 27,9 6,2 93,9
Sosnowiec 2012 32091,1 26103,0 5988,1 93,3
) ) 2011 40,7 39,5 1,3 75,9
Podregion tyski
2012 43181,5 41665,0 1516,5 78,3

Zrédto: Wojewodztwo $laskie 2012, podregiony, powiaty, gminy; Urzad Statystyczny w Katowicach, Katowice 2012; Wojewddztwo $laskie 2013,
podregiony, powiaty, gminy; Urzad Statystyczny w Katowicach, Katowice 2013

Tabela 26. Naktady na srodki trwate stuzqce gospodarce wodnej (ceny biezqgce)

Naktady na gospodarke Naktady w gospodarce . . .

Obszar Rok Sciekowa i ochrone wéd wodnej Pownell('zczhma . t;-'eﬁc‘f: .

(wtys. i) (wtys. zl) wKm 9 ys.

o o 2011 831651,6 269500,7 46264
Wojewddztwo $laskie 12333

2012 759447,3 301465,2 46159

) ) 2011 105 110,1 20006,8 449,6
Podregion bytomski 1575

2012 58332,6 12657,5 4483

o 2011 68544,9 685449 4824
Podregion gliwicki 878

2012 79359,1 16904,4 481,0

2011 137528,1 27384,0 762,1
Podregion katowicki 380

2012 541435 29954,1 758,0

) o 2011 99024,0 38705,1 710,2
Podregion sosnowiecki 1800

2012 182401,7 51187,8 706,5

) ) 2011 88248,2 21130,2 390,3
Podregion tyski 944

2012 319420,9 18837,6 391,2

Zrédho: Wojewddztwo $laskie 2012, podregiony, powiaty, gminy; Urzad Statystyczny w Katowicach, Katowice 2012; Wojewddztwo $laskie 2013,
podregiony, powiaty, gminy; Urzad Statystyczny w Katowicach, Katowice 2013

Tabela 27. Naktady na srodki trwate stuzqce gospodarce wodnej (ceny biezqgce)

Naktady na gospodarke Naktady w gospodarce . . .

Obszar Rok Sciekowa i ochrong wéd wodnej Poww;zczhma oglc;re(::::: .

(wtys. zl) (wtys. zl) wkm ys.

) ) 2011 831651,6 269500,7 46264
Wojewddztwo Slaskie 12333

2012 759447,3 301465,2 46159

] ) 2011 105 110,1 20006,8 449,6
Podregion bytomski 1575

2012 58332,6 12657,5 4483

o 2011 68544,9 68544,9 4824
Podregion gliwicki 878

2012 793591 16904,4 481,0

2011 137528,1 27384,0 762,1
Podregion katowicki 380

2012 541435 299541 758,0

) o 2011 99024,0 38705,1 710,2
Podregion sosnowiecki 1800

2012 182401,7 511878 706,5

2011 88248,2 21130,2 390,3
Podregion tyski 944

2012 319420,9 18837,6 391,2

Zrédto: Wojewddztwo $laskie 2012, podregiony, powiaty, gminy; Urzad Statystyczny w Katowicach, Katowice 2012; Wojewddztwo $laskie 2013, podregiony,
powiaty, gminy; Urzad Statystyczny w Katowicach, Katowice 2013
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Tabela 28. Naktady na srodki trwate stuzgce gospodarce wodnej (ceny biezgce)

Naktady na Nakiady w Ludnosé
gospodarke $ciekowa i y . Powierzchnia uanosc
Obszar Rok ochrone wéd gospodarce wodnej w km2 ogotem w
(w tys. 24) (sl tys.
Wojewddztwo 2011 831651,6 269500,7 1333 46264
Slaskie 2012 759447,3 301465,2 4615,9
) ) 2011 105 110,1 20006,8 4496
Podregion bytomski 1575
2012 58332,6 12657,5 4483
S 2011 68544,9 68544,9 4824
Podregion gliwicki 878
2012 79359,1 16904,4 481,0
2011 137528,1 27384,0 762,1
Podregion katowicki 380
2012 54143,5 299541 758,0
Podregion 2011 99024,0 38705,1 800 710,2
sosnowiecki 2012 1824017 51187,8 706,5
Sodreion tvski 2011 88248,2 21130,2 ou 390,3
odregion tyski
gon’y 2012 3194209 18837.6 3912

Zrédto: Wojewodztwo $laskie 2012, podregiony, powiaty, gminy; Urzad Statystyczny w Katowicach, Katowice 2012; Wojewddztwo $laskie 2013,
podregiony, powiaty, gminy; Urzad Statystyczny w Katowicach, Katowice 2013

Tabela 29. Wodociqgi i kanalizacja

Przytacza Przytacza

Sie¢ w km Sie¢ w km wodociagowe kanalizacyjne

Obszar Rok wodociggowa kanalizacyin prowadzace prowadzace

rozdzielcza analizacyjna do budynkéw do budynkow

mieszkalnych mieszkalnych
Wojewodztwo $laskie 2011 20085,1 122418 576031 288860
Podregion bytomski 2011 1836,9 1296,8 56278 38193
Podregion gliwicki 2011 1376,1 808,4 43012 21622
Podregion katowicki 2011 1644,9 1393,8 41850 25539
Podregion 2011 28744 1166,8 92771 28534

soshowiecki

Podregion tyski 2011 2326,6 1700,3 57831 37259

Zrédho: Wojewddztwo $laskie 2012, podregiony, powiaty, gminy; Urzad Statystyczny w Katowicach, Katowice 2012

SC ma ograniczony dostep do wdd powierzchniowych. Zapewnienie odpowiedniej jakosci wody
pitnej dla prawie 3 min. oséb jest kluczowym wyzwaniem dla zaktadéw wodociggowych
i kanalizacyjnych. Oczyszczalnie $ciekdw stojg przed zadaniem zwiekszenia ilosci oczyszczonych
sciekdw. Jednoczesnie muszg sie zmierzy¢ z odpowiednim zagospodarowaniem osaddéw $ciekowych.
Ochrona wad jest jednym z niezbednych elementéw zapewnienia zréwnowazonej bioréznorodnosci
w SC. W tym kontekscie nalezy zwrdci¢ uwage na grunty lesne, rzeki, stawy i jeziora oraz grunty rolne
w obrebie terendw przemystowych i poprzemystowych.

Dtuga tradycja przemystowa oraz intensywny ruch pojazdéw sprawiajg, ze na terenie SC
wystepujg zanieczyszczenia gleb pierwiastkami takimi, jak: otéw (Pb), cynk (Zn), miedZ (Cu), nikiel
(Ni), kadm (Cd), wielopierscieniowe weglowodory aromatyczne (WWA) oraz siarka siarczanowa (S-
S04). Gtéwnymi nosnikami zanieczyszczen metali ciezkich (gtdwnie Pb, Zn, Cd) sg pyty przemystowo-
miejskie. Stopien zagrozenia wod podziemnych z powodu zanieczyszczenh antropogenicznych jest
bardzo wysoki. Najbardziej zagrozone wody podziemne w SC znajdujg sie w strefie rozciggajacej sie
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od Kleszczowa na zachodzie, po Jaworzno na wschodie, Tarnowskie Gory na pétnocy i Bierun na
potudniu, tj. w obrebie JCWPd o numerze 452, 453, 329, 331, 330, 332. Za potencjalnie zagrozone
uznano obszary potozone na zachéd od Lublifca, Kalet i Miasteczka Slgskiego (JCWPd nr 116). Dla
zapewnienia odpowiedniej jakosci zycia mieszkarncdw SC, koniecznie beda twarde dziatania na rzecz
poprawy bioréznorodnosci. Nierozerwalnie zwigzane z inwestycjami i dziataniami rewitalizacyjnymi
sg dziatania edukacyjne i promocyjne skierowane do réznych grup spotecznych.®

Stabosci: Brak ,,slaskiego modelu” zarzadzania zlewniowego. Bardzo wysoki stopien zagrozenia wod
podziemnych z powodu zanieczyszczen antropogenicznych.

Obszar problemowy: Trudnosci w organizacji zarzadzania zlewniowego.

Rozwigzanie: Wigzka projektéw Gospodarka wodno-sciekowa (zob. tab. 69).

Zapisy Strategii Ochrony Przyrody Wojewddztwa Slgskiego do roku 2030 wskazujg na
nadmierng w przesztosci eksploatacje zasobéw przyrody jako przyczyne zniszczenia i niekorzystnego
przeksztatcenia srodowiska przyrodniczego. Dziatania skierowane na zachowanie i odtwarzanie
dziedzictwa przyrodniczego i przyrodniczo-kulturowego oraz zréwnowazone korzystanie z zasobdéw
przyrody i Swiadome ksztattowanie srodowiska przyrodniczego sg uwazane w najblizszych latach za
niezbedne. Zasoby geologiczne i struktura krajobrazowa zostaty poddane procesom deformowania
i dewastacji w zwigzku z ich wykorzystaniem na cele osadnicze, infrastrukturalne i przemystowe.
W zwigzku z tym w kwietniu 2015 r. na forum ZSC dokonano identyfikacji najbardziej pozgdanych
przedsiewzie¢ na terytorium SC, zwigzanych z zachowaniem i odtwarzaniem biordéznorodnosci.
Proces ten przeprowadzono majac na uwadze lokalne plany i uwarunkowania przekazywane przez
wtasciwe merytorycznie wydziaty JST wchodzacych w sktad ZSC. Na podstawie tak przeprowadzonego
przeglagdu wskazaé¢ mozna, ze interwencja powinna koncentrowac sie na:

— infrastrukturze zwigzanej z ochrong lub przywrdéceniem wtasciwego stanu siedlisk przyrodniczych
na obszarze NATURA 2000 w Goczatkowicach-Zdroju,

— rozbudowie lub ochronie juz zakomponowanych obszaréw réznorodnosci biologicznej (np. park
pszczyriski, Centrum Edukacji Przyrodniczej i Ekologicznej Slaskiego Ogrodu Botanicznego
w Mikotowie),

— inwestycjach na rzecz ochrony bioréznorodnosci na obiektach i w ich otoczeniu: Staw Herman
w Chorzowie, R6w Rudzki Il w Rudzie Slaskiej wraz z terenami przylegtymi, Park Dworski
w Rudzie Slaskiej, Las Komunalny i zbiorniki wodne Siemianowic Slaskich, Rzeka Przemsza,
Dolina Brynicy i jej tereny przylegte.

Stabos¢: Degradacja srodowiskowa i nadmierna antropopresja na znacznych obszarach SC.
Obszar problemowy: Zagrozona bioréznorodnosc srodowiska.

Rozwigzanie: Wigzka projektéw Biordznorodnosé (zob. tab. 69).

30 Strategia Ochrony Przyrody Wojewddztwa Slaskiego do roku 2030, Wojewddztwo Slgskie, Katowice, 2012
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Inng pozostatoscia po dynamiczne] industrializacji i zwigzanej z nig urbanizacji SC jest
nagromadzenie budynkéw wykonanych w technologiach wykorzystujacych azbest. Stad tez wcigz
istotnym zagadnieniem pozostaja kwestie usuwania i utylizacji azbestu uzytkowanego
w budownictwie. Dokonywanie tego warunkowane jest w pierwszej kolejnosci barierami
finansowymi po stronie wifascicieli nieruchomosci. Analizujgc budynki mieszkalne i uzytecznosci
publicznej, zlokalizowane na obszarze SC, majgc na uwadze poprawe jakosci zycia i bezpieczenstwa
przestrzeni publicznej, zdefiniowano nastepujgce problemy:

— Postepujgca degradacja elementdw konstrukcyjnych i oktadzin, w tym z materiatéw zawierajgcych
azbest;

Szkodliwy wptyw pylenia azbestu na zdrowie uzytkownikéw i oséb postronnych;

— Potrzeba usprawnienia i przysSpieszenia procesu wdrazania prawa UE poprzez wypetnienie
zobowigzan unijnych w zakresie inwestycji w sektorze gospodarki odpadami;

— Techniczny brak mozliwosci uzupetniania ubytkéw w elementach zawierajgcych azbest;

Nieestetycznos$¢ obiektow;

Wysokie koszty remontow biezgcych.

Dziatania dotyczgce postepowania z wyrobami zawierajgcymi azbest, wynikajg z procedur
ustawowych bedacych efektem procesu dostosowania prawa dotychczas obowigzujgcego w Polsce
do wymogdw UE. Przepisy obowigzujgce w kraju w sposdb szczegdlny obligujg samorzady wszystkich
szczebli do uczestnictwa w tym procesie, dla zapewnienia ochrony Zycia i zdrowia ludzi oraz ochrony
srodowiska naturalnego, zgodnie z konstytucjg i zasadg zréwnowazonego rozwoju.

Analiza stanu wykonana w 2010 w ramach opracowania ,,Programu usuwania azbestu do roku
2032"” wykazata, iz najwieksze ilosci wyrobdw zawierajgcych azbest wystepujg na terenie SC
w nastepujacych powiatach:

Powiat Zawiercianski 98476 Mg
Powiat Mikotowski 17161 Mg
— m. Sosnowiec 14765 Mg
Powiat Ktobucki 12243 Mg

— Powiat Tarnogérski 10808 Mg
m. Katowice 10177 Mg

Najwieksza ilos¢ wyrobdw zawierajgcych azbest przypadajgca na powierzchnie danego powiatu
w SC, wyrazona wskaznikiem liczbowym w [Mg/ km2] wystepuje w miastach (stan na 2010r.):
— Sosnowiec 162,3 Mg/ km2,
Swietochtowice 126,4 Mg/ km2,
— Powiecie zawierciariskim 98,2 Mg/ km?2

Powiecie mikotowski 74 Mg/ km2,

Mystowice 73, 6 Mg/ km2,

— Katowice 61,7 Mg/ km2.

Sredni wskaznik dla wojewddztwa wynosi 22,8 Mg/km2.

Zgodnie z ,Programem Oczyszczania Kraju z Azbestu na lata 2009-2032”(POKA) na terenie
wojewddztwa Slaskiego powinny by¢ unieszkodliwione nastepujace ilosci wytworzonych odpaddéw
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zawierajgcych azbest: W latach 2013 — 2022 okoto 35% odpaddw tj. 100 520 Mg (2,01 % przyjetej
ilosci w POKA w skali kraju).

Stabosci: Nagromadzenie budynkéw wykonanych w technologiach wykorzystujgcych azbest.

Obszary problemowe: Zdegradowane dzielnice w osrodkach postindustrialnych. Niezakonczone
procesy likwidacji azbestu.

Rozwigzanie: Wigzka projektéw Gospodarka odpadami (zob. tab. 69).

Aspekt zagadnien powigzanych z antropopresjg dotyczy takze systemu gospodarowania
odpadami, w tym odpadami komunalnymi. W tej kwestii samorzady lokalne, a wraz z nimi podmioty
rynkowe dziatajgce w branzy, zostaty postawione w zupetnie nowej sytuacji wraz z wejsciem w zycie,
1 stycznia 2012 r., Ustawy z dnia 1 lipca 2011r. o zmianie ustawy o utrzymaniu czystosci i porzadku
w gminach oraz niektdrych innych ustaw (Dz. U. 2011 nr 152 poz. 897), ktéra w znaczacy sposéb
zmienita funkcjonowanie gospodarki odpadami komunalnymi. Przede wszystkim przeniosta na gminy
obowigzek odbierania odpadéw komunalnych od wtascicieli zamieszkiwanych nieruchomosci,
W zamian za ponoszenie przez mieszkaincow optaty celowej za zagospodarowanie wytworzonych
odpaddéw komunalnych.

Ponadto na mocy Ustawy z dnia 01.07.2011 r. o zmianie ustawy o utrzymaniu czystosci

i porzadku w gminach oraz o zmianie niektérych ustaw (Dz.U. Nr 152, poz. 897, z pézn. zm) gminy

muszg do korica 2020 r.:

— osiggnaé¢ poziomy recyklingu i przygotowania do ponownego uzycia nastepujacych frakcji
odpaddéw komunalnych: papieru, metali, tworzyw sztucznych i szkta w wysokosci co najmniej
50% wagowo,

— osiggnac¢ poziomy recyklingu, przygotowania do ponownego uzycia i odzysku innymi metodami
innych niz niebezpieczne odpaddw budowlanych i rozbiérkowych w wysokosci co najmniej 70%
Wagowo,

— ograniczy¢ (do dnia 16 lipca 2020 r.) mase odpaddow komunalnych ulegajacych biodegradacji
przekazywanych do sktadowania: do nie wiecej niz 35% wagowo catkowitej masy odpadow
komunalnych ulegajacych biodegradacji przekazywanych do sktadowania w stosunku do masy
tych odpaddéw wytworzonych w 1995r.

Sprawia to, ze rynek odpadéw komunalnych przechodzi dynamiczne przeobrazenia, a wraz z nimi

pojawiajg sie nowe potrzeby inwestycyjne. W ,Planie gospodarki odpadami dla wojewddztwa

731

$lgskiego”?! obszar wojewddztwa podzielono, zgodnie z ustawowym wymogiem, na 4 regiony
gospodarki odpadami komunalnymi, ktére sg rozbiezne z uktadem subregionalnym. Terytorium SC
fragmentami przynalezy do kazdego z 4 regionéw. Stad zaréwno na chwile obecng, jak i w przysztosci
utrudnione bedzie podejscie diagnostyczne do kwestii odpadéw komunalnych zbiorczo dla SC.
W praktyce oznacza to koniecznos¢ traktowania zagadnien gospodarki komunalnej jako zagadnien
lokalnych, dla ktérych ,,suma” pozytywnych proceséw w skali gminnej przetozy sie na osigganie

wspdlnych zagregowanych efektdw w skali subregionalne;.

31 plan gospodarki odpadami dla wojewddztwa $laskiego 2014, Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Slaskiego
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W ,Planie gospodarki odpadami dla wojewddztwa $laskiego” wskazuje sie, ze na catym
terytorium sumaryczna przepustowos¢ instalacji mechaniczno-biologicznego przetwarzania
odpadow komunalnych nie jest wystarczajaca dla przetworzenia catego strumienia zmieszanych
odpadow komunalnych. Wsrdd zidentyfikowanych problemdéw wymienia sie zbyt wolny postep
w zakresie osiggania poziomoéw odzysku, oraz ograniczenia do sktadowania odpaddéw ulegajacych
biodegradacji, a takie niewystarczajace wydajnosci regionalnych instalacji do przetwarzania
wytworzonych odpadéw komunalnych. W Planie przewiduje sie, ze w kolejnych latach nastgpi
bardzo intensywny rozwdj selektywnego =zbierania, jak rdwniez mechaniczno-biologicznego
przetwarzania odpadéw komunalnych oraz ich energetycznego wykorzystania. Gospodarka
odpadami komunalnymi odbywaé sie bedzie w zaktadach zagospodarowania odpaddéw bedacych
regionalnymi instalacjami do przetwarzania odpaddéw komunalnych. W okresie przejsSciowym do
czasu wybudowania regionalnych instalacji przetwarzania odpaddw komunalnych zaktada sie
funkcjonowanie instalacji zastepczych.

Stabosci: Zbyt wolny postep w zakresie osiggania pozioméw odzysku odpaddw komunalnych.
Niewystarczajace wydajnosci regionalnych instalacji do przetwarzania wytworzonych odpadéw
komunalnych.

Obszar problemowy: Brak gotowosci do wypetniania warunkéw ustalanych w dyrektywach
srodowiskowych.

Rozwigzanie: Wigzka projektéw Gospodarka odpadami (zob. tab. 69).
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7. Mobilnos¢ w Subregionie Centralnym — diagnoza strategiczna
7.1. Infrastruktura transportowa i inteligentne systemy transportowe

Istotnym uwarunkowaniem, ktére wptywa na potencjat gospodarczy SC jest fakt, iz znajduje sie
on w obszarze weztowym dwadch gtéwnych transeuropejskich korytarzy transportowych:
— korytarza Il przebiegajgcego z zachodu na wschéd, taczgcego Europe Zachodnig (Londyn-Paryz-
Bruksele) Berlin/Drezno przez Wroctaw-Katowice-Krakéw-Lwow z Ukraing i Azjg;
— korytarza VI majacego przebieg w osi potnoc-potudnie taczacego Skandynawie (Sztokholm) przez
Gdansk-Warszawe-Katowice-Zyline z Republikg Stowacka, Wegrami, Pétwyspem Batkariskim oraz

na odgatezieniu Czestochowa-Bielsko-Biata-Cieszyn-Ostrawa z Republikg Czeska,

Austrig
i Wiochami.

Dzieki temu korzystajacy z ogodlnoeuropejskiej sieci transportowej majg dobry dostep do
poszczegblnych rejondéw wojewddztwa. Dostepnos¢ transportowa wojewddztwa $laskiego, w tym
samego SC, w zakresie infrastruktury transportowej jest Scisle zwigzana z krajowa oraz
miedzynarodowq siecig transportowg. Do gtéwnych ciggéw transportowych o znaczeniu
ponadregionalnym nalezg m.in. Paneuropejskie Korytarze Transportowe, tj. miedzynarodowe ciagi

infrastruktury transportowej, wzdtuz ktdrych zlokalizowane s3 szlaki oraz wezty transportowe.

Rysunek 10. Przebiegi paneuropejskich korytarzy transportowych
Zrédto: Internet http://pl.wikipedia.org/wiki/Paneuropejski_korytarz_transportowy
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SC posiada bardzo rozwinietg infrastrukture transportowa, do ktérej nalezy sie¢ drog
krajowych, w tym odcinki autostradowe, sie¢ drég wojewddzkich oraz linie kolejowe o znaczeniu
ponadregionalnym i lokalnym. Tak bogato rozbudowana infrastruktura, ktéra wykorzystuje rézne
srodki transportu, daje mozliwos¢ przemieszczania sie ludzi i towardw, a tym samym stawia SC

w strategicznym miejscu na poziomie wojewddztwa, jak i catego kraju.®?

.,

o) 1g Sieveof
| "". i g

'—\\.

stan drogi bardzo dobry Wb dobry
stan droqi przecietny b lekko pogorszony
stan dreqi mecno pogorszony
stan droqi zty, krytyczny
remontfprzebudowa {na przemian z szarym - droga nieprzejezdna)
“ brak danych
P
" . nWae F-/D "“"m wee droga brukowana (na przemian z szarym - droga gruntawa)
A1 at i
Rysunek 11. Mapa stanu naw1erzchn/ drog Subregionu Centralnego

Zrédto: Internet http:/www.skyscrapercity.com/showthread.php?t=1310317

Stan gtéwnych szlakdw drogowych w SC jest na dobrym poziomie. Niemniej jednak w duzym
stopniu na jako$¢, czas, a takze stan srodowiska ma znaczenie poziom parametrow przepustowosci
poszczegblnych odcinkéw drogowych oraz ich potozenie i potaczenie z innymi kanatami
transportowymi.

Jednym z modelowych tego typu przyktadéw stanowi odcinek DK nr 81 w Katowicach, ktéra
ma szczegdlne znaczenie dla miasta wojewddzkiego, lezgcego w rdzeniu MG i newralgicznym miejscu
transportowym, tj. na skrzyzowaniu dwoch (Il i IV) transeuropejskich korytarzy transportowych. Ze
wzgledu na planowane dziatania w zakresie taczenia weztdéw drugorzednych i trzeciorzednych
z infrastrukturg TEN-T, planowana jest rozbudowa odcinka DK 81 w Katowicach od zespolonego
wezta autostrady A4 z drogami krajowymi DK nr 86 i DK nr 81 do skrzyzowania DK nr 81 z ul. Armii
Krajowej stanowigcego podstawowy punkt weztowy rozprowadzajgcy ruch w potudniowej czesci
Katowic. Aktualnie, DK nr 81 na swoim przebiegu od wezta z drogg ekspresowg S1 w Skoczowie do
Katowic posiada przekrdj dwujezdniowy, natomiast na odcinku w Katowicach, najbardziej
obcigzonym ruchem i objetym planowanym zamierzeniem, posiada wylacznie przekrdj
jednojezdniowy. Na rozpatrywanym odcinku nastepuje kumulowanie sie ruchu tranzytowego
z potudniowej czesci MG na dojezdzie do autostrady A4, ruchu aglomeracyjnego na dojezdzie do
strefy centralnej MG oraz ruchu wewnatrzmiejskiego na dojezdzie do centrum Katowic, co czyni
funkcjonujgcy uktad drogowy w tej czesci miasta skrajnie niewydolnym. Sytuacja jest tym bardziej
ucigzliwa, ze dotyczy terendw o zabudowie mieszkaniowej. Ponadto, dla przejecia tak istotnych
potokédw ruchu, jak te generowane na odcinku drogowym objetymi inwestycjami, brak jest

32 Opracowano na podstawie: Projektu Planu Transportowego Wojewddztwa Slaskiego
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jakiegokolwiek alternatywnego $ladu. Ze wzgledu na duzy zakres, zamierzenie inwestycyjne zostato
podzielone na 4 etapy. Etapami kluczowymi z punktu widzenia uzyskania maksymalnych efektéw sa
etapy | i IV. Etap | obejmuje budowe dwupoziomowego wezta DK nr 81 z DK nr 86, zespolonego
z weztem autostradowym ,,Murckowska” autostrady A4 w Katowicach (rozwigzania w rejonie wezta
zespolonego z autostradg A4 s3 uzgodnione z GDDKiA), a etap IV przewiduje budowe
dwupoziomowego wezta DK nr 81 z ulicg Armii Krajowej. Zaktualizowana dokumentacja techniczna w
tym zakresie, umozliwita uzyskanie dwdéch decyzji ZRID:

- dla rozbudowy Drogi Krajowej Nr 81 od wezta autostrady A4 z DK 86 do budowanego wezta
z ul. Armii Krajowej Etap | — 25.01.2016r. (decyzja nieprawomocna)

- dla rozbudowy Drogi Krajowej Nr 81 od wezta autostrady A4 z DK 86 do budowanego wezta
z ul. Armii Krajowej Etap IV — 25.02.2016r. (decyzja nieprawomocna).

Przewidywany koszt realizacji etapu | wynosi 400 027 979,00 zf, natomiast dla etapu IV —
132831990,00 zt. Dla obu etapow planowane jest pozyskanie w trybie konkursowym
dofinansowania ze s$rodkéw europejskich w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i
Srodowisko 2014-2020 (O$ Priorytetowa IV. Infrastruktura drogowa dla miast, Dziatanie 4.2
Zwiekszenie dostepnosci transportowej osrodkéw miejskich lezgcych poza sieciq drogowqg TEN-T i
odcigzenie miast od nadmiernego ruchu drogowego).

Realizacja tych inwestycji przyczyni sie do zwiekszenia mobilnosci ponadregionalnej na
potgczeniu DK nr 81 z autostradg A4, stanowigcg infrastrukture sieci TEN-T; zwiekszenia mobilnosci
ponadlokalnej i regionalnej poprzez usprawnienie potgczenia miejscowosci potozonych
w potudniowej czesci MG z jej strefg centralng; zwiekszenia mobilnosci lokalnej poprzez
usprawnienie skomunikowania potudniowej czesci Katowic, charakteryzujgcej sie dynamicznym
rozwojem zabudowy mieszkaniowej, z centrum; poprawy warunkéw srodowiskowych poprzez
wyprowadzenie ruchu tranzytowego poza obszary zabudowy mieszkaniowej na obszarze Katowic,
poprawy bezpieczeistwa ruchu poprzez m.in. zastosowanie przekroju dwujezdniowego
(odseparowanie przeciwlegtych potokdw ruchu) oraz skrzyzowan dwupoziomowych.

Opisujac lokalny poziom uktadu drég SC, tj. drogi powiatowe i gminne, nalezy zaznaczy¢, ze
wystepuje na tym obszarze znaczne ich zageszczenie w poréwnaniu do innych regionéw w kraju —
przyktadowo wskaznik geograficzny gestosci drog gminnych wzgledem catego wojewddztwa
$lgskiego czy kraju przekracza go kilkukrotnie (SC: 1,14 km/1 km? WSL: 1,09 km/1 km?
PL: 0,37 km/1 km?). Fakt ten zapewnia szeroka mozliwo$é odbywania réznego rodzaju podrézy,
zaréwno za pomocg transportu prywatnego, jak i publicznego. Niemniej jednak sam stan techniczny
tej infrastruktury drogowej znaczaco odbiega od stanu gtéwnych drég w SC. Ta niezadawalajaca
sytuacja spowodowana jest m.in. 33
— nieuporzadkowaniem pod wzgledem technicznym i organizacyjnym — hierarchizacja sieci, niski

poziom parametrow przepustowosciowych oraz wieloletni okres funkcjonowania wielu
elementow bez istotnych, nadgzajgcych za potrzebami zmian;

33 Opracowano na podstawie: G. Karon, R. Janecki, A. Sobota z zespotem: Studium Wykonalnosci: "Program inwestycyjny rozwoju trakcji
szynowej na lata 2008-2011". Analiza ruchu, Wydziat Transportu Politechniki Slgskiej, Katowice 2009, 5.80-83.
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— niespetnieniem wymagan stawianych drogom i ulicom klasy S, GP i G, a w niektérych miastach
nawet ulicom klasy Z, co powoduje, ze przepustowos¢ wielu skrzyzowan jest niska (800-1000
pojazdow/h);

— niezadowalajacym poziomem technicznym odpowiadajagcym niskiej hierarchii klas ulic,
wyrdzniajgcym sie  m.in.: ztym stanem nawierzchni, niewtasciwg geometrig jezdni,
niedostatecznymi przekrojami poprzecznymi, blisko$cig sgsiadujgcej zabudowy, réinorodna
infrastrukturg pod jezdnig, wielofunkcyjnoscig (co powoduje, ze ulice jednoczesnie obstuguja:
powigzania metropolitalne, powigzania miedzydzielnicowe, zespoty osiedli mieszkaniowych
i dzielnice przemystowe);

— brakiem obwodnic zewnetrznych oraz ,niedomknietymi” drogami obwodowymi miast,
nierdwnomiernoscig geometrii, parametrow technicznych i warunkéw ruchowych ciggéw drég
miejskich obcigzonych ruchem zewnetrznym, niedostosowaniem uktadu drogowego do
standarddéw i zadan okreslonych dla weztéw sieci TEN-T (potgczenie korytarza VI z kierunkiem
poétnocno-zachodnim oraz alternatywne potaczenie korytarza Il z kierunkiem wschodnim),
wielofunkcyjnoscia drég i ulic, powodujgcg przeplatanie sie ruchu zewnetrznego
i wewnetrznego;

— zbyt duzg dostepnoscig uktadu drogowo-ulicznego dla ruchu zrédtowego, co wpltywa niekorzystnie
na warunki ruchu potokéw tranzytowych;

— zrdéznicowaniem cech ilosciowych i jako$ciowych ruchu ze wzgledu na przecigzenie ruchowe na
ulicach intensywnie "obudowanych"”, a historycznie zaliczonych do podstawowego uktadu
przenoszacego ruch (dotyczy to zaréwno ulic obstugujgcych sSrédmiescia miast, tranzyt
miedzydzielnicowy, jak i ruch zewnetrzny), brak drég alternatywnych, umozliwiajgcych
rozprowadzenie ruchu na najbardziej obcigzonych relacjach, co generuje ucigzliwosci dla
mieszkancow, wyrazajagce sie efektem kanionu i rozcieciem sgsiedztwa, brak spoéjnosci
kierunkdéw istruktury zagospodarowania przestrzennego zrozwojem uktadu drogowo -
ulicznego, czesto nadmierne postulatywne stosowanie srodkéw i technik organizacji ruchu,
prowadzgce do ograniczenia przepustowosci uktadu drogowo-ulicznego.

Za waing grupe czynnikdw o charakterze transportowym, ktdre ksztattujg ijednoczesnie
obrazujg relacje wewnatrz SC, nalezy uznaé¢ podrdze realizowane w wojewddztwie Slaskim ze
wzgledu na wykonywanie pracy. Najwazniejsze wnioski wynikajace z obserwacji empirycznych® tego
zjawiska sg nastepujace:

— najwieksze potoki oséb wyjezdzajgcych do pracy do innej gminy wystepujg w relacji z Sosnowca
do Katowic (8,6 tys.), na nastepnych pozycjach znajdujg sie relacje: z Chorzowa do Katowic,
z Tychéw do Katowic, z Zabrza do Gliwic, z Siemianowic-Slaskich do Katowic, z Mystowic do
Katowic, z Sosnowca do Dgbrowy Goérniczej oraz z Bytomia do Katowic;

— suma wszystkich oséb przyjezdzajacych do pracy wskazuje, ze zdecydowanie najwiecej oséb
podrdzuje do pracy do Katowic (96,4 tys.), liczne sg rowniez podrdze do Bielska-Biatej (poza SC),
Gliwic, Jastrzebia-Zdroju (poza SC), Czestochowy (poza SC) i Sosnowca;

— rozktad przestrzenny dojazdéw do pracy wskazuje, ze ich koncentracja wystepuje w centralnej
czesci wojewddztwa; dojazdy wewnatrz tego obszaru najczesciej dajg silny potok w obydwu

34 Analiza powigzan funkcjonalnych na obszarze wojewddztwa $lgskiego, Regionalne Centrum Analiz Strategicznych, Wydziat Planowania
Strategicznego i Przestrzennego Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Slgskiego, Katowice, 2012
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kierunkach, co jest wynikiem stosunkowo wyréwnanej pozycji poszczegdlnych osrodkow;
najczestszym celem sg jednak Katowice, bedace kluczowym generatorem ruchu dla dojazdéw
z obszaru catego wojewddztwa.

Obraz potokdw ruchu odzwierciedla do$¢ czytelnie specyfike rynku pracy w SC, ktéry ma
charakter ponadlokalny. Na podstawie przeprowadzonych badan dot. rozktadu godzinowego podrdzy
realizowanych przez mieszkancéw wojewddztwa $lgskiego wg najwazniejszych grup motywacji (tj.
zawodowej i naukowej) sporzadzono wykres obrazujgcy wybdr srodka transportu z punktu widzenia
rozktadu godzinowego w ciggu doby.
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Rysunek 12. Wykorzystane srodki transportu w podziale godzinowym
Zrédto: Plan Transportowy Wojewddztwa Slaskiego, Katowice 2014

Niewatpliwie najwazniejszym s$rodkiem transportu jest samochéd osobowy, a w dalszej
kolejnosci pozostaje publiczny transport zbiorowy. Fakt wysokiego stopnia wykorzystania tego typu
srodkédw transportu ma znaczacy wptyw na jako$¢ srodowiska w SC. Potwierdzajg to wyniki
pomiaréw Paristwowego Monitoringu Srodowiska przeprowadzonych na terenie SC w 2011 i 2012 r..
Na tej podstawie stwierdzono, ze zanieczyszczenie dwutlenkiem azotu jest $cisle powigzane z emisja
ze Srodkéw transport i w wynikach pomiaréw wykazane zostaty przekroczenia wartos$ci dopuszczalnej
dla roku (powyzszej 40 ug/m?3) na stanowisku w Chorzowie, A4, wezet Batory®.

Majac na uwadze uwarunkowania urbanistyczne, znaczna przebudowa uktadu drogowego SC
nie jest mozliwa. A tam gdzie ewentualne zmiany bylyby dopuszczalne, naktady inwestycyjne
mogtyby pochtongé znaczace czesci budzetéw jednostek samorzgdu terytorialnego. Stad tez
odpowiedzig na zidentyfikowane powyzej kwestie jest w pierwszej kolejnosci byé realizacja
zintegrowanego inteligentnego systemu transportowego.

Obecnie na terenie SC, jak i catego wojewddztwa czy kraju, zastosowanie inteligentnych
systemow transportowych jest mato rozpowszechnione, co wida¢ w poréwnaniu do krajow Europy

35 Opracowano na podstawie: Program ochrony powietrza dla terenu wojewddztwa slgskiego majgcy na celu osiggniecie poziomoéw
dopuszczalnych substancji w powietrzu oraz putapu stezenia ekspozycji, Katowice 2014, s. 20 i 25.
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Zachodniej. Oznacza to, ie efektywnos¢ nakfadéw inwestycyjnych poniesionych na
minimalizowanie kongestii dzieki dobremu zarzadzaniu ruchem w jednym miejscu, jest w skali
catych przebiegow tras minimalizowana przez ,biate plamy” wystepujace w innych miejscach.
Przez to czas podrézy - takze i dla transportu publicznego, ktdry nie uzyskuje priorytetu przejazdu -
wydtuza sie. Uzytkownicy wybierajg wobec tego wtasne pojazdy zeby pokonac¢ te samg trase, majac
poczucie mozliwosci dopasowania wybranej drogi w przypadku spowolnionego ruchu na danym
obszarze miasta.

Wykonane w tym celu pojedyncze inwestycje majg charakter punktowy i brakuje podejscia
systemowego. WSsréd projektéw juz wdrozonych, lub w ktérych prowadzone sg prace na terenie SC
warto wymienic:

— rozbudowe systemu detekcji na terenie miasta Gliwice wraz z modernizacjg wybranych
sygnalizacji Swietlnych (etap 1), ktorej celem jest zwiekszenie ptynnosci ruchu i roztadowanie
korkéw ulicznych, co sprzyjaé powinno zmniejszeniu zanieczyszczen emitowanych przez pojazdy
i natezenia hatasu;

— system dynamicznej informacji pasazerskiej na obszarze dziatalnosci KZK GOP, ktdrego celem jest
usprawnienie procesu zarzadzania drogowym transportem publicznym;

— Slaska Karta Ustug Publicznych — wspdlny projekt KZK GOP oraz 21 miast konurbacji gérnoélaskiej
(tj. Bedzina, Bytomia, Chorzowa, Czeladzi, Dabrowy Godrniczej, Gliwic, Imielina, Jaworzna,
Katowic, Knurowa, Mystowic, Piekar Slaskich, Pyskowic, Radzionkowa, Rudy Slaskiej,
Siemianowic Slaskich, Sosnowca, Swietochtowic, Tychéw, Wojkowic oraz Zabrza), majacy na celu
realizacje funkcji: biletu komunikacji miejskiej, karty bibliotecznej, nosnika podpisu
elektronicznego, a takze e-portmonetki.

Dziatania strategiczne w zakresie integracji miejskiego transportu powinny polega¢ na
kreowaniu ogdlnej struktury systemu z wykorzystaniem dotychczas funkcjonujgcych, sprawdzonych
w praktyce rozwigzan w zakresie organizacji, planowania i zarzadzania transportem miejskim. Na
ponizszym rysunku przedstawiono ogdlny model transportu miejskiego w Subregionie Centralnym.

SYSTEM TRANSPORTU PASAZERSKIEGO W SUBREGIONIE CENTRALNYM

TRANSPORT MIEJSKI
W SUBREGIONIE CENTRALNYM

} :

SYSTEMY PUBLICZNEGO

TRANSFORTU REGIONALNEGO W LOKALNE SYSTEMY
SUBREGIONIE CENTRALNYM [P TRANSPORT TRANSPORTU MIEJSKIEGD
METROPOLITALNY  [*®  w SUBREGIONIE «p| TRANSPORT
CENTRALNYM INDYWIDUALNY

SYSTEMY PUBLICZNEGO
TRANSPORTU »

PONADREGIONALNEGO W

SLIRRFGINNIF CFNTRAI NYMA WEWNETRZNY ZEWNETRZNY
(obszar Metropolii (do/z bezposredniego
Gornoslaskiej) obszaru funkcjonalnego

Metropolii Gornoslgskiej)

Rysunek 13. Ogdlny model integracji systemu transportu miejskiego w Subregionie Centralnym

Zrédto: Strategia Rozwoju Transportu Miejskiego w Subregionie Centralnym, Katowice 2013
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Osiggniecie korzysci generowanych przez zréwnowazong mobilnos¢ wymaga po stronie

organizacyjnej transportu m.in. wdrazania innowacyjnych i mniej kosztownych rozwigzan w miejskim

transporcie zbiorowym, poprzez wsparcie infrastruktury transportowej za pomocga technologii ITS dla

jej lepszego wykorzystania i uzyskania dodatkowej przepustowosci. Jak wskazano w ,Programie

ochrony powietrza dla terenu wojewddztwa slgskiego...” wprowadzenie np. inteligentnego systemu

zarzadzania ruchem moze przyczynié sie do zmniejszenia negatywnego oddziatywania transportu na

jakos¢ powietrza.

W ,Strategii Rozwoju Transportu Miejskiego w Subregionie Centralnym” w odniesieniu do

powyzszych aspektéw zatozono m.in. nastepujgce cele strategiczne odnoszgce sie do perspektywy

strategicznej do 2030 roku:

— Inteligentny system transportu miejskiego, realizowany poprzez takie dziatania jak:

@)

Budowa zintegrowanych systemdéw zarzadzania miejskim transportem zbiorowym
i informacji o zdeterminowanej przez potrzeby konfiguracji modutéw systemu ITS, do
ktérych zalicza sie moduty: sterowanie ruchem drogowym, zarzgdzanie taborem transportu
miejskiego, poboru optat — e-biletu, priorytetu przejazdu srodkéw transportu miejskiego,
pomiaru potokdw pasazerskich, informacji pasazerskiej wewnetrznej i dynamicznej
informacji  pasazerskiej, zapewniajgcych maksymalne  wykorzystanie istniejacej
infrastruktury, optymalizacje pracy zaangazowanych srodkdéw transportu i sprawng obstuge
pasazeréw. Postulowany zasieg terytorialny: Metropolia Gornoslaska i jej BOF oraz wybrane
lokalne osrodki rozwoju;

Sukcesywne przeksztatcanie infrastruktury transportu miejskiego w inteligentna
infrastrukture realizujgca maksymalne monitorowanie i gwarantujacg interoperacyjnosé
réznych form transportu miejskiego przy wykorzystaniu komunikacji miedzy infrastrukturg
a podjazdami;

Rozwdj innowacyjnosci transportu miejskiego opartej na regionalnym i lokalnym
transferze wiedzy, poprzez podejmowanie wspodtpracy z jednostkami B+R w regionie dla
kreowania rozwigzan z zastosowaniem telematyki transportu.

— Spdjny wewnetrznie i otwarty na zewnatrz Subregion:

O

O

Budowa Drogowej Trasy Srednicowej na odcinku Katowice-Mystowice-Dabrowa Gérnicza,
zapewniajgcej skokowg poprawe warunkéw ruchu na kierunku pdtnocno-wschodnim
Subregionu Centralnego;

Budowa i przebudowa drég powiatowych stanowiacych potaczenie do sieci TEN-T,
umozliwiajgca poprawe potgczen zewnetrznych Subregionu Centralnego;

Wsparcie budowy i modernizacji kluczowej infrastruktury drogowej Subregionu
Centralnego (sie¢ TEN-T i pozostate drogi krajowej oraz drogi wojewddzkie), co pozwoli na
poprawe warunkéw ruchu w Subregionie, m.in. dzieki dalszej eliminacji zewnetrznego
ruchu tranzytowego, w tym ruchu ciezkiego.

— Lepsze warunki zamieszkania i wysoka jakos¢ przestrzeni miejskiej, osiggane poprzez wdrazanie

w uktadzie drogowo-ulicznym Subregionu Centralnego rozwigzan priorytetyzujacych ruch

srodkéw transportu zbiorowego, w tym m.in. réznych metod i sSrodkéw uprzywilejowania (np.

wydzielone pasy ruchu, czes¢ lub catos¢ przekroju dla transportu zbiorowego, budowa

specjalnych drég, stosowanie bram, uprzywilejowanie przy sygnalizacji), reglamentacje dostepu

do przestrzeni komunikacyjnej, uspokojenie ruchu;
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— Wieksza liczba podrézy transportem zbiorowym, ktéry zaktada m.in. wprowadzenie optat
drogowych i zniesienie nierédwnego opodatkowania transportu zbiorowego i indywidualnego,
co mogtoby pozytywnie wptywac na szersze korzystanie z transportu miejskiego.

Dzieki powyzszym dziataniom powinno nastgpi¢ minimalizowanie kongestii w ruchu drogowym
oraz - wraz z innymi rozwigzaniami z zakresu inzynierii ruchu drogowego - nadawac priorytet
transportowi publicznemu na kluczowych arteriach oraz w intensywnie uzytkowanych obszarach
miejskich (np. na terenach $rédmiejskich). Obecnie bowiem korzystanie z transportu publicznego,
podlegajgcego tym samym regutom ruchu co transport prywatny, nie przynosi oszczednosci
czasowych - co nie czyni takich przejazdéw atrakcyjnymi. Pierwsze inicjatywy dotyczace systemow
dynamicznej informacji pasazerskiej czy tez zwiekszenia ptynnosci ruchu i roztadowania korkéw
ulicznych, o ktdérych wspomniano wczesniej, majg charakter lokalny i wymagajg uzupetnienia
i integracji z innymi inicjatywami na poziomie SC.

Stabosci: Niezadowalajacy poziom techniczny drdg i rozwigzan z zakresu inzynierii ruchu, w tym
brak rozwinietych rozwigzan usprawniajgcych przewozy zbiorowym transportem publicznym.
Bardzo niski poziom zastepowalnosci transportu prywatnego zbiorowym transportem publicznym.
Pogorszenie jakosci powietrza ze wzgledu na nadmierne obcigzenie transportem prywatnym. Brak
zintegrowanego inteligentnego systemu zarzadzania ruchem w warunkach silnych potokéw
dojazddéw do Katowic i centralnej czesci regionu.

Obszar problemowy: Niska efektywnosc¢ energetyczna i zanieczyszczenie Srodowiska z powodu
niskiej emisji.

Rozwiazanie: Program POIS_TRA i wigzka projektéw Transport publiczny (zob. tab. 69).

7.2. Integracja publicznego transportu zbiorowego

SC stanowi specyficzny region w poréwnaniu do innych obszaréw funkcjonalnych w kraju. Fakt
wystepowania tak wielu miast bedgcych silnymi osrodkami rozwoju przesgdza o jego charakterze.
Z tego tez powodu mozna zaobserwowacé duzg liczbe funkcjonujgcych organizatoréw publicznego
transportu zbiorowego.

Organizator publicznego transportu zbiorowego musi byé wiasciwg jednostkg ze wzgledu na
obszar dziatania lub zasieg przewozéw. W przypadku transportu miejskiego, wykonywane przewozy
maja charakter gminnych przewozéw pasazerskich. Stad ich organizatorem zgodnie z art. 7 pkt 1
ustawy o publicznym transporcie zbiorowym jest:

— gmina (na linii komunikacyjnej lub sieci komunikacyjnej w gminnych przewozach pasazerskich lub
ktérej powierzono na mocy porozumienia miedzy gminami zadanie organizacji publicznego
transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na obszarze gmin,
ktore zawarly porozumienie);

— zwigzek miedzygminny (na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w gminnych przewozach
pasazerskich, na obszarze gmin tworzacych zwigzek miedzygminny).
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Organizatorem publicznego transportu kolejowego w odniesieniu do kolejowych przewozéw
regionalnych jest z mocy ustaw o publicznym transporcie zbiorowym oraz o transporcie kolejowym3®

samorzgd wojewddztwa.

Istotnym wyzwaniem dla systemu publicznego transportu zbiorowego w SC jest wysoka
gestos$¢ zaludnienia. Przewyzsza ona o ponad 30% S$rednig wartos$¢ dla wojewddztwa $lgskiego, oraz
czterokrotnie przewyisza Srednig gesto$¢ zaludnienia w Polsce. Nalezy przy tym zauwazy¢ - co
obrazuje rysunek 14. - ze wartosci tego wskaznika sg bardzo zréznicowane i mieszczg sie w przedziale
od 37 0s6b/1 km? (gmina Szczekociny) i 38 osdb/1 km? (gmina Irzadze) do 3869 o0s6b/1 km?
(Swietochtowice) i 3344 osoby/1 km? (Chorzéw). W zwiagzku z tym na organizatorach publicznego
transportu zbiorowego spoczywa obowigzek sprawnej i efektywnej obstugi zréznicowanych potrzeb
mieszkancow.?’

] 826-1404
B 140.4-2498
Bl 24986164
B 6516.4-4063.0

Rysunek 14. Gestos¢ zaludnienia w gminach wojewddztwa Slgskiego w 2011 r. [oséb/km2]

Zrédto: Strategia Rozwoju Wojewddztwa Slaskiego "Slaskie 2020+", Zarzad Wojewddztwa Slaskiego, Katowice 2013

W SC wsrdd organizatorow publicznego transportu zbiorowego nalezy wyrdznic:
— zwigzki miedzygminne, tj. KZK GOP w Katowicach, MZKP w Tarnowskich Gdrach, ZKG KM
w Olkuszu;
— gminy miejskie Tychy i Zawiercie (ich odpowiednie jednostki organizacyjne), ktéorym powierzono
na mocy porozumienia miedzy gminami, zadanie organizowania transportu zbiorowego na

36 Art. 4 pkt 19a ustawy z dnia 28.03.2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2003 r. Nr 6, poz, 789 z pdzn.
zm.).
37 Strategia Rozwoju Transportu Miejskiego w Subregionie Centralnym, Katowice, 2013
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terenie gmin, ktdre zawarly porozumienia, tj. MZK w Tychach, Urzad Miejski w Zawierciu
(Wydziat Gospodarki Miejskiej);

— gminy (ich odpowiednie jednostki) organizujgce transport na potrzeby wiasne, tj. MZDiM
w Jaworznie, Urzad Miejski w Bieruniu (Wydziat Gospodarki Komunalnej);

— Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Slaskiego jako organizatora publicznego transportu
kolejowego w odniesieniu do przewozdw regionalnych.

Z uwagi na tak duzg ich liczbe oraz brak odpowiedniej integracji systeméw przewozowych,
zaobserwowa¢ mozna wystepowanie odmiennych systeméw taryfowo-biletowych oraz rdznigcych
sie systemow informacji pasazerskiej. Szczegdlnie widoczne jest to na terenach obstugiwanych
zarowno przez KZK GOP i MZK w Tychach, KZK GOP i MZDiM w Jaworznie, KZK GOP i UM w Bieruniu,
a takze wszedzie tam, gdzie przeptyw potokdéw pasazerskich odbywa sie pomiedzy siecig kolejowych
przewozéw regionalnych, organizowanych przez Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Slgskiego
i sieciami miejskiego transportu zbiorowego KZK GOP , MZKP, MZK, UM w Zawierciu i UM w Bieruniu.
Brak integracji w sferze organizacyjnej pocigga za sobg m.in. zrdéznicowanie jakosci $wiadczonych
ustug oraz nieskoordynowanie rozktaddéw jazdy.

Do tej pory podjeto dwa przedsiewziecia integracyjne: porozumienie taryfowo-biletowe KZK
GOP w Katowicach i MZKP w Tarnowskich Gérach, zawarte juz w 1994 roku oraz podpisane w 2008
roku porozumienie pomiedzy Urzedem Marszatkowskim Wojewddztwa Slaskiego i Urzedem Miasta
Tychy, przy udziale MZK w Tychach oraz spoétki Przewozy Regionalne. Jednak bez systemowego
podejscia do integracji transportu publicznego trudno uzyskac efekty w wiekszej skali. W efekcie tego
osoby korzystajagce z publicznego transportu zbiorowego (zaréwno mieszkancy, jak i osoby
odwiedzajgce SC) doswiadczajg duzej ucigzliwosci w poruszaniu sie za jego posrednictwem, co
wptywa niekorzystnie na poziom konkurencyjnosci wewnetrznej i zewnetrznej catego subregionu.

Na przyktadzie danych KZK GOP obserwuje sie w SC niekorzystng tendencje spadku liczby
realizowanych przejazdéw pasazerskich.

Tabela 30. Roczna liczba przejazdéw w obszarze KZK GOP i dynamika zmian (rok do roku)

Rok 2008 2009 2010 2011 2012
Liczba przyjazdow (w tys.) 356 059 348 090 328 670 310 385 306 309
Procentowa zmiana w stosunku do roku
poprzedniego -2,2% -5,2% -5,2% -1,3%

Zrédho: Plan Zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla obszaru komunikacyjnego Zwiazku Komunalnego Gérnoélaskiego
Okregu Przemystowego na lata 2013-2020, 2013
Liczba wydanych do sprzedazy biletdw jednorazowych przez KZK GOP utrzymuje sie na
poziomie ok. 60 min sztuk rocznie. Najwiekszy spadek sprzedazy biletéw odnotowano w grupie
biletéw miesiecznych. Liczba tych biletéw spadta w okresie 7 lat (2005 — 2012) o ponad 37%.%®

Sytuacja ta jest szczegdlnie problematyczna dla organizatoréw publicznego transportu
zbiorowego, poniewaz gtéwnymi zrédtami przychodéw w procesie finansowania miejskiego

38 plan Zrébwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla obszaru komunikacyjnego Zwigzku Komunalnego Gérnoslaskiego
Okregu Przemystowego na lata 2013-2020, 2013
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transportu zbiorowego pozostajg caty czas wptywy ze sprzedazy biletéw oraz doptaty wnoszone przez
gminy cztonkowskie, co wyraznie przedstawia to ponizsza tabela:

Tabela 31. Przychody organizatoréw miejskiego transportu zbiorowego w Subregionie Centralnym
w 2012 roku
Nazwa organizatora Przychody w 2012r. w [tys. Zf]
publicznego wplywy ze sprzedazy doptaty gmin . .
transportu miejskiego biletow uczestniczacych inne wplywy ogotem
KZK GOP w 242213 311625 24074 577912
Katowicach
MZKP w Tamowskich 27384 b. 33880 61264
Gorach
MZK w Tychach 22542 36553 1572 60667
MZDiM w Jaworznie 9896 14875 2339 27110
Urzad Miejski w 2464 3916 892 7272
Zawierciu
Urzad Miejski w
Bieruniu
ZKG KM w Olkuszu - 66" - 1

1) Wielkosé partycypacji gminy miejskiej Stawkow w wydatkach ponoszonych przez ZKG KM w Olkuszu zwiazanych z funkcjonowaniem
linii autobusowych organizowanych przez Zwigzek na jej terenie.

Zrédto: Strategia Rozwoju Transportu Miejskiego w Subregionie Centralnym, Katowice 2013
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Tabela 32. Przychody organizatoréw miejskiego transportu zbiorowego w Subregionie Centralnym

w 2012 roku
Nazwa organizatora Przychody w 2012r. w [tys. Zf]
publicznego wplywy ze sprzedazy doptaty gmin . ,
transportu miejskiego biletow uczestniczacych inne wplywy ogotem
KZK G.o Pw 242213 311625 24074 577912
Katowicach
MZKP w Tamowskich 27384 b. 33880 61264
Goérach
MZK w Tychach 22542 36553 1572 60667
MZDiM w Jaworznie 9896 14875 2339 27110
Urzad Miejski w 2464 3916 892 7272
Zawierciu
Urzad Miejski w
Bieruniu
ZKG KM w Olkuszu - 66" - 1

Po stronie wydatkow nalezy odnotowad nastepujace koszty: Swiadczenie ustug przewozowych,
utrzymanie przystankow, funkcjonowanie organizatora oraz pozostate wydatki. Zestawienie tych
wydatkéw wykazano ponizej:

Tabela 33. Wydatki organizatordw miejskiego transportu zbiorowego w Subregionie Centralnym

Nazwa organizatora Wydatki w 2012r. w [tys. Zi]
publicznego ustugi utrzymanie funkcjonowanie i
co , . pozostate ogotem
transportu miejskiego przewozowe przystankéw organizatora
KZK GOP w Katowicach 541389 3733 15585 15734 576441
MZKP w Tamowskich 43858 % 16699 . 60557
Gorach
MZK w Tychach 56993 299 3138 237 60667
MZDiM w Jaworznie 26405 - 309 62 26776
Urzad Miejskd w 7267 - - 5 7272
Zawierciu
Urzad Miejski w Bieruniu 2083" - - - -
ZKG KM w Olkuszu - - - - -
w 2012 roku

") Doptata gminy Bierur do miejskiego transportu zbiorowego realizowanego przez PKSiS SA w O$wiecimiu.

Zrédto: Strategia Rozwoju Transportu Miejskiego w Subregionie Centralnym, Katowice 2013

Suma wptywodw ze sprzedazy biletéw i bezposrednich wydatkéw na zakup ustug przewozowych
wskazuje, ze wptywy taryfowe tylko w czesci pokrywajg ponoszone wydatki. Stad, wobec braku
mozliwosci wygenerowania innych znaczacych przychodéw przez organizatorow miejskiego
transportu zbiorowego, zachodzi konieczno$¢ wnoszenia doptat przez gminy, w imieniu ktérych
organizujg miejski transport zbiorowy. W latach 2004-2012 notuje sie systematyczny wzrost udziatu
doptaty gmin w przychodach organizatoréw miejskiego transportu zbiorowego, co na przykfadzie

gmin KZK GOP ilustruje ponizszy wykres:
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Rysunek 15. Udziat doptat gmin w przychodach KZK GOP w latach 2004-2012

Zrédto: Strategia Rozwoju Transportu Miejskiego w Subregionie Centralnym, Katowice 2014, s. 301

Istotne jest zadbanie o odpowiedniag modernizacje infrastruktury drogowo-ulicznej, gdzie
prowadzone s3 trasy linii autobusowych, trolejbusowych czy tramwajowych. Rozwigzanie to pozwoli
m.in. na poprawe spojnosci obszaru SC, usprawnienie powigzan z podsystemami transportu
metropolitalnego oraz poprawe jakosci obstugi na tych liniach. Wazne jest réwniez podjecie
odpowiednich dziatan przez samorzady majgcych na celu priorytetyzacje ruchu transportu
zbiorowego m.in. poprzez rézne metody i Srodki uprzywilejowania (np. wydzielone pasy ruchu,
budowa specjalnych drég, uprzywilejowanie przy sygnalizacji) czy reglamentacje dostepu do
przestrzeni komunikacyjne;j.

Infrastruktura kolejowa SC wymaga odpowiednich prac modernizacyjnych, jak i budowy
nowych odcinkdw. Zty stan linii kolejowych obstugujacych przewozy pasazerskie na obszarze SC
rzutuje nie tylko na jakos¢ podrozy, ale rowniez na poziom bezpieczeristwa. Dla zapewnienia jego
wymaganego poziomu, zarzadca infrastruktury wprowadza obnizenia predkosci technicznej
pociagdéw, co skutkuje wydtuzeniem czasu ich jazdy. Zjawisko to nie jest jednak akceptowane przez
pasazeréw, powodujgc ich odptyw m.in. do transportu prywatnego. Oferta operatoréw transportu
kolejowego jest nieatrakcyjna - mata liczba linii (tylko linie S1, S4 iS5 Kolei Slaskich), oferujacych
jedynie 15-18 par pociggdw na dobe, co daje czestotliwosé ich kursowania na poziomie 60 minut.
Dokonanie zmian w stanie infrastruktury kolejowej oraz zwiekszenie liczby dostepnych potaczen, jak
integracja z siecig potgczen autobusowych i tramwajowych, harmonizacja rozktadéw jazdy
i wdrozenie zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego, pozwolg stworzy¢ bogatg oferte
adekwatng do potrzeb transportowych mieszkaricow i gosci SC.

Procesy rozwojowe SC sg nierozerwalnie powigzane z dostepnoscia komunikacyjng tego
terenu, w tym z dostepem do miejsca pracy, dojazdem do szkot, ktdre niejednokrotnie znajdujg sie
w sasiadujgcych ze sobg gminach lub w najwiekszych miastach MG, dostepem do centréw
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handlowych icentrow miast (w kontekscie spedzania wolnego czasu), dostepem do terendw
przemystowych i dzielnic ustugowych. Ponizsze rysunki obrazujg, ze ruch transportu prywatnego
i publicznego wewnatrz SC miedzy gminami jest znaczacy. Ruch ten teoretycznie mogtby
w wiekszym stopniu by¢ realizowany przez zbiorowy transport publiczny. Wynikiem dziatalnosci
przewozowej, w szczegdlnosci transportu samochodowego, jest duze zanieczyszczenie powietrza.
Zanieczyszczenia rozprzestrzeniajg sie w duzych stezeniach, na niskich wysokosciach,
w bezposrednim sgsiedztwie ludzi. Ruch drogowy jest istotnym zagrozeniem dla waloréw srodowiska
i zdrowia cztowieka. Najbardziej zagrozone s3 miasta, gdzie gtéwne krajowe i regionalne trasy
drogowe prowadzg przez centra miast, powodujgc znaczne pogorszenie jakosci powietrza
atmosferycznego, nie tylko w poblizu tras komunikacyjnych, lecz réwniez na catym obszarze
konurbac;ji.*

SC na tle pozostatych subregionéw wojewddztwa S$lgskiego odznacza sie najwiekszymi
globalnymi wartosciami w zakresie: wyjazdéw i przyjazdow do pracy, liczby mieszkancéw i liczby
miejsc pracy. Szczegdlnie duze zageszczenie powigzan wystepuje w srodkowe] czesci subregionu —
w majacej charakter policentryczny MG. Wynika to z charakteru obszaru, ztozonego z duzej liczby
osrodkdw podobnej rangi. Charakterystyczne jest takze jego duze powigzanie z potozong
w subregionie zachodnim Aglomeracja Rybnicka. %°

3 Pprogram Ochrony Srodowiska dla Wojewddztwa Slaskiego do roku 2013 z uwzglednieniem perspektywy do roku 2018, Urzad
Marszatkowski Wojewddztwa Slaskiego, 2010
40 Koncepcja polityki niskoemisyjnej dla subregionu centralnego wojewddztwa slgskiego do roku 2020, Katowice 2015, s. 43
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Zrédto: Analiza powiazan funkcjonalnych na obszarze wojewddztwa slaskiego, Regionalne Centrum Analiz Strategicznych, Wydziat Planowania
Strategicznego i Przestrzennego Urzedu Marszatkowskiego Wojewodztwa Slaskiego, Katowice, 2012
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Rysunek 17. Zréznicowanie powigzan w zakresie dojazddw do pracy.

Zrédto: Analiza powigzan funkcjonalnych na obszarze wojewddztwa $laskiego, Regionalne Centrum Analiz Strategicznych, Wydziat Planowania

Strategicznego i Przestrzennego Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Slaskiego, Katowice, 2012
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Obstuga wykazanych powyzej potokow pasazerskich przez transport pasazerski w SC jest
niedostateczna, co skutkuje jego marginalizacjg. Wysoki poziom wewnetrznych dojazdéw do pracy
realizowanych transportem prywatnym wynika z niedopasowanej oferty transportu publicznego oraz
ztego stanu infrastruktury.

Majgc na uwadze powyisze, w Strategii Rozwoju Transportu Miejskiego w Subregionie
Centralnym przyjeto nastepujace cele strategiczne odnoszace sie do 2030 roku:

— Spdjny wewnetrznie i otwarty na zewnatrz subregion, poprzez realizacje m.in. takich dziatan
strategicznych jak:

o Modernizacja infrastruktury drogowo-ulicznej, na ktérej prowadzone s3a trasy linii
autobusowych i tramwajowych transportu miejskiego, ukierunkowanej na poprawe
i zwiekszenie ich dostosowania do potrzeb miejskiego ruchu autobusowego
i tramwajowego w miastach MG i jej BOF, obstugiwanej przez autobusy i tramwaje oraz na
obszarze LOR, obstugiwanych przez transport autobusowy;

o Modernizacja funkcjonujgcego obecnie uktadu sieci tramwajowej w miastach MG,
ukierunkowana na poprawe parametréw ruchowych oraz powigzan wewnatrzmiejskich
i pomiedzy sasiednimi miastami;

o Budowa linii tramwajowych, w tym linii szybkiego tramwaju do obstugi najwiekszych
potokéw pasazerskich w duzych miastach MG - w relacjach, w ktérych nie identyfikuje sie
dziatan zmierzajacych do sprawnej obstugi popytu na przewozy przez kolejowy transport
Kolei Slgskich Sp. z 0.0.;

o Modernizacja i budowa tras linii trolejbusowych w Tychach w celu dalszej poprawy
spojnosci obszaru miasta, usprawnienia powiazan z innymi podsystemami transportu
metropolitalnego oraz poprawy jakosci obstugi na tych liniach;

o Wsparcie planowanych prac modernizacyjnych infrastruktury kolejowej oraz budowy
odcinka taczagcego MG z MPL Katowice w Pyrzowicach, majgcych zasadnicze znaczenie
dla kolejowego ruchu regionalnego na obszarze Subregionu Centralnego;

— Woysoki poziom komplementarnosci transportu miejskiego, poprzez realizacje m.in.
nastepujacych dziatan strategicznych:

o Kreowanie organizacji transportu miejskiego, dostosowanej do wymogoéw
funkcjonowania i rozwoju zintegrowanego systemu przewozow za pomoca
ksztattowania oferty przewozowej pod katem coraz lepszego jej dopasowania do
oczekiwan i potrzeb mieszkanicdw Subregionu i jego gosci, integracja sieci potaczen,
harmonizacja rozktadéw jazdy, wdrozenie zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego,
wdrozenie i sprawne funkcjonowanie zintegrowanego systemu informacji pasazerskiej
oraz zharmonizowanie jakosci ustug oferowanych przez integrowany system;

o Prowadzenie prac nad integracjg transportu miejskiego MG w ukfadzie
miedzygateziowym (kolejowe przewozy regionalne, SKR, kolejowy transport
metropolitalny) oraz obszarowym (Jaworzno, Tychy);

— Dostosowany do oczekiwan uzytkownikéw standard zamawianych ustug przewozowych,
poprzez dziatania strategiczne takie jak:

o Ksztattowanie oferty przewozowej transportu miejskiego w zaleznosci od ilosciowych
i jakosciowych cech wystepujacego popytu, w tym: rozwijanie nowych potaczen

78



kolejowych, tramwajowych i autobusowych, zwiekszenie oferty publicznego transportu
zbiorowego w obstudze MPL Katowice w Pyrzowicach, rozwijanie komunikacji nocnej,
tworzenie sieci potgczen realizujacych niestandardowe potrzeby przewozowe przy
wykorzystaniu efektywnych technologii przewozowych (m.in. obstugujgcych przewozy na
elastycznym uktadzie tras i korzystajgcych z taboru o matej pojemnosci);

o Stworzenie wzorca ustug transportu miejskiego wysokiej jakosci, ktorego atrybuty to m.in.
atrakcyjny rozktad jazdy, komfort podrdzy, fatwy dostep, niezawodnos¢ i integracja
z innymi Srodkami transportu i zobowigzanie operatoréw transportu miejskiego do
Swiadczenia ustug odpowiadajgcych wymogom wzorca;

o Monitorowanie jakosci swiadczonych ustug z wykorzystaniem inteligentnych systemoéw
transportowych ITS (np. lokalizacji pojazdéw przez GPS, monitoring pojazdéow i dworcow,
dynamiczna informacja pasazerska);

Wysoka efektywnos$¢ ustug w transporcie miejskim, dzieki realizacji ponizszych dziatan
strategicznych:

o Doskonalenie sfery funkcjonowania transportu miejskiego w Subregionie Centralnym
majace na celu zwiekszenie przychodéw organizatoréw transportu miejskiego z tytutu
Swiadczenia ustug przewozowych: optymalizacja sieci potgczen oraz Srodkéw
transportowych obstugujacych sie¢ w celu adaptacji oferty do wystepujacych potrzeb
przewozowych; podstawa do dziatania tego rodzaju jest biezgce monitorowanie oferty
przewozowej i analiza jej efektywnosci na podstawie informacji uzyskiwanych z systemu
zarzadzania przewozami opartego na technologii ITS, rozwijanie badan marketingowych
oraz badan zachowan i preferencji komunikacyjnych ludnosci Subregionu, bedacych
zrédtem informacji o potrzebach przewozowych i wykorzystanie ich wynikéw do
zwiekszenia przychoddw podmiotéw organizujgcych przewozy transportem miejskim,
sukcesywny rozwdj form sprzedazy ustug transportu miejskiego odpowiadajgcych
i akceptowanych przez jego uzytkownikdow i zapewniajgcych szeroki dostep do sieci
dystrybucji biletéw, a wiec takze do sieci linii komunikacyjnych transportu miejskiego,
doskonalenie systemu kontroli biletowej;

o Racjonalizacja kosztow funkcjonowania transportu miejskiego;

Bezpieczny transport miejski, dzieki takim dziataniom strategicznym jak:

o Modernizacja infrastruktury transportu miejskiego w celu jej dostosowania do wymogoéw
bezpieczenstwa transportu;

o Wdrazanie innowacyjnych technologii pozwalajagcych na zwiekszenie bezpieczenstwa
i ochrony transportu;

o Promocja ekologicznych technik i technologii transportu miejskiego;

Transport miejski z mozliwoscig wyboru sposobu podréiy, za pomocg m.in. wykreowania
w systemie transportu miejskiego Subregionu Centralnego waloru elastycznego trybu jego
funkcjonowania i rozwoju, wyrazajacego sie racjonalnym dostosowaniem sie transportu
miejskiego Subregionu do potrzeb mieszkancow, kierunkdw rozwoju techniczno-
technologicznego i organizacyjnego transportu miejskiego oraz wymagan formutowanych
w strategicznych dokumentach dotyczacych polityki rozwoju;

Lepsze warunki zamieszkania i wysoka jakos¢ przestrzeni miejskiej, dzieki celom

strategicznym obejmujgcym:
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o Intensyfikacja oddziatywania wtadz samorzagdowych na podziat modalny w systemie
transportowym Subregionu Centralnego, ktére powinny miec¢ charakter: zdecydowanej
i spotecznie odczuwalnej poprawy standardow publicznego transportu miejskiego,
bedacej nastepstwem okreslonych decyzji politycznych, ksztattowania zachowan
komunikacyjnych obecnych i przysztych uzytkownikéw transportu miejskiego;

o Dokonanie hierarchizacji linii komunikacyjnych na obszarze Subregionu, co pozwoli na
okreslenie priorytetdw modernizacji i utrzymania wykorzystywanej przez transport miejski
infrastruktury i poprawe jej jakosci;

o Aktywna promocja pozytywnych zmian zachodzacych w systemie transportu miejskiego
Subregionu Centralnego;

— Wieksza liczba podrdzy transportem zbiorowym, osiggany za pomocg zwiekszenia
zageszczenia tras i czestotliwosci kurséow prowadzacych do wzrostu popularnosci transportu
miejskiego.

Stabosci: Bardzo niski poziom zastepowalnosci transportu prywatnego zbiorowym transportem
publicznym. Pogorszenie jakosci powietrza ze wzgledu na nadmierne obcigzenie transportem
prywatnym. Wystepowanie réznych systemow taryfowo-biletowych oraz réznigcych sie systemoéw
informacji pasazerskiej ze wzgledu na wielo$¢ organizatoréw publicznego transportu zbiorowego.
Obszar problemowy: Niski poziom zintegrowania srodkéw transportu publicznego.

Rozwiazanie: Program POIS_TRA i wigzka projektéw Transport publiczny (zob. tab. 69).

7.3. Tabor publicznych srodkéw transportu zbiorowego

Poza dziataniami majgcymi na celu integracje oferowanych ustug przewozowych przez réznych
organizatoréw publicznego transportu zbiorowego czy tez budowe lub modernizacje potaczen na
terenie SC, wazne jest zapewnienie odpowiedniego poziomu stanu technicznego taboru
autobusowego, trolejbusowego, tramwajowego czy kolejowego. Aspekt ten istotnie wptywa na
jakos¢ i konkurencyjnosc oferowanych ustug przewozowych, a takze na stan Srodowiska naturalnego
czy tez bezpieczenstwo oséb korzystajacych z publicznego srodka transportu.

Niezadowalajgcy stan techniczny taboru tramwajowego i kolejowego wynika przede wszystkim
z wieloletnich zaniedban w zakresie dostawy tramwajéw, zespotow trakcyjnych i wagondw
kolejowych nowej generacji i modernizacji Srodkow transportowych juz eksploatowanych. Konieczne
jest przyspieszenie korzystnych zmian we flocie taboru, preferowanie przewozéw realizowanych
nowoczesnym taborem, odpowiadajgcym oczekiwaniom i potrzebom wszystkich grup uzytkownikow
transportu.

Poprawa funkcjonowania Kolei Slaskich sp. z o0.0. wymaga zwiekszenia ilostanéw
inwentarzowego i roboczego taboru, tak aby liczba sktadéw pociggéw byta dostosowana do
oferowanego rozktadu jazdy. Obecny tabor Kolei Slaskich sp. z o0.0. sktada sie z elektrycznych
i spalinowych zespotéw trakcyjnych oraz wagondw pasazerskich i lokomotyw pociggowych, ktdrych
wtascicielem sg spétka Koleje Slaskie i Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Slaskiego. Niektére z nich
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sg dzierzawione i leasingowane od podmiotéw zewnetrznych. Ponizsza tabela przedstawia ilostan
taboru wykorzystywanego przez tego przewoznika do realizacji przewozéw na liniach kolejowych
wojewddztwa slagskiego.

Tabela 34. llostan taboru wykorzystywanego przez Koleje Slgskie sp. z 0.0. do realizacji przewozéw
na liniach kolejowych wojewddztwa slgskiego

Liczba jednostek . Sredni wiek taboru w [latach]
Nazwa taboru taboru w ilostanie . . . Udziai taboru
. . Liczba miejsc niskopodifogowego . .
kolejowego inwentarzowym w W [%] wg rodzaju taboru ogotem
[szt.]
Elektryczne zespoty
trakcyjne serii EN57,
EN71, EN75 (flirt), 18 168-282 42 16,5
EN76 (elf), typu WE
(Newag)
Spalinowe zespoty 19
trakeyjne 19 i wagony
silnikowe serii SA109,
SA138, SN82 13 50-180 23 31
(Wadloper), SN83
(Wadloper), SN84
Wagony pasaerskie 53

Zrédto: Strategia Rozwoju Transportu Miejskiego w Subregionie Centralnym, Katowice 2013

W przypadku taboru autobusowego, trolejbusowego i tramwajowego jego stan jest
zréznicowany, co wynika z wystepowania wielu operatorow publicznego transportu zbiorowego na
terenie SC, jak i z formy realizacji przewozéw, tj.:

— systemy przewozowe zmonopolizowane przez jednego operatora (np. sie¢ linii autobusowych
MZDiM w Jaworznie, sie¢ linii tramwajowych KZK GOP, sie¢ linii trolejbusowych MZK w Tychach);

— systemy przewozowe obstugiwane przez wielu operatoréow, ktdérych wybér dokonywany jest
zgodnie z ustawowymi zasadami (np. sie¢ linii autobusowych KZG GOP lub MZK w Tychach), tj.
podmioty prywatne prowadzgce dziatalno$¢ gospodarczg w zakresie zarobkowego przewozu
0s6b w réznych formach oraz operatorzy komunalni.

W ponizszych tabelach zamieszczono charakterystyke dot. stanu posiadanego taboru przez
wybrane podmioty wykonujace przewozy autobusowe, trolejbusowe i tramwajowe.

Tabela 35. Charakterystyka wybranych komunalnych i prywatnych operatoréw publicznego
transportu autobusowego

N Struktura wiekowa taboru w [%]
organizatora inuzzttzl:zo
publicznego Nazwa operatora wy taboru <3 3<w | 6<w | >10 | Sredni 1 2 3
transportu lata <6 <10 lat wiek

zbiorowego s}

WZDMA | PKM Jaworzno 59 51 | 3 | 24 | 2| 7 |100]| 51 | 0

o PKSIS Oswigcim 31 o | o | o |100]| 17 | 0| o] o0

o | KM w Zawierciy 27 2% | 1 [ 30 | 33| 10 [5]2]0
Ustugi Przewozowe ,Irex”

(Z;ﬁ(GUSEtA w Ireneusz Koziet/Irex-1 7 - - - 100 19 57 0 0
Sosnowiec

KZK GOP PKM Katowice 261 25 2 25 48 10 68 27 0
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MZKP PKM Migdzygminna sp. z 102 2 | 3 [ 18| 37| 9o |9 |40
0.0. Swierklaniec
MZK PKM Tychy 94 10 60 2 28 7 46 bd. 2
Ustugi Transportowe
KZK GOP Pawelec Krzysztof Biechow/ 81 14 9 12 65 12 56 1 0
Katowice
MZKP NOWAK Transport Benedykt | og M| 8 | 4 |7 | 16 | 9] 0| o0
Nowak Swierklaniec
MzK PPUH ,Ktosok” Zory 103 15 7 22 56 11 46 12 0
1 Udziat liczby autobuséw niskopodtogowych we flocie w [%)]
2 Udziat liczby autobusow z silnikami EURO 51 EEV w [%)]
3Udziat liczby autobuséw napgdzanych innym paliwem niz ON w [%)]
Zrédto: Strategia Rozwoju Transportu Miejskiego w Subregionie Centralnym, Katowice, 2013
Tabela 36. Charakterystyka operatora publicznego transportu trolejbusowego
Nazwa Struktura wiekowa taboru w [%]
:Lgl;ir::::%r: Nazwa llostan inwentarzowy < 3ews | Bews 10 Sredni 1 2
I tab t. = = =
transportu operatora aboru w [szt.] lata 6 10 lat wiek
zbiorowego
Tyskie Linie
MzK w Trolejbusowe 24 63 8 2 | 17 45 | 875 | 625
Tychach
sp.z0.0.
1 Udziat liczby trolejbuséw niskopodtogowych w flocie [%)]
2 Udziat liczby trolejbuséw wyposazonych w baterie trakcyjne [%]
Zrédto: Strategia Rozwoju Transportu Miejskiego w Subregionie Centralnym, Katowice, 2013
Tabela 37. Charakterystyka operatora publicznego transportu tramwajowego
llostan inwentarzowy . o
Nazwa taboru w [szt] Struktura wiekowa taboru w [%]
organizatora N
ublicznego azwa 4 5
P operatora <3 3<ws | 6<ws >10 $redni
transportu 1 2 3 :
zbiorowego lata 6 10 lat wiek
Tramwaje
KZK GOP Slaskie SA.w | 266 63 329 0 5 18 77 30 16 5
Chorzowie

1 Wagony silnikowe w [szt.]
2 Wagony doczepne w [szt.]

3 Razem

4 Udziat liczby wagondw z nowymi typami uktadu napedowego w [%]
5 Udziat liczby wagondw o ponad 50% udziale niskiej podtogi w [%]

Zrédho: Strategia Rozwoju Transportu Migjskiego w Subregionie Centralnym, Katowice, 2013

Na podstawie tych danych mozna stwierdzi¢ jednoznacznie, ze:

— tabor tramwajowy ma najwyzszg warto$¢ miernika Sredniego wieku, ktéra w tym przypadku

Wynosi

blisko 30

lat.

Zupetnie odmienna jest natomiast sytuacja w zakresie taboru

trolejbusowego w Tychach, ktérego srednia wieku wynosi 4,5 roku;

— niezadowalajacy jest u wiekszosci operatoréw prywatnych znaczacy udziat taboru autobusowego,

ktorego srednia wieku liczy ponad 10 lat;

— zasoby taboru autobusowego operatorow komunalnych charakteryzujg sie zdecydowanie

lepszymi parametrami jakosciowymi (przede wszystkim Srednim wiekiem taboru) niz wsrdd

prywatnych operatoréw publicznego transportu zbiorowego;
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— niezadowalajacy jest u wiekszos$ci operatoréow niski udziat taboru, ktérego parametry techniczno-

eksploatacyjne coraz lepiej odpowiadatyby wymaganiom Wspdlnoty w zakresie oddziatywania

na Srodowisko naturalne.

Warto réwniez dodaé, ze przed wszystkimi przedsiebiorstwami komunikacji miejskiej,

samorzgdami i organizatorami transportu miejskiego stojg wyzwania zdefiniowane we wspdlnej

polityce transportowej Unii Europejskiej na najblizszg dekade i dalej w perspektywie lat 2030-2050.

Zawiera ona m.in. postulat stosowania w przewozach pojazdéw o wysokiej sprawnosci uzyskiwanej

dzieki nowym silnikom, materiatom i konstrukcjom, zasilanych nowymi paliwami, wyposazonych

w nowej konstrukcji uktady napedowe. PrzejScie na bardziej ekologiczny transport miejski oraz

stopniowa eliminacja pojazdéw o napedzie konwencjonalnym (o potowe do 2030 r.) to dtugofalowy

kierunek zmian, przed ktérym w perspektywie dekady stojg takze operatorzy w SC.

Majagc na uwadze sytuacje przedstawiong w Strategii Rozwoju Transportu Miejskiego

w Subregionie Centralnym dokonano sformutowania takich celdw strategicznych jak:

— Nowoczesnos¢ taboru w transporcie miejskim, dla ktérego wyznaczono nastepujgce kierunki

dziatan:

@)

Zakup nowoczesnego taboru autobusowego na potrzeby publicznego transportu
miejskiego (m.in. niskoemisyjnego);

Zakup nowoczesnych pociggéw tramwajowych na potrzeby publicznego transportu
miejskiego w miastach MG obstugiwanych przez transport tramwajowy;

Zakup nowoczesnych trolejbuséw na potrzeby transportu miejskiego w Tychach;

Zakup nowoczesnego taboru na potrzeby zintegrowanych z transportem miejskim
Subregionu Centralnego kolejowych systeméw przewozowych: SKR, kolejowych
przewozow regionalnych i kolejowych przewozéw metropolitalnych;

Podjecie dziatan zwigzanych z realizacjq perspektywicznego celu polityki transportowe;j
Wspolnoty - zmniejszenia do 2030 r. o potowe liczby pojazdow o napedzie
konwencjonalnym w centrach miast, co wymaga¢ bedzie wprowadzenia do
eksploatowanych flot autobuséw miejskich pojazdéow z alternatywnym napedem
i korzystajacych z ekologicznych paliw,

— Dostosowany do oczekiwan uzytkownikéw standard zamawianych ustug przewozowych,

poprzez m.in. zwiekszanie wymagan jakosciowych w odniesieniu do ustug przewozowych

w procesie wyboru operatoréw publicznego transportu miejskiego, w tym przede wszystkim,

aby przewozy byty realizowane przez tabor o niskiej energochtonnosci i emisyjnosci, o krétkim

okresie eksploatacji, dostosowany do potrzeb ludzi starszych, niepetnosprawnych ruchowo oraz

rodzin z matymi dzie¢mi;

— Bezpieczny transport miejski, za pomocg m.in. wspierania i koordynacji dziatan operatoréw

transportu miejskiego zmierzajacych do poprawy bezpieczenstwa pasazeréow;

— Transport miejski z mozliwoscig wyboru sposobu podrdzy, dzieki realizacji m.in. nastepujgcych

dziatan strategicznych:

O

Rozwydj sieci elastycznych potaczen realizowanych taborem o zmieniajacej sie pojemnosci
wynikajgcej z dynamiki zmian obstugiwanych przez sie¢ potokdw pasazerdw,
gwarantujacych wysoki poziom jakosci i bezpieczedstwa swiadczonych ustug (czes¢ linii
moze by¢ wytgczona ze zobowigzan w zakresie ustug publicznych);
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o Wdrazanie innowacyjnych technologii w celu zwiekszenia poziomu elastycznosci systemu
transportu miejskiego w Subregionie.

Stabosci: Zty stan infrastruktury pasazerskiego transportu kolejowego o znaczeniu
aglomeracyjnym. Zapdznienia w standardzie obstugi wybranych linii autobusowych
i tramwajowych, w gtdwnej mierze wynikajace z jakosci taboru. Niedopasowanie taboru
autobusowego do oczekiwanych wspoétczesnie norm emisyjnych.

Obszar problemowy: Niski poziom zintegrowania $rodkow transportu publicznego oraz niska
efektywnosc energetyczna i zanieczyszczenie srodowiska z powodu niskiej emisji.

Rozwigzanie: Program POIS_TRA i wigzka projektéw Transport publiczny (zob. tab. 69).

7.4. Infrastruktura przesiadkowa

Wedtug badan KZK GOP do czynnikdw konkurencyjnej oferty publicznego transportu
zbiorowego mozna zaliczy¢: punktualnosé, bezpieczenstwo, bezposrednios¢ potgczen, niezawodnosé,
dostepnos¢ przystankéw, czestotliwosé kursowania, czysto$¢ pojazddw, czas podrézy, wygode
podrézowania, zewnetrzne oznakowanie pojazdéw, informacje pasazerska, cene biletow,
funkcjonalnosc¢ i estetyke przystankdw oraz sprawnosc kasownikow.

Uktad linii miejskiego transportu zbiorowego w SC tworzg sieci linii komunikacyjnych
poszczegdlnych jego organizatoréw. Sg to:
— Komunikacyjny Zwigzek Komunalny GOP (KZK GOP) w Katowicach,
— Miedzygminny Zwigzek Komunikacji Pasazerskiej (MZKP) w Tarnowskich Gérach,
— Miejski Zarzad Komunikacji (MZK) w Tychach,
— Miejski Zarzad Drég i Mostow (MZDiM) w Jaworznie,
— Zwigzek Komunalny Gmin ,, Komunikacja Miedzygminna” (ZKG KM) w Olkuszu,
— linie wojewddzkich i powiatowych przewozéw pasazerskich organizowanych przez organizatoréow
publicznego transportu miejskiego (np. KZK GOP),
— Urzad Miejski w Zawierciu,
— Urzad Miejski w Bieruniu,
— przewoznicy komercyjni.

Jak wynika z ostatnich badan, pasazerowie korzystajgcy z autobusow i tramwajéw
funkcjonujgcych na zlecenie KZK GOP odbyli w roku 2012 ponad 306 milionéw przejazdéw. W ciggu
przecietnego dnia roboczego wykonano ponad 1 milion przejazdéw, w ciggu soboty 560 tys.
a w ciggu niedzieli 350 tys. przejazdow. Przy uwzglednieniu faktu, ze statystyczny pasazer przesiada
sie 2,91 razy oznacza to, ze z ustug KZK GOP korzysta ok. 18 % mieszkarncow obszaru KZK GOP.

Wiodaca role w uktadzie komunikacyjnym KZK GOP stanowi miasto Katowice, w ktdorym
srednia liczba oséb wsiadajacych i wysiadajgcych wynosi ok. 26% w stosunku do liczby pasazeréw na
wszystkich liniach obstugiwanych na zlecenie KZK GOP i znacznie przewyisza pozostate gminy.
Kolejne gminy, na ktdére przypada 5-10% pasazeréw stanowia: Sosnowiec, Bytom, Gliwice, Zabrze,
Ruda Slaska, Chorzéw oraz Dabrowa Gérnicza.
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Rysunek 18. Stosunek liczby pasazerow wsiadajgcych do liczby mieszkaricow w poszczegdlnych

gminach (dzien roboczy)

Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla obszaru komunikacyjnego Zwiazku Komunalnego
Gornoslaskiego Okregu Przemystowego na lata 2013-2020, 2013

Najwieksza liczba pasazerow przemieszcza sie w relacjach:
— Chorzéw - Katowice,
— Sosnowiec — Katowice,
— Gliwice — Zabrze,
— Bytom — Chorzoéw,
— Dabrowa Gdrnicza — Bedzin,
— Dabrowa Gérnicza — Sosnowiec.*!

Na terenie obstugiwanym przez MZKP w Tarnowskich Gérach tgcznie odbywa sie ok. 25 tys.
przejazdéw w ciggu dnia roboczego. Osrodkiem dominujgcym sg Tarnowskie Géry, na terenie ktorych
w dniu roboczym wykonywanych jest ok. 15 tys. przejazddéw, co stanowi ok. 60% wszystkich
przejazdéw na terenie gmin Zwigzku. Drugim co do wielkosSci osrodkiem na rozpatrywanym terenie
jest Swierklaniec, gdzie liczba przejazdéw wynosi ok. 3 tys. (ok. 13 %).*? Sytuacje te zobrazowano na

rysunku 19.

41 pPlan Zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla obszaru komunikacyjnego Zwigzku Komunalnego Goérnoslaskiego

Okregu Przemystowego na lata 2013-2020, 2013
42 Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Miedzgminnego Zwigzku Komunikacji Pasazerskiego

w Tarnowskich Gérach na lata 2013-2023, Tarnowskie Géry, Katowice, 2013
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Rysunek 19. Liczba oséb na dobe odbywajqgcych podrdze pomiedzy poszczegdlnymi gminami w dniu roboczym

Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla obszaru komunikacyjnego Zwiazku Komunalnego Gomoslaskiego Okregu Przemystowego na lata 2013-2020, 2013
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| Gliwice Zabrze — 500 pas/dobe
. Gmina bedaca uczestnkiem MZKP w Tarnowskich Gorach - 1000 pas/dobe
O Gmina nie bedgca uczestnkiem MZKP w Tarnowskich Gorach 5000 pas/dobe

Rysunek 20. Dobowa wiezba potokdw pasazerskich na wybranych liniach MZKP w Tarnowskich Gérach dla dnia roboczego

Zrédho: Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Miedzgminnego Zwiazku Komunikacji Pasazerskiego w Tarnowskich Gérach na lata 2013-2023, Tarnowskie Géry, Katowice, 2013



Pomimo, ze prognozy do 2020 roku przewidujg utrzymanie liczby pasazeréw na poziomie
mniej wiecej 6 min oséb rocznie, na terenie obstugiwanym przez MZKP w Tarnowskich Gdrach
najbardziej obcigzone przystanki nie s3 odpowiednio przystosowane do obstugi podréznych. Brakuje
wiat rowerowych i zadaszen, a takze odpowiedniego oswietlenia. Nie ma rdwniez informacji
elektronicznej dla pasazeréw.*?

Z kolei na terenie obstugiwanym przez Miejski Zarzad Komunikacji (MZK) w Tychach, srednie
miesieczne zapotrzebowanie na przewozy pasazerskie w sieci wynosi w dniu roboczym okoto 2,1 min
0s6b. Do 2020 roku przewiduje sie obstuge okoto 18,5 mln pasazeréw rocznie.** Przyktadowo
w mniejszych osrodkach, takich jak Powiat Zawiercianski, publiczny transport zbiorowy obstuguje
rocznie okoto 410 000 pasazeréw.*

Mozna réwniez odnotowac dysproporcje w wartosci Sredniego promienia dojscia (odejscia)
do (z) przystanku wynoszace 67,7% (min. sie¢ organizowana przez UM w Bieruniu na obszarze miasta
0,461 km i sie¢ KZK GOP na obszarze gmin uczestniczacych 0,469 km, max. gminy MZKP
w Tarnowskich Gérach 0,773 km i sie¢ organizowana przez UM w Zawierciu 0,770 km), bedace
odzwierciedleniem liczby przystankdw komunikacyjnych. Z kolei w zasiegu dziatania sieci kolejowych
przewozdéw regionalnych znajduje sie 40 gmin SC o powierzchni 3216 km? (57,7% catego obszaru SC),
zamieszkatych przez 2 317 234 osoby (83,2% ludnosci ogétem SC). Wsrdd miast MG tylko Piekary
Slaskie, Siemianowice Slaskie i CzeladZ nie majg dostepu na swoim obszarze do linii kolejowych
obstugujacych ruch pasazerski. Na sieci kolejowej w SC usytuowanych jest 98 stacji i przystankow
kolejowych. Koleje Slaskie sp. z 0.0. obstugujg 79 z ich, a Przewozy Regionalne 29 stacji i przystankéw.
Wsrdd wymienionej liczby jest 10 stacji i przystankdéw wspdlnych dla obu przewoznikéw kolejowych.
Sredni promien dojscia wynosi 4,3 km, a wiec punkty odprawy pasazeréw nie sg osiaggalne w ruchu
pieszym, biorgc pod uwage caty obszar SC.

W praktyce infrastruktura przesiadkowa (dworce, autobusowe centra przesiadkowe) oraz
infrastruktura na poszczegdlnych odcinkach jest stabo rozwinieta. SC charakteryzuje najnizszy
w wojewddztwie odsetek mieszkancdw korzystajacych regularnie z autobuséw, a najwazniejszymi
czynnikami decydujagcymi o wyborze $rodka transportu sg czas i dostepno$é przystankéw.
Problemem jest réwniez niski poziom dostepnosci punktdw odprawy pasazerow (przystankow
i dworcéw kolejowych), w tym bedacych zintegrowanymi weztami przesiadkowymi. Brak jest
systemdéw intermodalnych (np. wezly przesiadkowe, systemy park&ride) utatwiajgcych osobom
dojezdzajgcym spoza SC oraz z obszaréw suburbanizacji korzystanie ze zbiorowego transportu
publicznego. Brakuje réwniez jednolitego systemu taryfowego oraz uzgodnien rozktadéw jazdy
miedzy operatorami.

4 Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Miedzygminnego Zwigzku Komunikacji Pasazerskiego
w Tarnowskich Gdérach na lata 2013-2023, Tarnowskie Géry, Katowice, 2013

4 Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla obszaru wtasciwosci organizatora publicznego transportu
zbiorowego - Gminy Tychy, Tychy, grudzier 2013

4 Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Powiatu Zawierciariskiego, Marcin Ulanski, Luty, 2014

% Diagnoza Systemu Transportu Wojewddztwa Slaskiego, zatacznik do Zatozeri Strategii Rozwoju Systemu Transportu Wojewddztwa
Slaskiego z marca 2012 r.
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Dodatkowo nalezy zaznaczy¢, iz zgodnie z badaniami ankietowymi przeprowadzonymi przez
KZK GOP na proébie respondentéw, az blisko 60% osdéb korzystajgcych z komunikacji miejskiej
dokonuje
w trakcie podrézy przesiadki na inny autobus, tramwaj czy pociag.

40,6%

59,4%

M Pasazerowie nie przesiadajacy sie M Pasazerowie przesiadajacy sie

Rysunek 21. Przesiadkowos¢ ankietowanych pomiedzy réznymi srodkami transportu

Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla obszaru komunikacyjnego Zwigzku Komunalnego
Gornoslaskiego Okregu Przemystowego na lata 2013-2020, 2013

Wsrdd osdb przesiadajgcych sie najliczniejszg grupe stanowig pasazerowie przesiadajgcy sie
z autobusu na autobus (46,3%) oraz z autobusu na tramwaj (30,1%). Sporadycznie natomiast
zdarzajg sie przesiadki pomiedzy komunikacjg autobusowa a kolejowa oraz innymi srodkami
transportu, np. na samochdd, rower. Strukture udziatu poszczegdlnych srodkéw transportu
w przesiadkach zobrazowano na ponizszym rysunku.

przesiadki o
autobus-autobus i przesiadki
tramwaj autobus-autobus,
inne 21,6% tramwaj i kolej

0,8% 0,3%

przesiadki

autobus-kolej przesiadki
0,9% autobus-autobus
46,3%
przesiadki
autobus-tramwaj
30,1%

Rysunek 22. Przesiadki ankietowanych pomiedzy réznymi Srodkami transportu w KZK GOP

Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla obszaru komunikacyjnego Zwiazku Komunalnego
Gornoslaskiego Okregu Przemystowego na lata 2013-2020, 2013

Majac na uwadze niwelowanie powyzszych problemdw, w swoich planach rozwoju transportu
publicznego operatorzy w SC identyfikujg potrzeby tworzenia nowych rozwigzan w zakresie
systemow park&ride. Obecnie w SC mozna stwierdzi¢, iz zatozenia dla wezta przesiadkowego:

— o0 akceptowalnych warunkach obstugi pasazerdw realizuje jedynie dworzec PKP Katowice;

— o korzystnej lokalizacji realizujg dworzec PKP Bytom, Gliwice Plac Piastdw oraz dworzec MZKP
Tarnowskie Gory;

— 0 braku elementarnych warunkéw obstugi realizuje wezet Katowice Zawodzie.
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W szerszym kontekscie dla sprawnej obstugi lokalnej populacji gminy cztonkowskie KZK GOP

przewidujg utworzenie na obszarze zwigzku sieci weztdw przesiadkowych umozliwiajgcych

przesiadke w ramach réznych systeméw transportu (uwzgledniajac takze transport indywidualny —

systemy parké&ride). Przewiduje sie budowe lub rozwdj nastepujgcych weztéw:

w Bytomiu w rejonie placu Wolskiego,

w Chorzowie w rejonie rynku i w rejonie skrzyzowania ulic Metalowcdw i Katowickiej,

w Czeladzi przy ulicy Kombatantéw,

w Gliwicach oraz w gminach sgsiadujacych,

w Zabrzu w rejonie Dworca PKP i dworca autobusowego,

w Imielinie w rejonie dworca kolejowego Imielin,

w Katowicach: wezty ,Ligota”, ,Podlesie” i ,Piotrowice” planowane sg w rejonie istniejgcych
przystankdw kolejowych, wezty ,Bryndéw Petla” i ,Zawodzie” w rejonie istniejgcych petli
tramwajowych, natomiast wezet ,,Sagdowa” w rejonie ulicy Sadowej,

w Knurowie w rejonie skrzyzowania ulic Ksigzenickiej i Parkowej w dzielnicy Szczygtowice,

w Mystowicach na terenach po kopalni Mystowice,

w Piekarach Slgskich w rejonie planowanego dworca linii kolejowej do lotniska w Pyrzowicach,

w Pyskowicach w rejonie dworca przy ulicy Wolnosci,

w Rudzie Slaskiej w rejonie dworca kolejowego Ruda Chebzie,

w Siewierzu,

w Sosnhowcu,

w Swietochtowicach.”’

Stabosci systemu publicznego transportu zbiorowego w SC generujg nadmierne obcigzenie MG

ruchem pojazddéw prywatnych, co przektada sie na negatywny efekt emisyjny oraz na kongestie. Na

terenie SC znajduje sie 9 duzych miast, ktérych liczba mieszkaricow przekracza 100 tys.; kazde z nich

srednio zamieszkuje 174,3 tys. oséb, w sumie okoto 1 568,5 tys., co stanowi 56,3% ogodtu

mieszkancow wojewddztwa i 65,6% ludnosci miejskiej SC. SC jest obszarem posiadajgcym ponad 3-

krotnie wieksza gesto$é¢ drég szybkiego ruchu (35,7km/1 tys. km?) w stosunku do $redniej wartosci

wskaznika dla Polski (8,1km/1 tys. km?) i o ponad potowe w pordwnaniu ze $rednig gestoscig tych

drég w catym wojewddztwie $laskim (22,0 km/1 tys. km?). Wartosci demograficznego wskaznika

gestosci drdg szybkiego ruchu sg natomiast do siebie zblizone (SC 0,72 km/10 tys. mieszkancow,

wojewddztwo $laskie 0,59 km i Polska odpowiednio 0,66 km/10 tys. mieszkarncow).

Pomiary ruchu na drogach wojewddzkich w 2010 roku pokazujg ze:

natezenie ruchu na sieci drég krajowych jest silnie zréznicowane, bowiem na wlotach tych drég do
SC $rednie dobowe obcigzenie ruchem miesci sie w przedziale od 3624 poj./dobe (DK11) do
35108 poj./dobe (DK1);

na sieci drég krajowych SC wedtug danych GDDKIA zlokalizowane sg dwa z czterech najbardziej
obcigzonych ruchem odcinkéw w Polsce, na ktérych SDR w 2010r. przekroczyt 60tys.poj/dobe
i wynosit: droga S86, odcinek Sosnowiec - Katowice, SDR=104339 poj./dobe, autostrada A4,
odcinek Katowice (przejscie), SDR=75020 poj./dobe;

47 Plan Zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla obszaru komunikacyjnego Zwigzku Komunalnego Gérnoslaskiego
Okregu Przemystowego na lata 2013-2020, 2013
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— obcigzenie drég krajowych ruchem pojazddéw silnikowych jest wyraznie skorelowane z ich pozycja
w uktadzie funkcjonalnym, znaczgce jest bowiem obcigzenie tych ciggdw drogowych, ktére
przebiegajg w transeuropejskich korytarzach transportowych.

Na jako$é przeptywdéw potokéw ruchu drogowego w SC oddziatujg niekorzystne zjawiska
obserwowane w jego sieci drogowej. Mozna w tym zakresie wymieni¢ m.in.:

— nieprzystosowanie uktadu drogowego i organizacji ruchu w MG do przenoszenia duzych natezen
ruchu kotowego, szczegélnie w sytuacjach odbiegajgcych od normalnego trybu funkcjonowania
uktadu drogowego MG;

— zty lub niezadowalajacy stan techniczny elementéw sieci drogowej obstugujgcej potoki ruchu
wewnatrzmiejskiego i metropolitalnego;

wielofunkcyjno$¢ ulic i drég miejskich stanowigcg jeden z zasadniczych czynnikdw ograniczajgcych
ich przepustowos¢ i bedaca duzg ucigzliwoscig dla mieszkancéw miast;

niezadowalajgcy stan techniczny i zattoczenie uksztattowane m.in. przez potrzeby publicznego
transportu zbiorowego, ciggdw ulicznych w MG, przebiegajgcych poza siecig drég krajowych
i wojewddzkich.

Tabela 38. Pojazdy samochodowe zarejestrowane w SC

Autobusy
(2011: i
Obszar Rok Ogotem S::':::x:y s;mi(;crzsv:y trolejbusy)
¢ (2012: bez
trolejbusow)

Wojewddztwo Slaskie 2011 2648 070 2144 926 295472 10533
2012 2715973 2206 940 322 399 10215
Podregion bytomski 2011 232 324 190 198 22970 787
2012 237949 194 958 25 348 72
Podregion gliwicki 2011 266 851 222772 27 839 918
2012 275 291 230 466 30 204 892
Podregion katowicki 2011 413766 338 483 52778 2195
2012 426 337 350 643 56 833 2175
Podregion sosnowieckl 2011 390 841 320 887 41321 1907
2012 401294 330 257 45233 1808
Podregion tyski 2011 233282 186 850 26 399 792
2012 239 479 192 669 30 681 742

Zrédto: Wojewddztwo $laskie 2012, podregiony, powiaty, gminy; Urzad Statystyczny w Katowicach, Katowice 2012; Wojewddztwo $laskie 2013,
podregiony, powiaty, gminy; Urzad Statystyczny w Katowicach, Katowice 2013
W skali catego SC, najwieksze obcigzenia na sieci drogowej wystepuja na uktadzie
o podstawowym znaczeniu, doprowadzajacym ruch do MG, a przede wszystkim jej centrum
(Katowic) oraz do wiodgcych osrodkdw metropolitalnych (Bytom, Gliwice, Sosnowiec), a takze na
drogach faczacych miedzy soba najwieksze miasta, czego przyktadem jest odcinek drogi S86
pomiedzy Sosnowcem i Katowicami oraz w korytarzach transportowych i na ciggach drogowych
obstugujacych ruch tranzytowy. W 2010 r. wielkos¢ SDR na drogach wojewddzkich regionu wynosita
4899 pojazdéw/dobe (drugie miejsce w kraju po wojewddztwie matopolskim). Najwiekszy wzrost
ruchu zanotowano na drodze DW911 (Bytom - Swierklaniec, jedna z tras wylotowych z MG). Ponadto
niektére odcinki drég krajowych przebiegajace przez centrum MG i tworzace podstawe jej systemu
transportu drogowego charakteryzujg sie szczegdlng intensywnoscig natezenia ruchu. Nalezg do nich:
Sosnowiec - Katowice (6,6 km), ok. 104,3 tys. pojazdéw/dobe; Katowice (3,6 km), ok. 75 tys.
pojazdow/dobe; Wezet Sosnica - Chorzéw (16 km), ok. 54,6 tys. pojazdéw/dobe; Czeladz - Sosnowiec
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(2,4 km), ok. 51,3 tys. pojazdéw/dobe; Chorzéw - Katowice (4,6 km), ok. 50,7 tys. pojazdéw/dobe.
Sytuacje tg obrazujg odpowiednio rysunkinr 16 i 17.

Ograniczone bezpieczenstwo uczestnikdéw ruchu drogowego wynika z przecigzenia systemu
transportowego. W 2010 roku na obszarze SC miato miejsce najwiecej wypadkéw drogowych
z obszaru catego wojewddztwa slaskiego - 3161, skutkowaty one najwiekszg iloscig ofiar Smiertelnych
- 218 i 0séb rannych — 38458

Poprzez budowe weztéw przesiadkowych z systemami typu park&ride mozliwe bedzie
pozostawienie prywatnych srodkéw transportu w wybranych miejscach i kontynuowanie dalszej
podrozy $rodkami transportu zbiorowego. Rozwigzanie to stanowi odpowiedZ na narastajacy
problem zwigzany ze zwiekszajacg sie liczbg pojazddéw prywatnych oraz ztym stanem infrastruktury
transportowej, a tym samym pozwoli odcigzy¢ nadmierny ruch samochodowy w centrach miast,
w szczegélnosci najwiekszych osrodkdw MG. Dodatkowo, jak wskazano w Programie ochrony
powietrza dla terenu wojewddztwa slgskiego..., dzieki rozwojowi komunikacji publicznej z systemami
park&ride poprawie ulegnie w ciggu najblizszych kilku lat jako$s¢ powietrza w odniesieniu do
zanieczyszczenia dwutlenkiem azotu oraz pytem ze zrédet zwigzanych z transportem.

W Strategii Rozwoju Transportu Miejskiego w Subregionie Centralnym, w grupie celéw
strategicznych odnoszacych sie do 2030 roku, zatozono nastepujace cele zwigzane z infrastrukturg
przesiadkowa:

— Wysoki poziom komplementarnosci transportu, poprzez realizacje takich dziatan strategicznych
jak:

— Budowa parkingéw ,park&ride” na potrzeby systemu powigzanego parkowania
i korzystania z publicznego transportu miejskiego; potencjalnymi miejscami lokalizacji tego
rodzaju obiektow punktowych infrastruktury transportu miejskiego mogg by¢:

— obrzeza Metropolii Gérnoslagskiej (MG) — jej BOF, w tym przede wszystkim miejsca
o dobrym powigzaniu z Metropolig transportem kolejowym;

- na obrzezach niektdrych duzych miast MG, w bezposrednim sgsiedztwie petli
autobusowych i tramwajowych, obstugujacych gtéwne korytarze transportu
miejskiego, usytuowanych na terenach, na ktdrych parking systemu ,park&ride”,
bedzie dobrze powigzany z uktadem drogowo-ulicznym, nie bedzie ucigzliwy dla
otoczenia spotecznego i przyrodniczego;

— Budowa weztéw przesiadkowych w miastach MG, ktérymi powinny by¢ punkty sieci
publicznego transportu zbiorowego obstugiwane przez duzg liczbe zbiegajacych sie linii
komunikacyjnych jednej lub wielu gatezi transportu oraz obstugujacych duze potoki
pasazerskie (m.in. stacje kolejowe, autobusowe); system weztéw przesiadkowych kreuje
infrastrukture niezbedng dla realizacji procesu integracji gateziowej i miedzygateziowej
publicznego transportu miejskiego oraz w przypadku uzupetnienia infrastruktury wezta
o infrastrukture transportu rowerowego i ruchu pieszego, rowniez dla realizacji procesu
integracji transportu indywidualnego niezmotoryzowanego i transportu publicznego;

48 Djagnoza Systemu Transportu Wojewddztwa Slaskiego — zatacznik do Zatozen Strategii Rozwoju Systemu Transportu Wojewddztwa
Slaskiego, marzec 2012
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— Prowadzenie prac nad integracjg transportu miejskiego MG w ukiadzie
miedzygateziowym (kolejowe przewozy regionalne, SKR, kolejowy transport
metropolitalny) oraz obszarowym (Jaworzno, Tychy);

— Bezpieczny transport miejski, dzieki m.in. nastepujgcym kierunkom rozwoju:

— Rozwdj monitoringu zawierajgcego funkcje zapisu zdarzen wszystkich rodzajow punktéw
odprawy pasazerdw na sieci transportu miejskiego oraz realizujgcych przewozy srodkow
transportowych;

— Promowanie udoskonalonych metod kontroli bezpieczenstwa, przy petnym
poszanowaniu podstawowych praw jednostki i minimalizacji niedogodnosci, co bedzie
mieé miejsce m.in. w gtdwnych weztach przesiadkowych na obszarze MG;

— Wieksza liczba podrézy transportem zbiorowym, w skutek realizacji takich dziatan strategicznych
jak:

— Woykreowanie gtéwnych weztéw przesiadkowych na platformy potaczerh multimodalnych
dla pasazeréw, oferujgcych wysoki poziom sprawnosci i niezawodnosci funkcjonowania;

— Wspieranie funkcjonowania weztéw przesiadkowych przez rozwdj systeméw ITS
w zakresie informacji internetowej oraz elektronicznego zakupu biletéw, rezerwacji i optat.

Stabosci: Niedorozwdj infrastruktury przesiadkowej. Dysproporcje w wartosci sredniego promienia
dojscia (odejscia) do (z) przystanku oraz znaczne obcigzenia sieci drogowej na ukfadzie
0 podstawowym znaczeniu, doprowadzajgcym ruch do MG.

Obszar problemowy: Niewystarczajaca infrastruktura w newralgicznych punktach przesiadkowych
i wysoka kongestia potokéw ruchu drogowego

Rozwigzanie: Program POIS_TRA i wigzka projektédw Transport publiczny (zob. tab. 69).

7.5. Transport rowerowy

Aby sprosta¢c wymogom lepszego potaczenia obszaréw zewnetrznych (zazwyczaj wiejskich)
oraz zmniejszania natezenia ruchu samochodowego w centrach miast, nalezy dazy¢ do zwiekszania
atrakcyjnosci i dostepnosci transportu publicznego. Rozwigzanie to mozna osiggngé m.in przez
utatwienie dostepu rowerowego do komunikacji publicznej, w tym do zintegrowanej infrastruktury
przesiadkowej. W SC z istniejgcej infrastruktury drogowe] korzystajg gtownie samochody (w catym
wojewddztwie natezenie ruchu rowerowego wyniosto w 2010 roku zaledwie 46 rowerdow/dobe wg
GPR2010 - jedno z czterech wojewddztw w kraju, oprdocz matopolskiego, dolnoslaskiego
i $wietokrzyskiego, gdzie ruch ten jest najmniejszy®). W skutek tego w znacznym stopniu ruch
samochodowy przyczynia sie do ilosci emisji zanieczyszczen wystepujacych na terenie SC i catego
wojewddztwa.

Wojewddztwo $lagskie nalezy do regiondw o najwiekszej w Polsce emisji zanieczyszczen
gazowych (19,63% gazowe] emisji krajowej) i pytowych (22,14% pytowe] emisji krajowej). Mimo
zaobserwowanego w ostatnich latach ich spadku, nalezy w dalszym ciggu podejmowac starania

49 Ruch Rowerowy w Generalnym Pomiarze Ruchu, GDDKIA, styczer 2013
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wptywajgce na zmniejszenie jego przyczyn, m.in. ilosci samochoddéw poruszajgcych sie po drogach,
w szczegdblnosci duzych aglomeracjach miejskich.
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Rysunek 23. Emisja zanieczyszczern gazowych i pytowych w [tys. t/rok] w wojewddztwie $lgskim
w latach 2002-2011

Zrédto: Strategia Rozwoju Transportu Miejskiego w Subregionie Centralnym, Katowice 2013

Upowszechnienie kultury rowerowej, w tym wykorzystywania tego srodka transportu do
poruszania sie po centrach miast lub dojazdu do punktéw przesiadkowych, gdzie nastepnie istnieje
mozliwos$é przesiadki na publiczny transport zbiorowy, daje ogromne szanse walki z iloscig
wystepujacych zanieczyszczen, a tym samym poprawy warunkéw zdrowotnych i srodowiskowych
tego terenu. Rower najczesciej wykorzystywany jest rekreacyjnie, natomiast jako alternatywny
srodek transportu do pracy lub do punktu przesiadkowego wybierany jest bardzo rzadko, gtéwnie
wtasnie zpowodu braku odpowiedniej infrastruktury przeznaczonej wytgcznie do ruchu
rowerowego, ktéra zwiekszataby bezpieczenstwo podrozujacych.

Brak réwniez dobrze zorganizowanych parkingdw rowerowych w poblizu przystankéw,
zachecajacych do jazdy systemem bike&ride (dojazd rowerem do przystanku transportu zbiorowego
i dalej dojazd tym transportem do celu). Obserwowany jest takze brak spojnosci tras rowerowych
wykonywanych przez gminy lub grupy gmin - trasy te funkcjonujg w oderwaniu od otoczenia,
niekiedy sg potgczone z otoczeniem tylko formalnie - trzeciorzednymi tacznikami, skutkiem czego
wiele szlakéw urywa sie na granicach gmin. Wojewddztwo $laskie, w tym SC, nie posiada jednolitego
systemu tras rowerowych oraz sposobu ich oznakowania na poziomie lokalnym i regionalnym.
Brakuje (poza kréotkimi odcinkami) uktadéw drég rowerowych tgczacych obszary zamieszkania
z dworcami i przystankami. Przektada sie to na bezpieczeAstwo uczestnikéw ruchu — do grup
szczegdlnie wysokiego ryzyka poniesienia Smierci w wypadku drogowym w Polsce nalezg rowerzysci.
Zgodnie z Narodowym Programem Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2013 — 2020 wsrod ofiar
wypadkéw drogowych w 2011 r. warto szczegdlng uwage zwrdéci¢ na rowerzystéw, ktdrzy stanowig
ok. 8% zabitych i 9% ofiar ciezko rannych, podczas gdy ich udziat w ruchu drogowym stanowi
zaledwie ok. 1%. Konieczne jest zatem stworzenie bezpiecznej infrastruktury drogowej dla
rowerzystow, poniewaz niepotrzebnie narasta intensywnosé dziatalnosci przewozowej transportu
indywidualnego, co powoduje nadzwyczajne naktady energetyczne oraz duze zanieczyszczenie
powietrza. Zanieczyszczenia rozprzestrzeniajg sie w duzych stezeniach na niskich wysokosciach,
w bezposrednim sgsiedztwie ludzi.
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Rozwigzania takie jak budowa odpowiednich sciezek i tras rowerowych, systemow parkingéw
i weztéw typu bike&ride, zdecydowanie pomogg zwiekszy¢ zainteresowania dojazdami rowerowymi
oraz komunikacjg publiczng do pracy. Tym samym zwiekszy sie bezpieczeristwo na drogach i odcigzy
centra miast od nadmiernego ruchu samochodowego, co rowniez wptynie na efekt Srodowiskowy SC.
Warto rowniez wspomnieé, ze dziatania te stanowig kluczowy element w kreowaniu zréwnowazonej
mobilnosci miasta, ktérej wyrazem jest mozliwos¢ réznorodnej realizacji podrézy na ich terenie,
gtéwnie poprzez taczenie rézinych Srodkéw transportu. Dlatego tez waine jest odpowiednie
uksztattowanie struktury przestrzennej miasta i transportu na rzecz rozwoju nowej kultury
mobilnosci jako typu zachowan komunikacyjnych uzytkownikdw transportu.

O szczegdlnej wadze tego typu dziatan $wiadczy fakt ujecia ich w strategiach rozwoju obszaru,
polityk wspolnotowych, krajowych i regionalnych w zakresie transportu publicznego, np.:
— Strategia Rozwoju Wojewddztwa Slgskiego ,Slgskie 2020”;
— Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Slgskiego na lata 2014-2020;
— Strategia Rozwoju Systemu Transportu Miejskiego Wojewddztwa Slgskiego;
— Polityka Transportowa Parstwa na lata 2006-2025;
— Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywg do 2030 roku);

— Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: regiony miasta, obszary wiejskie.

Rowniez w samej Strategii Rozwoju Transportu Miejskiego w Subregionie Centralnym za jeden
z celdw strategiczny przyjeto spojny wewnetrznie i otwarty na zewnatrz Subregion, ktéry
realizowany jest m.in. przez takie dziatania jak:

— Budowa drég rowerowych o funkcjach transportowych realizujacych obstuge podrézy
obligatoryjnych i funkcjach rekreacyjnych oraz turystycznych, w tym m.in. drog
zlokalizowanych wzdtuz lub w bliskim sgsiedztwie ulic i drég o funkcjach ruchowych,
umozliwiajgcych dostep do punktéw odprawy pasazerdéw miejskiego transportu zbiorowego na
terenach wokoét LOR, w miastach MG i jej BOF;

— Budowa i utrzymanie parkingéw dla roweréw w punktach docelowych ruchu rowerowego
(w tym m.in. przystanki, wezty przesiadkowe, dworce transportu miejskiego na terenach wokét
LOLR, w miastach MG i jej BOF

Stabosci: Brak infrastruktury przeznaczonej wytgcznie do ruchu rowerowego oraz zapewniajgcej
potaczenie jazdy rowerem i transportem zbiorowym.

Obszary problemowe: Niski poziom zintegrowania $rodkéw transportu publicznego. Niska
efektywnosc energetyczna i zanieczyszczenie sSrodowiska z powodu niskiej emisji.

Rozwigzanie: Program POIS_TRA i wigzka projektéw Transport publiczny (zob. tab. 69).

Powyzsza diagnoza strategiczna mobilnosci w SC pozwala zrozumie¢ istote probleméw
i wyzwan jakie stawiane sg na tym obszarze. Wszelkie opisane powyzej dziatania dajg mozliwos$¢ m.in.
zwiekszenia atrakcyjnosci SC w skali wojewddztwa, jak i catego kraju. Wazine jest podjecie
odpowiednich dziatan niwelujgce opisane powyzej problemy na obszarze wszystkich podregionéw
tworzacych SC.
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8. Pozostate projekty przyczyniajace sie do rozwoju Subregionu Centralnego
Wojewddztwa Slaskiego

Poza projektami realizowanymi w formule ZIT oraz w ramach projektéw komplementarnych
finansowanych ze $rodkéw PO [iS, planowane s3 do realizacji projekty finansowane z dotacji
zewnetrznych udzielanych w trybach konkursowych. Ich wdrazanie ma przyczyniac sie do rozwoju nie
tylko tych miejsc, w ktérych bedg one realizowane, ale catego Subregionu Centralnego.

Przedstawione ponizej projekty transportowe beda mogty ubiegaé sie o dofinansowanie ze
$rodkéw PO 1iS 2014-2020 pod warunkiem spetnienia warunkéw okreslonych w kryteriach wyboru
projektéw. W przypadku projektéw drogowych, mozliwos¢ otrzymania dofinansowania ze srodkéw
Po 1iS 2014-2020 w trybie konkursowym dotyczy odcinkéw drég krajowych, ktére przebiegajg przez
miasta na prawach powiatu. Projekty obejmujgce odcinki drég krajowych poza miastami na prawach
powiatu bedg mogty by¢ sktadane w trybie pozakonkursowym, o ile zostang ujete w obowigzujgcym
Programie Budowy Drég Krajowych 2014-2023 lub zostang wskazane przez Generalng Dyrekcje Drég
Krajowych i Autostrad jako odcinki drég krajowych do przebudowy w celu poprawy bezpieczenstwa
ruchu drogowego.

8.1. Projekty infrastrukturalne

Przedsiewzieciami transportowymi, majgcymi na celu odcigzenie ruchu w centrum konurbacji,
sg projekty miasta Chorzow pn. ,, Budowa potgczenia autostrady Al i A4 — etap 1 — zmiana przebiegu
Drogi Krajowej nr 79 na terenie miast Katowice, Chorzéw, Bytom od weztfa z ul. Katowicka do Al. Jana
Pawta Il”, Gliwic pn. ,Stworzenie nowej strefy terendw inwestycyjnych i wyprowadzenie ruchu
tranzytowego z centrum poprzez rozbudowe Drogi Gtéwnej Zachodniej” oraz dwie inwestycje miasta
Sosnowiec niosgce za sobg poprawe stanu infrastruktury drogowe;.

Pierwsza inwestycja ma na celu rozwigzanie problemu nadmiernego natezenia ruchu, co faczy
sie z ograniczeniem jego przepustowosci w srodmiesciu Chorzowa, a tym samym ma negatywne
oddziatywanie na mieszkancéw tego obszaru poprzez wzrost natezenia hatasu i spotegowane
wydzielanie spalin. Jak pokazujg przeprowadzone badania, aktualnie dobowe natezenie ruchu
samochodowego przekracza nawet 30 tysiecy pojazdow.

Realizacja tego przedsiewziecia pozwoli na osiggniecie takich rezultatéw jak: zmniejszenie
ruchu pojazdéw w centrum miasta poprzez wyprowadzenie go na obrzeza miasta, dzieki czemu
zostang wyeliminowane réwniez wptywajace negatywnie na srodowisko takie czynniki jak emisja
spalin, hatas, drgania itp.; poprawa dostepnosci komunikacyjnej w regionie poprzez utworzenie
regionalnego pofaczenia miedzy Zorami, taziskami, Mikofowem, Katowicami, Chorzowem, Piekarami
Slaskimi i Bytomiem, a takie Pyrzowicami; poprawa dostepnoséci komunikacyjnej w wymiarze
krajowym i miedzynarodowym poprzez potgczenie Katowic, Chorzowa i $rodkowych obszaréw
aglomeracji z autostradg Al, potgczenie Bytomia i Chorzowa z autostradg A4, potgczenie obszaréw
z Miedzynarodowym Portem Lotniczym w Pyrzowicach, uzyskanie ptynnego potgczenia drdg
krajowych na odcinku Skoczéw-Katowice-Chorzéw-Bytom-Poznan oraz Pyrzowice; poprawa
bezpieczenstwa uzytkownikéw ruchu; skrocenie czasu przejazdu pomiedzy najwiekszymi miastami;
zwiekszenie przepustowosci drogi.
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Przedmiotowa inwestycja jest ujeta w Kontrakcie Terytorialnym Wojewddztwa Slaskiego.

W przypadku zadan inwestycyjnych majgcych na celu poprawe infrastruktury drogowej gminy
Sosnowiec, planowane sg dwa przedsiewziecia:

— Wsparcie multimodalnego europejskiego obszaru transportu poprzez budowe tjcznika
pomiedzy S-1, w celu potgczenia terendw inwestycyjnych Zagitebia Dabrowskiego
z Euroterminalem w Stawkowie;

— Modernizacja i przebudowa weztéw na najbardziej obcigzonej drodze regionu — DK94/86
w przebiegu Katowice-Sosnowiec-Bedzin-Czeladz (DK 86) oraz Czeladz-Bedzin-Sosnowiec
do Dabrowy Gérniczej (DK 94) na terenie miasta Sosnowiec.

Realizacja pierwszego z wymienionego wyzej projektéw, pozwoli na stworzenie potgczenia
drogowego o ponadregionalnym znaczeniu, dzieki ktéremu zostanie zahamowany proces degradacji
istniejgcej juz infrastruktury drogowej oraz terendéw przylegltych na terenie Sosnowca, Dabrowy
Gorniczej i Stawkowa. Inwestycja ta wptynie na udroznienie i usprawnienie ruchu kotowego oraz
odcigzy lokalne drogi przy jednoczesnym wyeliminowaniu skutkéw spotecznych zwigzanych
z ucigzliwoscig transportu ciezkiego. Natomiast drugie przedsiewziecie skupia sie na niezwykle
istotnym elemencie uktadu komunikacyjnego regionu. Droga Krajowa nr 94 stanowi, w uktadzie
rownoleznikowym, gtéwng o$ miedzynarodowego transportu dla szlaku komunikacyjnego Wroctaw-
Krakdéw. Z kolei DK 94 i DK 86 na wspolnym odcinku w Sosnowcu jest najbardziej obcigzong ruchem
drogg w Polsce o SDR dochodzacym do 110-140 tys. pojazdow na dobe. Najistotniejszg kwestig
zwigzang z przebudowa trasy, a zwitaszcza weztéw w jej przebiegu, bedzie znaczgca poprawa
bezpieczenstwa zwigzana z uptynnieniem ruchu.

Kolejnym przedsiewzieciem majgcym poprawi¢ komunikacje z oSciennymi gminami jest projekt
miasta Gliwice pn. ,Stworzenie nowej strefy terendw inwestycyjnych i wyprowadzenie ruchu
tranzytowego z centrum poprzez rozbudowe Drogi Giéwnej Zachodniej”. Projekt ten zostat
uwzgledniony na liscie najistotniejszych projektéw drogowych proponowanych do realizacji
z poziomu krajowego w ramach Kontraktu Terytorialnego, przyjetego przez Zarzad Wojewddztwa
4 kwietnia 2013 r.

Droga Gtéwna Zachodnia ma strategiczne znaczenie dla mieszkancow Gliwic oraz gmin
osciennych, ktére potozone sg wzdtuz zachodniej granicy miasta, jak réwniez dla mieszkancéw catego
podregionu gliwickiego. Jej przebieg ma tworzy¢ pierscienn umozliwiajacy potgczenie DK 88, DK 78
oraz autostrady A4. Bedzie ona rédwniez przedfuzeniem planowanej obwodnicy Sosnicowic — ciggu
DW 408, ktéra uznawana jest za inwestycjg strategiczng dla regionu. Nowe odcinki drég otworza
nowe mozliwosci komunikacyjne z o$ciennymi gminami i stworzg sie¢ potgczern pozwalajgcg na
wyprowadzenie ruchu tranzytowego z centrum miasta. Docelowo, na projektowang Droge Gtéwng
Zachodnig, planowane jest przetozenie przebiegu DK 78.

Projekty odnoszace sie do infrastruktury drogowej nie sg jedynymi, jakie majg wptyngé na
poprawe jakosci transportu w Subregionie Centralnym.

Zarzad Wojewddztwa Slaskiego we wspdtpracy z samorzadami lokalnymi jak miasta
Tarnowskie Géry i Zawiercie, podjat inicjatywe pn. , Rewitalizacja linii kolejowej nr 182 Tarnowskie
Gory — Pyrzowice (dojazd do lotniska)”, ktora ma na celu racjonalne wykorzystanie istniejgcej
infrastruktury kolejowej. Realizacja projektu jest mozliwa m.in. dzieki umieszczeniu go w Kontrakcie
Terytorialnym Wojewddztwa Slaskiego podpisanym 25 wrzeénia 2014 r., na liscie przedsiewzie¢
podstawowych w dziedzinie infrastruktury kolejowej w ramach celu rozwojowego KT 2 -
Modernizacja istniejgcych systemoéw transportowych oraz lepsze skomunikowanie obszarow
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potudniowej i pétnocnej czesci wojewddztwa. Projekt ten wpisuje sie w gtéwne zatozenia Strategii
Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywg do 2030 r.) w zakresie transportu kolejowego,
czyli: konsekwentng modernizacje i rewitalizacje istniejacej sieci linii kolejowych oraz rewitalizacje i
rozbudowe linii kolejowych w obszarach funkcjonalnych miast wraz z podejmowaniem dziatan
zmierzajgcych do lepszej integracji transportu szynowego i kotowego.

Realizacja projektu umozliwi potaczenie miast Aglomeracji Gérnoslaskiej z Miedzynarodowym
Portem Lotniczym Katowice-Pyrzowice i przyczyni sie do powstania pétnocnej obwodnicy kolejowej
GOP, a takze do podniesienia rangi transportu kolejowego nie tylko w Subregionie Centralnym, ale
i w catym wojewddztwie slaskim. Koncepcja ta znalazta odzwierciedlenie w przyjetym 30 czerwca
2015 r. rzadowym dokumencie pn. ,Slgsk 2.0 Program wsparcia przemystu Wojewddztwa Slgskiego
i Matopolski Zachodniej”, w ktérym przewiduje sie, ze inwestycja ta bedzie realizowana przez PKP PLK
S.A. z wykorzystaniem $rodkéw PO 1iS dla perspektywy 2014-2020 w ramach Osi Priorytetowej V —
Rozwdj transportu kolejowego w Polsce, Dziatania 5.2. ,,Rozwéj kolejowej sieci TEN-T” czes$¢ B: Kolej
miejska. Projekt ten zostaje wskazany w Strategii ZIT jako przedsiewziecie komplementarne do
inwestycji realizowanych w ramach Strategii.

8.2. Projekty przyczyniajace sie do ochrony $rodowiska i wzmocnienia bezpieczenstwa
przeciwpowodziowego

Poza projektami infrastrukturalnymi, na terenie Subregionu Centralnego realizowane bedg
rowniez przedsiewziecia przyczyniajace sie do ochrony srodowiska i wzmacniania bezpieczenstwa
przeciwpowodziowego na jego obszarze. Do tych dziatan zaliczajg sie m.in. dwa projekty realizowane
przez miasto Gliwice.

Realizacja pierwszego z nich pn. ,Modernizacja systemu oczyszczania i odprowadzania wod
opadowych w Gliwicach” ma za zadanie wptyngé pozytywnie na srodowisko naturalne poprzez
oczyszczanie woéd opadowych wptywajgcych do rzeki Ktodnica i wptywajacych do niej potokdw,
a takze ochronic obszar dotychczas zalewowy przed kolejnymi powodziami.

Z kolei projekt pn. ,Poprawa stanu bezpieczenistwa przeciwpowodziowego w goérnym
dorzeczu Wisty i Odry”, dotyczy pieciu gmin Subregionu Centralnego: Gierattowic, Gliwic, Katowic,
Rudy Slaskiej i Zabrza. Zaktada on przeprowadzenie takich dziatai jak m.in. budowa polderu ponizej
ujscia rzeki Bytomki w Gliwicach, budowa suchych zbiornikdéw w Gliwicach na cieku Ostropka,
budowe zbiornika retencyjnego na prawym zawalu Ktodnicy, budowa zbiornikéw na Potoku
Mikulczyckim i Rokitnickim, wykonanie i realizacja projektu wykorzystania istniejgcej infrastruktury
technicznej, ktéra moze by¢ wykorzystana do retencji wod opadowych i roztopowych czy budowa,
modernizacja i poprawa stanu technicznego urzgdzen przeciwpowodziowych, ktére majg na celu
wzmochnienie poprawy bezpieczenstwa przeciwpowodziowego w Subregionie Centralnym.

Kolejnym przedsiewzieciem, majacym na celu zachowanie dziedzictwa kulturowego
i naturalnego jest projekt pn. ,Zagtebiowski Park Linearny — rewitalizacja obszaru funkcjonalnego
doliny rzek Przemszy i Brynicy”, ktérego liderem jest gmina Dgbrowa Godrnicza, a partnerami miasto
Bedzin, gminy Sosnowiec, Siewierz, Stawkdéw, Psary oraz powiat bedziiski. Projekt ten wpisany jest
do Kontraktu Terytorialnego i realizuje cel rozwojowy wskazany w art. 5 KT ,,zachowanie dziedzictwa
kulturowego i naturalnego” poprzez zachowanie biordznorodnosci na obszarach chronionych
objetych projektem. Bazuje on na zasobach przyrodniczych Zagtebiowskiego Parku Linearnego, ktory
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posiada facznie kilkadziesigt obszaréw cennych przyrodniczo i chronionych, na ktérych wystepuje
szereg gatunkow flory i fauny objetych czesciowa lub $cistg ochrong, w tym ochrong siedliskowa.

8.3. Projekty spoteczno-kulturalne

Innym przedsiewzieciem majgcym przyczynic sie do rozwoju Subregionu Centralnego, réwniez
w wymiarze spoteczno-kulturalnym, jest projekt miasta Gliwice pn. ,Rewitalizacja Ruin Teatru
Miejskiego w Gliwicach”. Ma on na celu nadanie temu zabytkowemu obiektowi nowych funkcji
kulturalnych i spotecznych o charakterze ponadlokalnym i ponadregionalnym.

Obecnie w ruinach teatru wydarzenia kulturalne odbywac sie mogg tylko w okresie od maja do
pazdziernika, a sam obiekt jest warunkowo dopuszczony do eksploatacji. Niezbedna jest
modernizacja budynku przy jednoczesnym zachowaniu jego niepowtarzalnego charakteru.
Usytuowanie obiektu w centrum miasta, na obszarze objetym rewitalizacjg, stanowi dodatkowa
wartos$¢ tego projektu — jego realizacja przyczyni sie do ozywienia kulturalnego, spotecznego
i gospodarczego tego terenu.
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9. Kluczowe ustalenia z analizy SWOT Subregionu Centralnego

W wyniku przedstawionych we wczesdniejszych rozdziatach prac diagnostycznych
zidentyfikowano sity i stabosci SC w aspektach, ktérych dotyczyé moze interwencja ZIT. Dla nich
oszacowano szanse i zagrozenia, ktdre mogg wzmacniaé¢ lub ostabia¢ czynniki wewnetrzne.

Zestawienie kluczowych czynnikéw SWOT dla SC przedstawione zostato w tabeli 36.

Tabela 39. Zestawienie SWOT dla SC w kontekscie realizacji ZIT

Sity

Stabosci

Duzy potencjat ludno$ciowy, czynigcy SC istotnym obszarem
miejskim Polski.

Najsilniejszy gospodarczo organizm wojewodztwa $laskiego oraz
obszar o istotnym potencjale przemystowym w skali kraju.
Pozytywny wizerunek SC jako lokalizacji inwestycji, w tym dzieki
sile KSSE.

Silne zaplecze inkubatoréw, parkéw przemystowych

i technologicznych oraz innych instytucji otoczenia biznesu.
Nowe inicjatywy w dziedzinie ekonomii spoteczne;.

Rosnace znaczenie i skala aktywnosci organizacji
pozarzadowych, w tym dziatajacych w sferze wigczenia
spotecznego i aktywizacji.

Dobre przyktady wspdtpracy migdzy jednostkami samorzadu
terytorialnego a lokalnymi aktorami, ktéra skutkowata poprawa,
jakosci zycia mieszkancow zyjacych do tej pory w izolacji lub
zagrozonych wykluczeniem.

Rozwéj BOF MG jako obszaru suburbanizacii.

Wysoki odsetek dzieci objetych wychowaniem przedszkolnym.
Rozbudowane zaplecze sieci cieptowniczych.

Doswiadczenia z realizacji programéw niskoemisyjnych
dotyczacych gospodarstw domowych.

Doswiadczenia z realizacji programéw wytwarzania energii

z odpadéw komunalnych i na oczyszczalniach $ciekow.
Lokalizacja w obszarze weztowym dwéch gtéwnych
transeuropejskich korytarzy transportowych

Dos$wiadczenia z realizacji pilotazowych projektéw z zakresu
inteligentnych systeméw transportowych — zarzadzania ruchem w
centrach duzych miast.

Zaawansowanie procesow zastepowania starego taboru
nowszym.

Ztozona struktura terytorialna zréznicowana pod wzgledem
powierzchni, demografii oraz petnionych funkcii.

Trudnosci istotnej grupy przedsigbiorstw z przystosowaniem sie
do zmieniajacej sie sytuacji na rynku.
Zmniejszajaca sie liczba uczestnikow rynku pracy

Brak wtasciwego przygotowania uczniéw na poziomie szkolnictwa
zawodowego i technicznego do obecnej

i prognozowanej sytuacji spoteczno-gospodarczej oraz struktury
branzowe;.

Degradacja $rodowiskowa i nadmierna antropopresja na
znacznych obszarach SC.

Degradacja centrow miast, szczegélnie MG.

Nagromadzenie obszaréw zdegradowanych, gtéwnie
postindustrialnych.

Wewnetrzne zréznicowanie w jako$ci i trwatosci miejsc pracy na
terenie SC.

Staly spadek liczby ludnosci w wieku przedprodukcyjnym

i produkeyjnym; systematyczny wzrost liczby oséb w wieku
poprodukcyjnym.

Rosnaca tendencja liczby oséb biernych zawodowo.

Istnienie w SC wielu proceséw charakterystycznych dla
nowoczesnej i dynamicznej gospodarki, nie niwelujgce problemu
basendéw biedy i wykluczenia w dzielnicach, ktére w wyniku
restrukturyzaciji utracily gospodarczy fundament swego istnienia.
Kumulacja form wykluczenia spotecznego w dzielnicach
postindustrialnych i w centrach miast.

Intensyfikacja ubdstwa w obszarach silniej zurbanizowanych.
Wzrost bezrobocia w grupie 0s6b powyzej 45 roku zycia , ktdre
razem z emerytami o niskich dochodach stanowig grupe
potencjalnie zagrozong wykluczeniem spotecznym.

Silne zréznicowanie stopy bezrobocia, zaréwno pod wzgledem
natezenia, jak i jego struktury.

Trudniejsza sytuacja kobiet zamieszkujacych SC na rynku pracy w
odniesieniu do pozostatych obszaréw wojewddztwa.

Zrdznicowanie wewnetrzne SC w upowszechnieniu edukacji
przedszkolnej potaczone z niedoborem dostepnych ekonomicznie
miejsc w przedszkolach gtéwnie na obszarze MG.

Wysoka liczba przekroczen dopuszczalnego poziomu stezen 24-
godzinnych pytu zawieszonego PM10 oraz benzo(a)piranu.
Wysoki odsetek mieszkan ogrzewanych paliwami statymi,

w szczegdlnosci na obszarach stabiej zurbanizowanych SC oraz
w starych osiedlach robotniczych w rdzeniowej czesci MG.
Znaczna ilo$¢ Sciekow wymagajacych oczyszczenia.

Znaczna ilo$¢ komunalnych osadow $ciekowych wymagajacych
zagospodarowania.

Brak ,$laskiego modelu” zarzadzania zlewniowego.

Bardzo wysoki stopien zagrozenia wod podziemnych z powodu
zanieczyszczen antropogenicznych.

Nagromadzenie budynkéw wykonanych w technologiach
wykorzystujacych azbest.

Zbyt wolny postep w zakresie osiggania pozioméw odzysku
odpadéw komunalnych.

Niewystarczajace wydajnosci regionalnych instalacji do
przetwarzania wytworzonych odpadéw komunalnych.
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Brak zintegrowanego inteligentnego systemu zarzadzania ruchem
w warunkach silnych potokéw dojazdéw do Katowic

i centralnej czesci regionu.

Niezadowalajacy poziom techniczny drdg i inzynierii ruchu,

w tym brak rozwinigtych rozwigzan usprawniajacych przewozy
zbiorowym transportem publicznym.

Bardzo niski poziom zastepowalnosci transportu prywatnego
zbiorowym transportem publicznym.

Pogorszenie jakosci powietrza ze wzgledu na nadmierne
obcigzenie transportem prywatnym.

Zly stan infrastruktury pasazerskiego transportu kolejowego
0 znaczeniu aglomeracyjnym.

Zapdznienia w standardzie obstugi wybranych linii autobusowych i
tramwajowych, w gtéwnej mierze wynikajace

z jakosci taboru.

Niedopasowanie taboru autobusowego do oczekiwanych
wspdtczesnie norm emisyjnych.

Niedorozwoj infrastruktury przesiadkowe;.

Dysproporcje w wartosci $redniego promienia dojécia (odejscia)
do (z) przystanku.

Brak infrastruktury przeznaczonej wytacznie do ruchu rowerowego
oraz zapewniajacej potaczenie jazdy rowerem

i transportem zbiorowym.

Wystepowanie réznych systeméw taryfowo-biletowych oraz
roznigcych sig systeméw informacji pasazerskiej ze wzgledu na
wielo$¢ organizatoréw publicznego transportu zbiorowego.

Znaczne obcigzenia sieci drogowej na ukfadzie o podstawowym
znaczeniu, doprowadzajacym ruch do MG.

Szanse

Zagrozenia

— Zainteresowanie inwestorow lokowaniem dziatalnoSci biznesowej
wSC

— Duzy nacisk na nowoczesne rozwigzania w ksztatceniu
technicznym i zawodowym w polityce krajowej i europejskiej.

— Rosnaca podaz technologii rekultywacji terendw zdegradowanych
i unieszkodliwiania zwigzkow niebezpiecznych.

— Duzy nacisk na nowoczesne rozwigzania w rewitalizacji
w polityce krajowej i europejskiej.

— Duzy nacisk na nowoczesne rozwigzania w animowaniu ekonomii
spotecznej w polityce krajowej i europejskie;.

— Istnienie dobrych europejskich praktyk w adaptacji infrastruktury
spotecznej do zmieniajacego sie profilu ludnosciowego oraz
stylow zycia.

— Sktonno$¢ operatoréw do powigkszania sieci dystrybucii ciepta
systemowego.

— Podejmowanie dziatan politycznych i uruchamianie instrumentéw
finansowych w zwiazku z celem energetycznym 20/20/20 strategii
,Europa 2020”.

— Podejmowanie dziatan politycznych i uruchamianie instrumentéw
finansowych w zwigzku z wdrazaniem Dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2010/31/UE z dnia 19 maja 2010r. w
sprawie charakterystyki energetycznej budynkéw.

— Dostepno$¢ nowoczesnych technologii sprzyjajacych
zmniejszeniu zuzycia energii oraz wzrastajacej $wiadomosci
proekologicznej spotecznosci.

— Dostepnos¢ nowoczesnych technologii pozwalajacych na
wytwarzanie energii z odpadéw komunalnych i na
oczyszczalniach Sciekow.

— Dostepno$¢ bezpiecznych technologii pozwalajacych na usuwanie
i utylizacje azbestu.

— Duzy nacisk na nowoczesne rozwigzania w publicznym
transporcie zbiorowym w polityce krajowej i europejskiej.

Prawdopodobna druga fala restrukturyzacji gérictwa.

Mozliwa druga fala restrukturyzacji przemystu metalurgicznego
i energetycznego.

Zachwianie procesu inwestycyjnego w gospodarce SC ze wzgledu
na niemozliwo$¢ spetnienia oczekiwan pracodawcéw co do profilu
kadr

Zmiana modelu rodziny i stylu zycia rodzinnego.

Preferowanie przez ucznidw oraz ich rodzicéw innych kierunkow
ksztatcenia niz te, co do ktorych przewidywane jest
zapotrzebowanie rynku pracy na absolwentéw.

Wystepowanie trendéw spoteczno-gospodarczych sprzyjajacych
dualizacji lub antagonizacji spoteczenstwa.

Malejace, z powodbéw ekonomicznych i spotecznych, mozliwosci
zapewnienia dzieciom w wieku 3-4 lat catodniowej opieki
w domach.

Bierno$c¢ i nieche¢ lokalnych spotecznosci wzgledem
przedsiewzie¢ rewitalizacyjnych obejmujacych tkanke spoteczna.
Brak wystarczajacej ptynnosci finansowej lub instrumentow
finansowych pozwalajacych stabszym ekonomicznie podmiotom
realizowa¢ inwestycje zwigzane z gospodarkg energetyczng oraz
likwidacjg azbestu.

Dystans wobec podejmowania préb poruszania sie
modemizowanym publicznym transportem zbiorowym w gronie
podrézujacych do pracy samochodami.

Opracowanie wiasne
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Dzieki zbadaniu interakcji pomiedzy grupg sit i stabosci oraz grupa szans i zagrozen, a takze
wewnetrznie w ramach kazdej z grup, sformutowane zostaty obszary problemowe, ktérych dotyczy¢
powinna interwencja w ramach STRATEGIl. Powigzanie diagnozy z identyfikacja obszarow
problemowych oraz dokonaniem wyboréw strategicznych jest rdzeniowe dla metody opracowywania
strategii ZIT zaproponowanej przez JASPERS Warszawa — grupe zadaniowa ZIT. Zwigzana z tg metodg
matryca pokazujgca powyzsze zwigzki stanowi element rozdziatu 11. (tab. 69).

Konstrukcja instrumentu ZIT w RPO, a precyzyjniej wskazanie Pl objetych instrumentem ZIT,
wskazuje na jego role gtéwnie w zaspokajaniu znaczgcych deficytow identyfikowanych na terytorium
SC. Podejscie to wspotgra z opisang powyzej logika proponowang przez JASPERS. W praktyce oznacza
ono zorientowanie STRATEGII na opcje konkurencyjng, gdyz w pierwszej kolejnosci zaktada
niwelowanie stabosci w zwigzku z wachlarzem szans stojacych przed SC.

W zwigzku z tym obszarami problemowymi o duizym potencjale zmiany w SC dzieki
interwencji ZIT w warunkach szans istniejgcych w otoczeniu s3a:
— ograniczone zdolnosci adaptacyjne mikro, matych i srednich przedsiebiorstw,
— niedopasowanie strukturalne rynku pracy,
— zdegradowane tereny i obiekty niewykorzystane spoteczno-gospodarczo,
— dziedziczenie biedy i wykluczenia,
— zdegradowane dzielnice w osrodkach postindustrialnych,
— zmniejszona aktywnos¢ zawodowa kobiet wychowujgcych dzieci, utrudniajgca powrét na rynek
pracy,
— niska efektywnos$¢ energetyczna i zanieczyszczenie Srodowiska z powodu niskiej emisji,
— brak gotowosci do wypetniania warunkow ustalanych w dyrektywach srodowiskowych,
— trudnosci w organizacji zarzadzania zlewniowego,
— zagrozona bioréznorodnos¢ srodowiska,
— niezakonczone procesy likwidacji azbestu,
— niewystarczajgca infrastruktura w newralgicznych punktach przesiadkowych,
— niski poziom zintegrowania srodkéw transportu publicznego
— kongestia potokéw ruchu drogowego.
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10. Misja, cele, priorytety i dziatania ZIT Subregionu Centralnego

Realizacja ZIT SC jest ukierunkowana na osigganie wizji SC w perspektywie roku 2025,
zapisanej w ponizszy sposob:

W 2025 roku obszar Subregionu Centralnego Wojewddztwa Slgskiego jest waznym osrodkiem
metropolitalnym Polski i Europy Srodkowej. Inwestycje i przedsiewziecia rozwojowe
konsekwentnie realizowane w poprzedzajgcym trzydziestoleciu, w tym ze znaczgcym udziatem
finansowania Unii Europejskiej, pozwolity na udane przeprowadzenie zaréwno znaczgcej
restrukturyzacji gospodarczej, jak i odnowy tkanki urbanistycznej Katowic oraz ich otoczenia
funkcjonalnego.

Katowice i miasta znajdujgce sie w rdzeniu obszaru metropolitalnego sq osrodkami, w ktorych
koncentruje sie dziatalnos¢ gospodarcza obstugujgca gtdwnie funkcje zewnetrzne i stanowigca
0 zamoznosci catego obszaru metropolitalnego. Strefa zewnetrzna ma charakter rezydencjalny,
silnie powigzany z rynkiem pracy catego subregionu a w szczegdlnosci obszaru rdzeniowego.
Trzy osrodki lokalne: Lubliniec, Pszczyna oraz Zawiercie petnig w przestrzeni podwdjng role.
Z jednej strony tworzq wraz z obszarem rdzeniowym jeden uktad metropolitalny Metropolii
Gornoslgskiej, ale takze organizujq zycie spoteczno-gospodarcze w skali ponadlokalnej
w zasiegu swego oddziatywania. Subregion Centralny jest na Sciezce zréownowaZonego,
policentrycznego rozwoju.

Gospodarka Subregionu Centralnego z powodzeniem przeszta przez drugq faze restrukturyzacji
przemystowej przypadajgcq na lata 2008-2020. W subregionie wzrosty naktady inwestycyjne
przedsiebiorstw — w tym pojawity sie inwestycje pozwalajgce zagospodarowac tereny typu
,brownfield”, a firmy ktére podlegaty intensywnym transformacjom przeprowadzity je
Z powodzeniem. Zaréwno pracownicy firm, stojgcy przed obliczem zmian, jak i osoby
potrzebujgce wsparcia na rynku pracy wykorzystaty wykreowane w latach 2015-2023
przedsiewziecia szkoleniowe i aktywizujgce. Konsekwentne dziatania pozwolity takze na
podniesienie jakosci szkolnictwa zawodowego. Subregion Centralny jest obszarem cechujgcym
sie niskim bezrobociem dfugookresowym, dzieki dobrym i trwafym miejscom pracy oraz
przedsiebiorczosci mieszkaricow. Udziat osob mtodych w rynku pracy wspierany jest wysokg
dostepnosciq i jakoscig ustug zwigzanych z opiekq nad dziecmi i edukacjq przedszkolng.
Natomiast osoby obcigzone ryzykami zdrowotnymi w zwiqzku z wykonywang pracq objete sq
odpowiednimi programami przesiewowymi i prewencyjnymi.

Dzieki skoncentrowanym dziataniom inwestycyjnym, w Subregionie udato sie przeprowadzic¢
procesy rewitalizacyjne na terenach, ktére ulegaty stopniowej marginalizacji
w poprzedzajgcych dekadach. Coraz mniej jest dzielnic czy tez osiedli, ktére wymagajq
gruntownej aktywizacji spoteczno-gospodarczej ludnosci i odnowy tkanki urbanistyczne;.
Wysoka jest takze dostepnosc¢ do ustug spotecznych dla oséb wykluczonych lub zagrozonych
wykluczeniem. Zauwazalne sq réwniez efekty dziatan, ktore ukierunkowane byty na
zapobieganie niszczeniu dziedzictwa przyrodniczego i ochrone bioréznorodnosci.
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W Subregionie Centralnym w znaczqgcy sposob poprawita sie jakos¢ powietrza. Przez caty rok na
niskim poziomie utrzymujq sie steZenia pytu zawieszonego oraz innych niekorzystnych
substancji. Osiggnieto to dzieki dziataniom w dwdch sferach: transportu i zarzqdzania energiq
wykorzystywanqg w nieruchomosciach. W sferze transportowej kluczowg role odegraty
przedsiewziecia uatrakcyjniajgce korzystanie z publicznego transportu zbiorowego oraz
zmniejszajgce presje Srodowiskowqg wywotywang przez tabor. Znaczgcq role odegraty takze:
zmiana ukfadu drogowego, w tym wykreowanie nowych rozwiqzan w czesci rdzeniowej
Metropolii Gornoslgskiej, a w szczegdlnosci w Katowicach; jak i konsekwentne rozwijanie
nowoczesnych rozwiqzan inzynierii drogowej, w tym wdrazanie i integrowanie inteligentnych
systemdw transportowych. Dzieki temu mieszkancy w wiekszym stopniu korzystajg
Z publicznego transportu zbiorowego, ktéry dziata w zintegrowanym systemie pozwalajgcym
obstuzy¢ potrzeby rynku pracy w skali catego Subregionu. Poruszanie sie po rdzeniowej czesci
obszaru metropolitalnego jest w znaczqcym stopniu sprowadzone do dojazdu publicznym
transportem zbiorowym, lub do dojazdu prywatnego do punktow ,park & ride” i dalszego
poruszania sie komunikacjg publiczng. W sferze zwiqgzanej z gospodarkq energetyczng
w nieruchomosciach swoje silne pietno wywart subregionalny program likwidacji niskiej emisji.
W pofgczeniu z dziataniami termomodernizacyjnymi i promujgcymi wykorzystywanie
odnawialnych Zrédet energii stworzyt on pakiet przedsiewzied, ktore sprawity, Ze
w nieruchomosciach budynkowych konsumuje sie mniej energii, a wykorzystywana energia
pochodzi ze zrodet odnawialnych Ilub jest energiq ,czystq”. Ponadto antropopresja na
srodowisko w Subregionie Centralnym zostat zmniejszona dzieki doinwestowaniu sfery
gromadzenia i unieszkodliwiania odpaddw komunalnych oraz azbestu, a takze rozbudowie
sieci kanalizacyjnej.

W 2025 roku Subregion Centralny Wojewddztwa Slgskiego jest jednym z najbardziej
atrakcyjnych miejsc dla ludnosci aktywnej zawodowo w Polsce. Jest obszarem, z ktérym trwale
zwiqgzany jest nowoczesny przemyst oraz gdzie rozwijajq sie ustugi o zasiegu ponadlokalnym.
Dobra komunikacja i wysoka — jak na duZy osrodek miejski — jakos¢ powietrza, potgczone
z szerokg gamgq dostepnych ustug publicznych, sktfaniajg zaréwno dotychczasowych
mieszkancow jak i przyjezdnych do zamieszkania i dtugookresowego zwigzania sie z Metropolig
Gornoslgskq.

Uchwata nr 1971/375/1V/2014 z dnia 28.10.2014 r. Zarzad Wojewddztwa Slaskiego przyjat
»,Koncepcje regionalnej polityki miejskiej”, w ktorej formutuje sie model opisujgcy te polityke m.in.
przez pryzmat dwdch procesow:

— urbanizacji regionu, ktéra obejmuje dwa stadia a mianowicie: stadium reurbanizacji, ktérego
istotng sktadowa w warunkach regionu postindustrialnego sg procesy rewitalizacyjne oraz
stadium metropolizacji regionu, na ktdore naktada sie nasilajgcy sie proces suburbanizacji
zachodzacy w MG i w pozostatych aglomeracjach miejskich;

— rozwoju regionu, ktéry zawiera dwa typy rozwoju pozgdane w przestrzeni wojewddztwa $lgskiego,
jest to redevelopment oraz rozwdj inteligentny; przy czym obydwa typy rozwoju wigze ze sobg
dazenie do zapewnienia wojewddztwu miedzynarodowej i globalnej konkurencyjnosci globalnej.

Majgc na uwadze te ustalenia oraz przytoczone weczesniej wyniki przeprowadzonych diagnoz

i zidentyfikowane problemy zaktada sie, iz w perspektywie roku 2020 instrument ZIT w SC

zorientowany jest na zaspokojenie wystepujacych deficytéw, czyli wprowadzenie na terenie MG
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i jej obszaru funkcjonalnego intensywnych proceséw redevelopmentu i reurbanizacji. Pozostate,
wazne

i duze projekty zorientowane na metropolizacje i rozwdj inteligentny bedga realizowane przez wtadze
samorzgdowe regionu i podmioty dziatajgce na terenie SC w innej formule, réwniez jako projekty
RPO, projekty w ramach innych programodw operacyjnych oraz inne projekty w tym publiczno-
prywatne

i prywatne. Innymi stowy, misjg ZIT jest osigganie spdjnosci wewnetrznej SC i niwelowanie
problemoéw stojacych na przeszkodzie petnemu aktywowaniu potencjatéw inteligentnego oraz
metropolitalnego rozwoju SC.

STRATEGIA zogniskowana jest na realizacji dwdch celéw strategicznych, dla ktérych okreslono
priorytety strategiczne grupujace dziatania i zwigzane z nimi cele szczegétowe (tab. 37). Celom
szczegotowym przypisano wskazniki rezultatu strategicznego (tab. 38-50).

Realizacja celu strategicznego CS1. Rozwdj kapitatu ludzkiego bazujacy na zatrudnialnosci
i spdjnosci spoteczno-gospodarczej SC zorientowana jest na zapewnienie zintegrowanego w skali SC
podejscia do rozwoju stref biznesowych, w powigzaniu z ksztatceniem zawodowym oraz
ustawicznym, adaptacyjnoscia MSP oraz zwiekszaniem mozliwoéci prowadzenia aktywnosci
zawodowej; a takze na zmniejszenie dystansu rozwojowego zaniedbanych centrow miast oraz
dzielnic miast podlegajgcych procesom wykluczenia spotecznego. Ponadto, w obszarze realizacji celu
lezy punktowe zwiekszanie atrakcyjnosci, wigcznie z nadawaniem nowych funkcji, istniejgcych
obiektéw i przestrzeni waznych z perspektywy rozwoju lokalnego, w tym stanowigcych dziedzictwo
poprzemystowe lub przyrodnicze SC. Majac to na uwadze, CS1. dekomponowany jest na dwa
priorytety strategiczne, tj. P1.1. Gospodarka i miejsca pracy oraz P1.2. Aktywnos$¢ spoteczna
i zapobieganie wykluczeniom, na ktdre sktadaja sie pakiety opisanych ponizej dziatan.
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Tabela 40. Struktura postanowien strategicznych ZIT SC
Misia ZIT SC Zintegrowane Inwestycje Terytorialne Subregionu Centralnego zapewniaja osigganie spéjnosci wewnetrznej jego terytorium

! i niwelowanie probleméw stojacych na przeszkodzie petnemu aktywowaniu potencjatow inteligentnego oraz metropolitalnego rozwoju
Cele

strategiczne SC

CS1. Rozwoj kapitatu ludzkiego bazujacy na zatrudnialnosci i spdjnosci spoteczno-gospodarczej SC

CS2. Zdrowe $rodowisko zycia w SC dzieki zmniejszonej antropopresji

P1.2. Aktywno$¢ spoteczna i zapobieganie

P2.1. Ochrona powietrza i efektywno$¢

Priorytety P1.1. Gospodarka i migjsca pracy wykluczeniom energetyczna P2.2. Ochrona zasobdw przyrody
D1.1.1. D1.1..2. D11.3 D1.2.1. D1.2.2. D2.1.1. D2.1.2. D2.2.1. D2.2.2.
Przywrécenie funkcji | Wyréwnywanie szans Wzmacnianie Wzmocnienie Zapewnienie Réwnowazenie Zapobieganie niskiej Bezpieczne Racjonalizacja
gospodarczych na wejscia i powrotu na zdolnosci lokalnych potencjatow | dostepu do mobilnosci emisji gospodarowanie gospodarki wodno-
Dziatania obszarach rynek pracy adaptacyjnej rozwoju oraz dziedzictwa w nieruchomosciach odpadami Sciekowej
zdegradowanych pracownikow kompleksowa przyrodniczego publicznych
i przedsiebiorcow rewitalizacja i budynkach
mieszkaniowych
Cele C1.1.1.1. C1.1.21. C1.1.3.1. C121.1. C12.21. C2.1.1.1. C21.21. C22.1.1. C22.21.
szczegGlowe Ulepszone warunki Obnizenie skali Ztagodzenie skutkow | Zwigkszona Wzmocnione Zwigkszona Zwigkszony poziom Zwigkszony udziat Zwigkszony
do rozwoju MSP bezrobocia zmian strukturalnych | aktywizacja spofeczno- | mechanizmy atrakeyjnosé produkcji energii ze unieszkodliwionych odsetek ludnosci
dtugookresowego w gospodarce gospodarcza ludnosci ochrony transportu zrodet odnawialnych odpadéw komunalnych | korzystajacej
C111.2 zamieszkujacej ré6znorodnosci publicznego dla i niebezpiecznych z systemu
o C11.22 rewitalizowane tereny biologicznej pasazerow C24.29 (azbest) oczyszczania
Zwigkszone - il
X o W regionie i Sciekow zgodnego
kompetencje Rozwdj Zwigkszona
e AR C12.12 e z dyrektywa
uczniéw szkot przedsigbiorczosci i <. l.e. efektywno$¢ dotyczaca Sciekéw
ksztatcacych samozatrudnienia Lepszy dostep do energetyczna w komunalnych
w zawodach ustug spotecznych dla sektorze publicznym
0s6b wykluczonych lub i mieszkaniowym
C11.23. .
- zagrozonych
Poprawq dos,tepnosm do wykluczeniem
ustug opiekunczych nad
dzieémido lat 3
nieobligatoryjnej edukacji
przedszkolnej

Opracowanie wiasne
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Realizacja CS1. odpowiada na wybrane problemy zidentyfikowane w STRATEGII. Powigzanie
decyzji strategicznych z rozwigzywanymi przez nie problemami zilustrowano w tabeli 51. Realizacja
CS1. odpowiada takze na nastepujgce wyzwania rozwojowe SC zidentyfikowane w SRW:

utrzymywanie wysokiej pozycji subregionu w zakresie poziomu kapitatu ludzkiego — dalsze
podnoszenie poziomu ksztatcenia wyzszego i zawodowego i dostosowanie go do aktualnych
potrzeb rynku pracy;

— podniesienie poziomu zatrudnienia przez tworzenie atrakcyjnej, konkurencyjnej spdjnej oferty
miejsc pracy;

— przycigganie kolejnych inwestoréw wzmacniajgcych rozwdj inteligentnych specjalizacji
w subregionie i wykorzystujgcych kapitat intelektualny subregionu;

— rewitalizacja terenéw poprzemystowych;

— rewitalizacja centréw i podniesienie jakosci przestrzeni publicznych wptywajgcych na poprawe
wizerunku miast;

— stworzenie mechanizméw wsparcia dziatani rewitalizacyjnych, w tym PPP, rewitalizacja przestrzeni
zainwestowanej i zielonej oraz wtgczenie ich w spdjny system aglomeracyjny;

— wzmocnienie procesu metropolizacji MG;

— utrzymanie pozycji MG na tle innych polskich i europejskich metropolii, szczegdlnie w zakresie
gospodarki i rozwoju funkcji metropolitalnych (kultura, nauka, edukacja);

— przeciwdziatanie depopulacji — wykreowanie wizerunku miejsca atrakcyjnego do zamieszkania;

— rozwdj i zwiekszenie dostepnosci ustug dla starzejgcego sie spoteczenstwa;

— poszerzanie oferty czasu wolnego.

W konsekwencji realizacja CS1. wspiera osigganie wybranych celéw SRW, tj.:

A.2. Otwarty i atrakcyjny rynek pracy.

A.3. Konkurencyjna gospodarka wojewddztwa oparta na elastycznosci i specjalizacji firm oraz

strukturach sieciowych.

A.4. Przedsiebiorczosc lokalna i spoteczna wykorzystujgca lokalne rynki i potencjaty.

B.2. Rozwdj kompetencji, umiejetnosci i wzrost poziomu aktywnosci mieszkancow.

B.3. Harmonia spoteczna i wysoki kapitat zaufania oraz dogodne warunki zycia mieszkancow.

C.2. Zintegrowany rozwdj osrodkéw réznej rangi.

C.3. Wysoki poziom fadu przestrzennego i efektywne wykorzystanie przestrzeni.

Zgodnosc z celami RPO wykazano w opisach wigzek projektow, tj. w tabelach 51-68.

Istotg dziatania D1.1.1. Przywrdcenie funkcji gospodarczych na obszarach zdegradowanych
jest likwidacja obszaréw i pasm nieruchomosci typu brownfield, pozostatych w SC w pierwszej
kolejnosci w wyniku upadku starych dziatalnosci przemystowych. Przewiduje sie odtwarzanie tkanki
przemystowo-ustugowej przez przygotowanie terendw inwestycyjnych oraz ich udostepnianie pod
nowe dziatalnosci. W szczegdlnosci dziatanie to dotyczy przywrdcenia do zycia terendow
niejednokrotnie znajdujgcych sie na obszarach centralnych miast lub w bezposredniej bliskosci
dzielnic mieszkaniowych. Ze wzgledu na skale majgtku w dyspozycji oraz tatwos¢ koordynacji polityki
inwestycyjnej, wazng role odgrywajg tu projekty dotyczgce terendw inwestycyjnych zarzgdzanych
przez JST. Wraz ze wspomnianymi aktywnos$ciami prowadzona bedzie w spdjny sposdb polityka
rozwoju przedsiebiorczosci lokalnej i utatwiania wejscia na rynek pracy (w tym przez adaptacje
systemu szkolnictwa zawodowego i technicznego). Skupienie na tym dziataniu przyczynia sie do
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stworzenia nowych, trwatych miejsc pracy oraz zapewnienia przeptywoéw fiskalnych do budzetéw JST.

Realizacja dziatania pozwoli osiggna¢ nastepujace cele szczegdtowe oraz powigzane z nimi rezultaty:

C1.1.1.1. Ulepszone warunki do rozwoju MSP

Tabela 41. Wskaznik rezultatu dla celu szczegéfowego C1.1.1.1.

o Jednostka Kategoria Wartosé Rok LTI Zrédto Czestotliwosé
Wskaznik . : docelowa .
pomiaru regionu bazowa bazowy (2023) danych pomiaru
Naktady inwestycyjne Regiony
w przedsiebiorstwach % stabiej 9,47 2011 11,50 GUS Roczna
w stosunku do PKB rozwiniete
Opracowanie wiasne

C1.1.1.2. Zwiekszone kompetencje ucznidw szkot ksztatcagcych w zawodach

Tabela 42. Wskaznik rezultatu dla celu szczegéfowego C1.1.1.2.

aq Jednostka Kategoria Wartosé Rok WLTIEES Zrédto Czestotliwosé
Wskaznik . h docelowa .
pomiaru regionu bazowa bazowy (2023) danych pomiaru
Zdawalnos¢ Regiony OKE
egzaminéw % stabiej 68,09 2013 79,00 Jaworzno Roczna
zawodowych rozwiniete
Opracowanie wiasne

Istotg dziatania D1.1.2. Wyréwnywanie szans wejécia i powrotu na rynek pracy jest

zapewnienie mozliwosci uczestniczenia w rynku pracy. Obejmuje ono zaréwno ksztatcenie zawodowe

mitodych ludzi, jak i stworzenie ludnosci w wieku produkcyjnym mozliwosci podejmowania pracy

dzieki doksztatcaniu oraz rozwinietemu systemowi dostepnej ekonomicznie opieki nad dzieémi do lat

3, opieki przedszkolnej i opieki nad innymi osobami zaleznymi. Dziatanie to jest skierowane do oséb

przygotowujgcych sie do wejscia na rynek pracy oraz do oséb, ktdére przerwaty aktywnos$¢ zawodowa

— lub s3 zagrozone jej przerwaniem — ze wzgledu na zwolnienia, czynnosci opiekuricze lub stan

zdrowia. Skupienie na tym dziataniu przyczynia sie do trwatej zatrudnialnosci na terenie SC. Realizacja

dziatania pozwoli osiggnaé nastepujace cele szczegétowe oraz powigzane z nimi rezultaty:

C1.1.2.1. Obnizenie skali bezrobocia dtugookresowego

Tabela 43. Wskaznik rezultatu dla celu szczegétowego C1.1.2.1.

o Jednostka Kategoria Wartosé Rok LTS Zrédto Czestotliwos¢
Wskaznik . h docelowa .
pomiaru regionu bazowa bazowy (2023) danych pomiaru
Bezrobotni
zarejestrowani Regiony
pozostajacy bez pracy % stabiej 36,8 2014 34,0 GUS Roczna
dtuzej niz 1 rok w rozwiniete
ogole bezrobotnych

Opracowanie wiasne
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C1.1.2.2. Rozwdj przedsiebiorczosci i samozatrudnienia

Tabela 44. Wskaznik rezultatu dla celu szczegéfowego C1.1.2.2.

- Jednostka Kategoria Wartos¢ Rok LU Zrédto Czestotliwos¢
Wskaznik A A docelowa "
pomiaru regionu bazowa bazowy (2023) danych pomiaru
Osoby fizyczne
prowadzace Regiony
dziatalno$¢ % stabie; 7,0 2014 75 GUS Roczna
gospodarcza w ogole rozwinigte
ludnosci
Opracowanie wiasne

C1.1.2.3. Poprawa dostepnosci do ustug opiekuniczych nad dzieémi do lat 3 i
edukacji przedszkolnej

Tabela 45. Wskaznik rezultatu dla celu szczegéfowego C1.1.2.3.

nieobligatoryjnej

- Jednostka Kategoria Wartosé Rok LU Zrodto Czestotliwos¢
Wskaznik . p docelowa .
pomiaru regionu bazowa bazowy (2023) danych pomiaru
Upowszechnienie
opieki nad dzie¢mi w Regiony
wieku 0-4 lat w % stabie; 31,55 2013 33,00 GUS Roczna
ztobkach i rozwiniete
przedszkolach
Opracowanie wiasne

Istotg dziatania D1.1.3. Wzmacnianie zdolnosci adaptacyjnej pracownikow i przedsiebiorcéow

jest stworzenie tym grupom mozliwosci ksztatcenia ustawicznego, wiacznie z przekwalifikowaniami

oraz w razie potrzeby tworzenia dopasowywanych instrumentéw rynku pracy i instrumentéw

wsparcia przedsiebiorczosci, ktdre pozwolg zachowac ciggto$¢ funkcjonowania i zatrudnienia

w sytuacjach dekoniunktury gospodarczej lub zmian w strukturze gospodarki. Skupienie na tym

dziataniu przyczynia sie do trwatej zatrudnialnosci na terenie SC. Cechowaé sie ona powinna

rownowagg przestrzenng, stad tez istotne jest zachowanie zréwnowazonego dostepu do wsparcia w

uktadzie podregionéw tworzacych SC. Realizacja dziatania pozwoli osiggngé nastepujace cele

szczegdtowe oraz powigzane z nimi rezultaty:
C1.1.3.1. Ztagodzenie skutkéw zmian strukturalnych w gospodarce

Tabela 46. Wskaznik rezultatu dla celu szczegétowego C1.1.3.1.

Wskazni Jednostka Kategoria Wartosé Rok LTS Zrédto Czestotliwos¢

'skaznik . h docelowa .
pomiaru regionu bazowa bazowy (2023) danych pomiaru

Liczba

mikroprzedsigbiorstw

oraz malych i $rednich Regiony

przedsiebiorstw, ktore Szt. stabiej 3.772 2013 4.678 LSI Roczna

zrealizowaty swoj cel rozwiniete

rozwojowy dzieki

udziatowi w programie

Opracowanie wiasne, przyjeto wartosci przeliczone proporcjonalnie wzgledem wartosci zatozonych dla Wojewddztwa Slaskiego ze wzgledu na brak

danych w uktadzie subregionéw
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Istotg dziatania D1.2.1. Wzmocnienie lokalnych potencjatéw rozwoju oraz kompleksowa
rewitalizacja jest rewitalizacja waznych dla spotecznosci lokalnych SC obszaréw i obiektéw. Proces
ten rozumiany jest kompleksowo jako odnowienie zabudowy oraz wprowadzanie do niej nowych
funkcji, np. biznesowych, spotecznych czy kulturowych. Obejmuje zaréwno projekty o wiekszej skali
wigzace sie z kompleksowg rewitalizacjg zdegradowanych centréow i dzielnic miejskich, jak i projekty
mniejsze, wykorzystujgce potencjat pojedynczych obiektéw. Towarzyszg temu dziatania
spotecznosciowe, wsparcie inicjatyw lokalnych oraz aktywizacja zawodowa i wspieranie o0sdéb
podlegajgcych wykluczeniu. Dziatanie to obejmuje takie przygotowanie sie do radzenia sobie
z przysztymi wyzwaniami spotecznymi, takimi jak np. spoteczenstwo senioréw. Skupienie na tym
dziataniu przyczynia sie do zrdwnowazonego rozwoju i spdjnosci przestrzennej, gospodarczej
i spotecznej catego obszaru SC. Realizacja dziatania pozwoli osiggngé nastepujgce cele szczegdtowe
oraz powigzane z nimi rezultaty:

C1.2.1.1. Zwiekszona aktywizacja spoteczno-gospodarcza ludnosci zamieszkujacej rewitalizowane

tereny

Tabela 47. Wskaznik rezultatu dla celu szczegétfowego C1.2.1.1.

Wskaznik Jednostka Kategoria Wartos¢ Rok dvgzglz‘c\:vca Zrodto Czestotliwosé
pomiaru regionu bazowa bazowy (2023) danych pomiaru
Liczba obszaréw
poddanych rewitalizacji Regiony
Sgg*egjgr‘(’;ze. " Szt. sfabiej 30 2014 36 LSl Roczna
gkr:sie ) rozwinigte
programowania
Opracowanie wiasne

Istotg dziatania D1.2.2. Zapewnienie dostepu do dziedzictwa przyrodniczego jest zapobieganie
niszczeniu dziedzictwa przyrodniczego, a takie wspieranie lokalnych i subregionalnych inicjatyw
zmierzajgcych do ochrony biordznorodnosci. Jego realizacja moze przybiera¢ postaé projektéow
z zakresu: ochrony, poprawy i odtwarzania stanu siedlisk przyrodniczych i populacji gatunkdw;
zwalczania rozprzestrzeniania sie i eliminowania obcych gatunkéw inwazyjnych; rozwoju osrodkdéw
prowadzacych dziatalnos¢ w zakresie edukacji ekologicznej lub ochrony réznorodnosci biologicznej
oraz z zakresu budowy infrastruktury uzytku publicznego stuigcej zmniejszeniu presji ruchu
turystycznego. Skupienie na tym dziataniu przyczynia sie do zachowania dziedzictwa przyrodniczego
wspadlnot lokalnych tworzgcych SC oraz stworzenia nowych mozliwosci uczestniczenia w rekreacji na
terenie SC. Realizacja dziatania pozwoli osiggna¢ nastepujacy cele szczegétowy oraz powigzany z nim
rezultat: C1.2.2.1. Wzmocnione mechanizmy ochrony réznorodnosci biologicznej w regionie.

Tabela 48. Wskaznik rezultatu dla celu szczegéfowego C1.2.2.1.

o Jednostka Kategoria Wartosé Rok LTS Zrédto Czestotliwos¢
Wskaznik . h docelowa .
pomiaru regionu bazowa bazowy (2023) danych pomiaru
Udziat powierzchni Regiony
obszaréw chronionych % stabiej 14,68 2013 14,8 GUS roczna
w powierzchni ogétem rozwiniete
Opracowanie wiasne

Realizacja celu strategicznego CS2. Zdrowe srodowisko zycia w SC dzieki zmniejszonej
antropopresji zorientowana jest na zintegrowane w skali SC podejscie do zagadnien: zapewniania
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mozliwosci swobodnego i dogodnego poruszania sie zintegrowanym, niskoemisyjnym transportem
publicznym, jako alternatywy dla transportu prywatnego; zmniejszania naktaddw energetycznych
w nieruchomosciach publicznych i mieszkaniowych wraz z minimalizowaniem niskiej emisji, majacej
swoje zrodto w tych nieruchomosciach; zagospodarowania odpadéw komunalnych oraz racjonalizacji
gospodarki wodno-sciekowej. Majac to na uwadze, CS2. dekomponowany jest na dwa priorytety
strategiczne, tj. P2.1. Ochrona powietrza i efektywnos$¢ energetyczna oraz P2.2. Ochrona zasobéw
przyrody, na ktére sktadajg sie pakiety opisanych ponizej dziatan.

Realizacja CS2. odpowiada na wybrane problemy zidentyfikowane w STRATEGII. Powigzanie
decyzji strategicznych z rozwigzywanymi przez nie problemami zilustrowano w tabeli 51. Realizacja
CS2. odpowiada takze na nastepujgce wyzwania rozwojowe SC zidentyfikowane w SRW:

— poprawa jakosci drogowych powigzan wewnetrznych i zewnetrznych oraz rozwdj zintegrowanego
systemu transportu publicznego i inteligentnych systeméw zarzadzania transportem;

wzrost wykorzystania odnawialnych zrdodet energii oraz wdrozenie procedur zwiekszajgcych
poziom samowystarczalnosci energetycznej gmin/miast;

ochrona i poprawa jakosci Srodowiska naturalnego i miejskiego, w tym poprzez wspdlne
inwestycje: podnoszenie jakosci wéd — budowa oczyszczalni, systemow kanalizacji sanitarnej
i deszczowej, ochrona powietrza i przeciwdziatanie niskiej emisji, uporzgdkowanie gospodarki
odpadami - budowa zaktadu termoutylizacji odpadéw, monitoring sktadowych srodowiska;

— poprawa bezpieczenstwa publicznego i zabezpieczen przeciwpowodziowych;

wzmocnienie procesu metropolizacji MG;

przeciwdziatanie depopulacji — wykreowanie wizerunku miejsca atrakcyjnego do zamieszkania.
W konsekwencji realizacja CS2. wspiera osigganie wybranych celéw SRW, tj.:

A.2. Otwarty i atrakcyjny rynek pracy.

C.1. Zrownowazone wykorzystanie zasobdw Srodowiska.

C.2. Zintegrowany rozwdj osrodkéw réznej rangi.

Zgodnos¢ z celami RPO wykazano w opisach wigzek projektow, tj. w tabelach 51-68.

Istotg dziatania D2.1.1. RAéwnowazenie mobilnosci jest zmniejszenie antropopresji na
srodowisko przez stworzenie oferty oraz systemu zachet sprzyjajgcych korzystaniu przez
mieszkancow SC ze zrdinicowanych form przemieszczania sie. Przede wszystkim zaktada sie
zwiekszenie zainteresowania komunikacjg zbiorowg, osiggane w pierwszej kolejnosci dzieki
stworzeniu na terenie SC sprawnie funkcjonujgcej sieci transportu publicznego. W szczegdlnosci
dotyczy to poprawy dostepnosci i jakosci ustug Swiadczonych w ramach KZK GOP oraz oferty innych
operatordw transportu autobusowego, tramwajowego i trolejbusowego, a takze komplementarnosci
tych form z transportem publicznym, ktdrego gestorem nie sg samorzady lokalne, czyli w pierwszej
kolejnoéci z transportem kolejowym organizowanym przez Koleje Slaskie oraz PKP Przewozy
Regionalne. Majac to na uwadze realizacja dziatania zwigzana jest rowniez z tworzeniem Sciezek
rowerowych, systemow parkingdw i weztdow typu park & ride, bike & ride. Rozwigzania te zostang
zintegrowane z wykorzystaniem inteligentnych systeméw transportowych nadajgcych priorytet
transportowi publicznemu oraz pozwalajgcych pasazerom korzysta¢ z biezgcych informacji o ruchu
srodkédw transportu. Skupienie na tym dziataniu przyniesie pozytywny, niskoemisyjny efekt
srodowiskowy; przyczyni sie do odcigzenia z nadmiernego ruchu samochodowego centréw miast,
w szczegblnosci najwiekszych miast MG, promowania ekomobilnosci oraz zwiekszenia dostepu do



rynku pracy i ustug wyzszego rzedu. Wzmocni takze pozycje konkurencyjng i wizerunek catego SC.
Realizacja dziatania pozwoli osiggnag¢ nastepujacy cele szczegdtowy oraz powigzany z nim rezultat:

C2.1.1.1. Zwiekszona atrakcyjnosé transportu publicznego dla pasazerow

Tabela 49. Wskaznik rezultatu dla celu szczegéfowego C2.1.1.1.

o Jednostka Kategoria Wartos¢ Rok LTI Zrédio Czestotliwosé
Wskaznik . h docelowa .
pomiaru regionu bazowa bazowy (2023) danych pomiaru
Przewozy pasazerow Regiony Operatorzy
Srodkami komunikacji Min oséb stabie; 340 2013 376 fransoortu Roczna
miejskiej rozwinigte P
Opracowanie wiasne

Istotg dziatania D2.1.2. Zapobieganie niskiej emisji w nieruchomosciach publicznych
i budynkach mieszkaniowych jest infrastrukturalne i mentalno$ciowe zmierzenie sie z wyzwaniem
stopniowej konwersji lokalnych systemdéw zaopatrzenia w energie elektryczng i cieplng przy
jednoczesnym dziataniu na rzecz zmniejszenia zuzycia energii w budynkach lub na cele publiczne.
Realizacja priorytetu obejmuje gtdwnie inwestycje w OZE oraz inwestycje termomodernizacyjne
wspierane kampaniami spotecznymi skierowanymi do réznych grup odbiorcéw, a takze inwestycje
w wymiane lub uzupetnienie os$wietlenia publicznego pozwalajace na osiggniecie dodatniego efektu
oszczednosci energii. Skupienie na tym dziataniu przyczynia sie do poprawy stanu powietrza w SC
i w regionie oraz do zmniejszenia lub przynajmniej rGwnowazenia obcigzen budzetédw gospodarstw
domowych i samorzadow wynikajgcych z wydatkdw na zakup energii. Zasadnos¢ realizacji projektow
z tego zakresu musi wynikac z lokalnych planéw gospodarki niskoemisyjnej.

Realizacja dziatania pozwoli osiggng¢ nastepujgce cele szczegdétowe oraz powigzane z nimi
rezultaty:

C2.1.2.1. Zwiekszony poziom produkcji energii ze zrédet odnawialnych

Tabela 50. Wskaznik rezultatu dla celu szczegéfowego C2.1.2.1.

L Jednostka Kategoria Wartos¢ Rok LD Zrédio Czestotliwos¢
Wskaznik . . docelowa .
pomiaru regionu bazowa bazowy (2023) danych pomiaru
Udziat produkgji
energii elektrycznej ze Regiony
2rodet odnawialnych w % stabie; 71 2012 17,32 GUS Roczna
produkcji energii rozwiniete
elektrycznej ogotem

Opracowanie wiasne, przyjeto wartosci zatozone dla Wojewddztwa Slaskiego ze wzgledu na agregacje danych GUS na poziomie NTS2

C2.1.2.2. Zwiekszona efektywnos¢ energetyczna w sektorze publicznym i mieszkaniowym

Tabela 51. Wskazniki rezultatu dla celu szczegétowego C2.1.2.2.

- Jednostka Kategoria Wartosé Rok WIS Zrédio Czestotliwosé
Wskaznik . : docelowa -
pomiaru regionu bazowa bazowy (2023) danych pomiaru
Sprzedaz energii .
cieplnej na cele Regiony
komunalno-bytowe GJ stabiej 19.526.897 | 2013 14.262.898 | GUS Roczna
obejmujaca rozwiniete
mieszkalnictwo i
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budynki publiczne*

Srednioroczne Regiony .
stezenie pytu pg/m3 stabiej 45,88 2013 43,00 WIOS Roczna
zawieszonego (PM10) rozwiniete

Opracowanie wiasne, *przyjeto wartosci przeliczone proporcjonalnie wzgledem wartoéci zalozonych dla Wojewodztwa Slaskiego ze wzgledu na
agregacje danych GUS na poziomie NTS2
Istotg dziatania D2.2.1. Bezpieczne gospodarowanie odpadami jest z jednej strony petne

wprowadzenie i ugruntowanie rozwigzan zwigzanych z reformg systemdéw zagospodarowania
odpadéw komunalnych — tak, by uzyskiwa¢ zamierzone efekty ekologiczne przy racjonalnym
gospodarowaniu budzetami samorzagdowymi. Z drugiej zas strony istotg dziatania jest wypracowanie
systemowych rozwigzan dotyczacych usuwania odpaddéw niebezpiecznych, przede wszystkim
powstatych w wyniku zmian technologicznych w budownictwie, czy tez wynikajacych z dziatalnosci
komunalnej prowadzonej w regionie. Szczegélne miejsce w tym aspekcie ma usuwanie azbestu oraz
zagospodarowanie komunalnych osadéw sciekowych. Skupienie na tym dziataniu przyczynia sie do
uzyskania bezpieczestwa Srodowiskowego i zdrowotnego w SC. Realizacja dziatania pozwoli
osiggnaé nastepujacy cele szczegdtowy oraz powigzany z nim rezultat:
C2.2.1.1. Zwiekszony udziat unieszkodliwionych odpadéw komunalnych i niebezpiecznych (azbest)

Tabela 52. Wskaznik rezultatu dla celu szczegéfowego C2.2.1.1.

Wskasni Jednostka Kategoria Wartos¢ Rok LTI Zrodio Czestotliwos¢

'skaznik . A docelowa p
pomiaru regionu bazowa bazowy (2023) danych pomiaru

Udziat odpadow

komunalnych Regiony

rs‘l'j;’gglfgﬂj@’ggélnej % slabiej 9,1 2012 50 GUS Roczna

masie odpadéw rozwinigte

komunalnych

Opracowanie wiasne, przyjeto wartosci zatozone dla Wojewddztwa Slaskiego ze wzgledu na agregacje danych GUS na poziomie NTS2

Istotg dziatania D2.2.2. Racjonalizacja gospodarki wodno-sciekowej jest doprowadzenie do
zintegrowanego, zlewniowego zarzadzania systemem wodnym. Obejmuje ono konsekwentne
i przemyslane realizowanie inwestycji, zapewniajgce uzyskanie efektu ekonomicznego oraz
srodowiskowego — w tym bezpieczenstwa sanitarnego i przeciwpowodziowego — w skali
ponadlokalnej a nawet ponad terytorium SC. Ze wzgledu na silne zurbanizowanie SC oraz jego
lokalizacje na gornych biegach rzek, Skupienie na tym dziataniu przyczynia sie do zmniejszenia
antropopresji na Srodowisko w skali ogodlnokrajowej. Realizacja dziatania pozwoli osiggnac
nastepujacy cele szczegdétowy oraz powigzany z nim rezultat:

C2.2.2.1. Zwiekszony odsetek ludnosci korzystajacej z systemu oczyszczania $ciekdw zgodnego
z dyrektywa dotyczaca sciekdw komunalnych

Tabela 53. Wskaznik rezultatu dla celu szczegéfowego C2.2.2.1.

o Jednostka Kategoria Wartos¢ Rok LTS Zrodito Czestotliwos¢
Wskaznik . ) docelowa .
pomiaru regionu bazowa bazowy (2023) danych pomiaru
Odsetek ludnosci Regiony
korzystajacej z % stabiej 83,26 2013 85,00 GUS Roczna
oczyszczalni $ciekow rozwiniete
Opracowanie wiasne
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Zintegrowany charakter dziatan w ramach STRATEGII jest zapewniony przez podejscie bazujgce
na ich realizacji za pomoca wigzek uzupetniajacych sie projektdw, sktadajgcych sie na kompleksowa
realizacje celéw strategicznych w priorytetowych dziedzinach. Charakterystyke wigzek projektow
opisano w rozdziale 11. Petna lista wskaznikéw, ktérych osiggniecie bedzie mozliwe dzieki realizacji
zadan w formule ZIT, znajduje sie w Aneksie nr 1.

Wsparcie w ramach dziatan jest realizowane przez alokacje srodkéw w ukfadzie Pl wskazanych
w Rozporzadzeniu nr 1301/2013 z 17 grudnia 2013 r. w sprawie EFRR oraz Rozporzadzeniu nr
1304/2013 z 17 grudnia 2013 r. w sprawie EFS. Zasady udzielania wsparcia bedg zgodne z zapisami
RPO oraz dla P2.1. takze z zapisami POIS.
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11. Charakterystyka wigzek projektow ZIT Subregionu Centralnego

Do kazdego z dziatan STRATEGII przypisane s3 odpowiadajgce mu skwantyfikowane wigzki
projektéw. Kazda z wigzek obejmuje interwencje w ramach pojedynczego lub komplementarnych PI.
Podejscie to umozliwia wiagczenie realizacji STRATEGII w system wdrazania EFRR i EFS w Polsce, gdyz
wigzki projektow odpowiadajg swojg szczegdtowoscig poziomowi dezagregacji stosowanemu w RPO
i POIS, tj. poziomowi Pl, oraz opisywane s3 z wykorzystaniem wskaznikdw przyjetych dla RPO i POIS.
Metodyka pomiaru wskaznikéw jest zgodna z przyjeta dla RPO.

Ponadto w ponizszym opisie wigzek projektéw (tab. 51-68) podaje sie brzegowe kryteria
realizacji projektéw wynikajace z zapiséw RPO i POIS. Dla P2.1. opis wigzek poszerzono o syntetyczny
opis projektéw komplementarnych finansowanych z POIS.

Zatozone w STRATEGII wigzki projektow wypetniajg swoim zakresem wszystkie wytypowane
dziatania STRATEGII (co obrazuje tabela 69). Jednoczesnie w catosci zakres wigzek odpowiada
zakresowi interwencji przewidzianej dla ZIT w RPO oraz dedykowanemu projektom
komplementarnym ZIT zakresowi interwencji POIS. Wiazki projektéw cechujg sie wzajemna
komplementarnos$cig w uktadzie celéw i priorytetéw STRATEGII.
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Tabela 54. Kluczowe informacje o wigzce projektéw ,, Brownfield”

Cel STRATEGI

CS1. Rozwéj kapitatu ludzkiego bazujacy na zatrudnialno$ci i spojnosci spoteczno-gospodarczej
SC.

Priorytet STRATEGI

P1.1. Gospodarka i miejsca pracy.

Dziatanie STRATEGII

D1.1.1. Przywrdcenie funkcji gospodarczych na obszarach zdegradowanych.

Cel szczegotowy STRATEGII

C1.1.1.1. Ulepszone warunki do rozwoju MSP

Wiazka projektow

Brownfield

Priorytet inwestycyjny

PI3a. Promowanie przedsigbiorczosci, w szczegdlnosci poprzez utatwianie gospodarczego

obejmujacy projekty wykorzystywania nowych pomystéw oraz sprzyjanie tworzeniu nowych firm, w tym réwniez
tworzace wigzke poprzez inkubatory przedsiebiorczosci.
Poddziatanie RPO 3.1.1. Tworzenie terenéw inwestycyjnych na obszarach typu brownfield - ZIT

Cel szczegdtowy RPO,
ktérego osigganie wspiera
realizacja wigzki

Ulepszone warunki do rozwoju MSP.

Cel szczegbtowy POIS, Nie dotyczy
ktérego osigganie wspiera

realizacja wigzki

Typy projektéw EFRR:

Kompleksowe przygotowanie terendw inwestycyjnych typu brownfield w celu nadania im nowych
funkcji gospodarczych wraz z mozliwoscig ich promocii.

Formuta wyboru projektow w
ramach wigzki

Tryb konkursowy dedykowany dla projektéw realizowanych na obszarze SC.
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Warunki brzegowe realizacji
projektéw wskazane w RPO

Mozliwe dziatania beda polegaty na kompleksowym przygotowaniu terenéw pod inwestycje (w tym
rekultywacja z zastrzezeniem, iz powyzsze koszty nie moga stanowi¢ wiodacego zakresu
przedsiewziecia) wraz z mozliwoscig ich promogiji.

Preferencje uzyskaja projekty realizowane na terenach zlokalizowanych w poblizu inwestycii
transportowych (autostrady, drogi szybkiego ruchu, linie kolejowe), terenach zdegradowanych,
wymagajacych rewitalizacji, w zwigzku ze zintensyfikowanym i udokumentowanym
zapotrzebowaniem firm poszukujacych lokalizacji dla prowadzenia dziatalnosci.

Projekty majace na celu przygotowanie terenéw inwestycyjnych sg realizowane pod warunkiem nie
powielania dostepnej infrastruktury, chyba, ze limit dostepnej powierzchni zostat wyczerpany.

W ramach projektow dotyczacych kompleksowego przygotowania terenu inwestycyjnego wydatki
na wewnetrzng infrastrukture komunikacyjna nalezy traktowa¢ jako uzupetniajacy element projektu
a tym samym moga stanowic jedynie mniejsza cze$¢ budzetu projektu. Projekty te uwarunkowane
beda zapewnieniem wlasciwego dostepu do terendw inwestycyjnych finansowanych ze srodkow
wiasnych beneficjenta lub w ramach projektu komplementarnego ze $rodkéw EFSI.

Rezultatem bezpo$rednim projektéw dotyczacych wsparcia terenéw inwestycyjnych bedzie liczba
matych i Srednich przedsiebiorstw zlokalizowanych we wspartej infrastrukturze oraz liczba miejsc
pracy utworzonych w tych MSP. W umowie o dofinansowanie projektu wpisany bedzie wskaznik
rezultatu zwigzany z petnym wykorzystaniem wspartych terenéw inwestycyjnych. Brak osiggniecia
rezultatéw bezposrednich wskazanych w umowie na koniec okresu trwato$ci projektu bedzie
skutkowat zgodnie z zasadg proporcjonalno$ci odpowiednim zwrotem $rodkéw pomocowych.

Przed udzieleniem wsparcia terenom inwestycyjnym, 1Z bedzie dokonywata oceny projektow, w
celu weryfikacji osiggniecia petnego wykorzystania dostepnych powierzchni terenéw
inwestycyjnych, wspartych ze $rodkéw RPO 2007-2013. Zadanie to bedzie monitorowane w trybie,
wynikajacym z zapisow rozporzadzenia ogolnego z dn. 17 grudnia 2013 r. nr 1303/2013. 1Z bedzie
regularnie sprawozdawa¢, w rocznych sprawozdaniach z realizacji oraz w sprawozdaniu
koricowym, postepy w realizacji przedsiewziec.

Ulokowanie duzego przedsiebiorcy na przygotowanych terenach inwestycyjnych bedzie
skutkowato, zgodnie z zasadg proporcjonalno$ci, odpowiednim zwrotem $rodkéw pomocowych na
koniec okresu trwatoSci projektu.

Wsparcie infrastrukturalne inkubatoréw przedsiebiorczosci i akademickich inkubatoréw
przedsigbiorczosci mozliwe bedzie tylko po spetnieniu nastepujacych warunkow:

e dziatalno$¢ 10B wpisuje sie w krajowa lub regionalng strategie inteligentnej specjalizacj,

¢ IOB dysponuje strategia/planem  wykorzystania infrastruktury planowanej do
sfinansowania w ramach przedsiewziecia,

przedsiewziecie jest wspolfinansowane ze zrédet prywatnych,

przedsiewziecie nie powiela dostepnej infrastruktury IOB o podobnym profilu chyba, ze
limit dostepnej oferty zostat wyczerpany,

w realizacji przez IOB specjalistycznych ustug zapotrzebowanych przez konkretnych
przedsiebiorcow wykorzystujq dostepne standardy $wiadczenia ustug wypracowanych
na poziomie krajowym /europejskim/ miedzynarodowym,

IOB dazy¢ bedg do prowadzenia dziatalnosci na zasadach rynkowych, w oparciu o
otwarta konkurencje.

Wskaznik rezultatu
bezposredniego i jego
wartosci docelowa (2023)

Liczba inwestycji zlokalizowanych na przygotowanych terenach inwestycyjnych [szt.]: 5
Liczba MSP zlokalizowanych na terenach inwestycyjnych [szt.]: 4
Liczba miejsc pracy utworzonych w MSP [szt.]: 30

Wskaznik produktu i jego
warto$¢ docelowa (2023)

Powierzchnia przygotowanych terenéw inwestycyjnych [ha]: 28,6

Mechanizm wdrazania
instrumentéw finansowych

Nie dotyczy

Opracowanie wiasne
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Tabela 55. Kluczowe informacje o wigzce projektdow , Szkoty zawodowe”

Cel STRATEGII

CS1. Rozwdj kapitatu ludzkiego bazujacy na zatrudnialno$ci i spojnosci spoteczno-gospodarczej
SC.

Priorytet STRATEGI

P1.1. Gospodarka i miejsca pracy.

Dziatanie STRATEGII

D1.1.1. Przywrdcenie funkcji gospodarczych na obszarach zdegradowanych.

Cel szczegdtowy STRATEGII

C1.1.1.2. Zwigkszone kompetencije uczniow szkét ksztatcacych w zawodach

Wiazka projektow

Szkoly zawodowe

Priorytet inwestycyjny
obejmujacy projekty
tworzace wigzke

EFS: PI10iv. Lepsze dostosowanie systeméw ksztatcenia i szkolenia do potrzeb rynku pracy,
utatwienie przechodzenia z etapu ksztatcenia do etapu zatrudnienia oraz wzmocnienie systeméw
ksztatcenia i szkolenia zawodowego i ich jakoSci, w tym poprzez mechanizmy prognozowania
umiejetnosci, dostosowania programéw nauczania oraz tworzenia i rozwoju systeméw uczenia sie
poprzez praktyczng nauke zawodu zrealizowang w $cistej wspotpracy z pracodawcami.

EFRR: PI10a. Inwestycje w ksztatcenie, szkolenie i szkolenie zawodowe na rzecz zdobywania
umiejetno$ci i uczenia sie przez cate zycie poprzez rozwdj infrastruktury edukacyjnej i
szkoleniowej.

Poddziatanie RPO

EFS: 11.2.1. Wsparcie szkolnictwa zawodowego - ZIT
EFRR: 12.2.1. Infrastruktura ksztatcenia zawodowego - ZIT

Cel szczegdtowy RPO,
ktérego osigganie wspiera
realizacja wigzki

EFS: Wzrost zatrudnienia wérod absolwentéw szkot i placowek ksztatcenia zawodowego poprzez
poprawe efektywnosci realizowanego wsparcia.

EFRR: Zwigkszone kompetencje uczniow szkdt ksztatcacych w zawodach.

Cel szczegbtowy POIS, Nie dotyczy
ktérego osiaganie wspiera

realizacja wigzki

Typy projektow EFS:

1. Poprawa jako$ci edukacji w szkotach i placowkach prowadzacych ksztatcenie zawodowe we
wspotpracy z otoczeniem, w szczegoinosci z pracodawcami, poprzez:

a. doskonalenie umiejetnosci i kompetencji zawodowych nauczycieli zawodu i instruktoréw
praktycznej nauki zawodu;

b. podnoszenie umiejetnosci oraz uzyskiwanie kwalifikacji zawodowych przez ucznidw i
wzmacnianie ich zdolno$ci do zatrudnienia;

C. rozwoj wspotpracy szkét lub placowek systemu oswiaty prowadzacych ksztatcenie zawodowe z
ich otoczeniem spoteczno-gospodarczym;

d. rozwdj doradztwa edukacyjno-zawodowego;

2. Realizacja dziatar w zakresie stworzenia w szkole i placdwkach systemu o$wiaty prowadzacych
ksztatcenie zawodowe warunkow ksztatcenia zawodu, odzwierciedlajacych naturalne warunki
pracy.

EFRR:

Przebudowa, budowa, remont laboratoridw, sal do praktycznej nauki zawodu wraz z
zapewnieniem wyposazenia, w tym przystosowanie do potrzeb osdb niepetnosprawnych.

Formuta wyboru projektow w
ramach wigzki

Tryb konkursowy dedykowany dla projektow realizowanych na obszarze SC.

Warunki brzegowe realizacji
projektow wskazane w RPO

EFS:

Udziat nauczycieli, kadry pedagogicznej oraz instruktorow praktycznej nauki zawodu bedzie
mozliwy jedynie jako dodatkowe, uzupetniajace dziatanie wzgledem dziatan skierowanych do
uczniéw.

Na etapie wyboru projektdw zostang zastosowane kryteria promujace réwnouprawnienie kobiet i
mezczyzn oraz rozwigzania zapobiegajace dyskryminacji ze wzgledu na pte¢, pochodzenie
etniczne lub rasowe, religie lub przekonania, niepetnosprawno$é, wiek, a takze orientacje
seksualna.

Ponadto, premiowane beda rozwigzania realizujgce zasade zréwnowazonego rozwoju oraz
zasady partnerstwa wielosektorowego w realizacji zadan.

Projekty zwigzane z zakupem sprzetu lub infrastruktury (w ramach cross-financingu) w szkotach i
placédwkach edukacyjnych beda finansowane wylacznie, jezeli zostanie zagwarantowana trwato$¢
inwestycji z EFS.

Kryteria bedg uwzglednia¢ wyniki edukacyjne szkét i premiowaé szkoty potozone na terenach
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wiejskich.
EFRR:

Wsparcie inwestycyjne projektow ze srodkéw EFRR ma charakter uzupetniajacy (dodatkowy) i
mozliwe bedzie wytacznie w powigzaniu z dziataniami realizowanymi ze $rodkow EFS, ktdre petnig,
role wiodaca wzgledem EFRR. Wobec powyZzszego, interwencja ze srodkéw EFRR musi
przyczynic¢ sie do zwigkszenia efektywnosci szkolnictwa zawodowego.

Budowa nowej infrastruktury bedzie mozliwa do realizacji jedynie w przypadku
udokumentowanego braku mozliwo$ci zaadaptowania istniejacych obiektéw, a takze z
uwzglednieniem trendu demograficznego.

Podejmowane dziatania bedg realizowane na obszarach miejskich i wiejskich w oparciu o
przeprowadzong analize potrzeb rynku pracy lub specjalizacji regionalnych w celu dostosowania
efektow ksztatcenia do wymagan i potrzeb pracodawcéw, z uwzglednieniem trendéw
demograficznych oraz stanu istniejacej infrastruktury.

Budowa, przebudowa czy remont infrastruktury ksztatcenia zawodowego wraz z zapewnieniem
niezbednego wyposazenia bedzie uwzgledniata rdwniez usuwanie barier architektonicznych dla
0s06b niepetnosprawnych oraz specjalistyczny sprzet wspomagajacy proces uczenia sig 0séb
niepetnosprawnych.

Wskaznik rezultatu
bezposredniego i jego
wartosci docelowa (2023)

EFS:

- Liczba szkét i placowek ksztatcenia zawodowego wykorzystujacych doposazenie zakupione
dzieki EFS [szt]: 32

- Liczba nauczycieli ksztatcenia zawodowego oraz instruktoréw praktycznej nauki zawodu,
ktorzy uzyskali kwalifikacje lub nabyli kompetencje po opuszczeniu programu [osoby]: 104

Wskaznik produktu i jego
warto$¢ docelowa (2023)

EFS:

- Liczba uczniow szkdt i placéwek ksztatcenia zawodowego uczestniczacych w stazach i
praktykach u pracodawcy [osoby]: 3.232

- Liczba nauczycieli ksztatcenia zawodowego oraz instruktorow praktycznej nauki zawodu
objetych wsparciem w programie [osoby]: 130

- Liczba szkét i placdwek ksztatcenia zawodowego doposazonych w programie w sprzet i
materiaty dydaktyczne niezbedne do realizacji ksztatcenia zawodowego [szt.]: 32

EFRR:

- Potencjat objetej wsparciem infrastruktury w zakresie opieki nad dzie¢mi lub infrastruktury
edukacyjnej [osoby]: 16.874

- Liczba wspartych obiektow ksztatcenia zawodowego [szt.]: 31

Mechanizm wdrazania
instrumentéw finansowych

Nie dotyczy

Opracowanie wiasne
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Tabela 56. Kluczowe informacje o wigzce projektéw ,,Zatrudnienie”

Cel STRATEGII CS1. Rozwdj kapitatu ludzkiego bazujacy na zatrudnialno$ci i spdjnosci spoteczno-gospodarczej
SC.

Priorytet STRATEGI P1.1. Gospodarka i miejsca pracy.

Dziatanie STRATEGII D1.1.2. Wyréwnywanie szans wejscia i powrotu na rynek pracy.

Cel szczegdtowy STRATEGII | C1.1.2.1. Obnizenie skali bezrobocia diugookresowego

Wiazka projektow Zatrudnienie

Priorytet inwestycyjny PI8i. Dostep do zatrudnienia dla 0séb poszukujacych pracy i biernych zawodowo, w tym

obejmujacy projekty dugotrwale bezrobotnych oraz oddalonych od rynku pracy, takze poprzez lokalne inicjatywy na

tworzace wigzke rzecz zatrudnienia oraz wspieranie mobilnosci pracownikéw.

Poddziatanie RPO 7.1.1. Poprawa zdolnosci do zatrudnienia 0s6b poszukujacych pracy i pozostajacych bez pracy na
obszarach rewitalizowanych — ZIT

Cel szczegdtowy RPO, Wzrost aktywnosci zawodowej 0s6b pozostajacych bez zatrudnienia.

ktérego osigganie wspiera

realizacja wigzki

Cel szczegbtowy POIS, Nie dotyczy

ktérego osigganie wspiera

realizacja wigzki

Typy projektéw Podejmowane w ramach poddziatania 7.1.1 przedsiewzigcia stanowig dopetnienie kompleksowego
programu rewitalizacji podejmowanego na obszarze zdegradowanym, co oznacza, ze projekty w
ramach poddziatania powinny stanowi¢ uzupetnienie przedsiewzie¢ rewitalizacyjnych w ramach
opracowanych programoéw rewitalizacji.

EFS:

Wsparcie indywidualnej i kompleksowej aktywizacji zawodowo-edukacyjnej 0s6b ma opierac sie
na co najmniej trzech elementach indywidualnej i kompleksowej pomocy (dwa z nich wskazane
jako obligatoryjne, trzeci i kolejne — fakultatywne — wybierane w zalezno$ci od potrzeb i mozliwo$ci
0s0b, ktérym udzielane jest wsparcie.

1. Instrumenty i ustugi rynku pracy stuzace indywidualizacji wsparcia oraz pomocy w zakresie
okreslenia $ciezki zawodowej (obligatoryjne) :

a. identyfikacja potrzeb 0sob pozostajacych bez zatrudnienia oraz diagnozowanie mozliwosci w
zakresie doskonalenia zawodowego, w tym identyfikacja stopnia oddalenia od rynku pracy;

b. kompleksowe i indywidualne posrednictwo pracy w zakresie wyboru zawodu zgodnego z
kwalifikacjami i kompetencjami wspieranej osoby lub poradnictwo zawodowe w zakresie
planowania rozwoju kariery zawodowej, w tym podnoszenia lub uzupetniania kompetenc;ji i
kwalifikacji zawodowych.

2. Instrumenty i ustugi rynku pracy skierowane do 0sdb, u ktérych zidentyfikowano potrzebe
uzupetnienia lub zdobycia nowych umiejetnosci i kompetencji, w tym m.in.:

a. nabywanie, podwyzszanie lub dostosowywanie kompetencii i kwalifikacji, niezbgdnych na rynku
pracy w kontekScie zidentyfikowanych potrzeb osoby, ktérej udzielane jest wsparcie, m.in. poprzez
wysokiej jakosci szkolenia.

3. Instrumenty i ustugi rynku pracy stuzace zdobyciu do$wiadczenia zawodowego wymaganego
przez pracodawcow jak i przedsigbiorcow, w tym m.in.:

a. nabywanie lub uzupetnianie do$wiadczenia zawodowego oraz praktycznych umiejetnosci w
zakresie wykonywania danego zawodu, m.in. poprzez staze i praktyki, spetniajace standardy
wskazane w Europejskiej Ramie Jakosci Praktyk i Stazy;

b. wsparcie zatrudnienia osoby pozostajgcej bez zatrudnienia u przedsigbiorcy lub innego
pracodawcy, stanowigce zachete do zatrudnienia, m.in. poprzez pokrycie kosztéw subsydiowania
zatrudnienia dla osob, u ktorych zidentyfikowano adekwatno$¢ tej formy wsparcia, refundacje
wyposazenia lub doposazenia stanowiska (wytacznie w potaczeniu z subsydiowanym
zatrudnieniem).

4. Dziatania EURES zwigzane z bezposrednim $wiadczeniem ustug dla oséb bezrobotnych,
nieaktywnych zawodowo i pracodawcow:

a. posrednictwo pracy w ramach sieci EURES obejmujace dziatania, o ktérych mowa w art. 36 ust.
1 ustawy o promocji zatrudnienia i instytucjach rynku pracy (Dz. U. z 2015 r. poz. 149)) oraz inne
ustugi $wiadczone w ramach tej sieci, okreslone w przepisach Unii Europejskie;j.

Formuta wyboru projektow w | Tryb konkursowy dedykowany dla projektéw realizowanych na obszarze SC.




ramach wigzki

Warunki brzegowe realizacji
projektow wskazane w RPO

Na etapie wyboru projektdw zostang zastosowane kryteria promujace réwnouprawnienie kobiet i
mezczyzn oraz rozwigzania zapobiegajace dyskryminacji ze wzgledu na pte¢, pochodzenie
etniczne lub rasowe, religie lub przekonania, niepetnosprawno$¢, wiek, a takze orientacje
seksualna.

Ponadto, premiowane beda rozwigzania realizujgce zasade zréwnowazonego rozwoju oraz
zasady partnerstwa wielosektorowego w realizacji zadan.

Dodatkowo w zakresie zapotrzebowania na wsparcie w zakresie tworzenia biatych i zielonych
miejsc pracy zostanie przeprowadzona analiza, ktorej wyniki beda brane pod uwage podczas
formutowania kryteriow wyboru projektow.

Grupe odbiorcow wsparcia udzielanego w ramach projektow realizowanych w poddziataniu 7.1.1.
RPO WSL 2014-2020 sg osoby pozostajace bez zatrudnienia, powyzej 30 roku zycia (od dnia 30
urodzin):

a) bezrobotne;

b) nieaktywne zawodowo

zwlaszcza te nalezace co najmniej do jednej z ponizszych, znajdujgcych sie w najtrudniejsze;
sytuacji na rynku pracy grup:

- 0soby powyzej 50 roku zycia;

- kobiety;

- 0soby z niepetnosprawno$ciami;

- osoby dtugotrwale bezrobotne;

- osoby o niskich kwalifikacjach.

Z wytgczeniem 0sob odbywajacych kare pozbawienia wolnosci.

Wskaznik rezultatu
bezposredniego i jego
wartosci docelowa (2023)

- Liczba 0séb pracujacych po opuszczeniu programu (tacznie z pracujgcymi na wiasny
rachunek) [osoby]: 526

- Liczba osdb, ktore uzyskaty kwalifikacje po opuszczeniu programu [osoby]: 316

- Liczba oséb pracujacych, tacznie z prowadzacymi dziatalno$¢ na wiasny rachunek, po
opuszczeniu programu obliczana na podstawie liczby oséb bezrobotnych (facznie z
ditugotrwale bezrobotnymi) objetych wsparciem w programie [osoby]: 247

- Liczba osdb pracujacych, tacznie z prowadzacymi dziatalno$¢ na wasny rachunek, po
opuszczeniu programu obliczana na podstawie liczby oséb diugotrwale bezrobotnych
objetych wsparciem w programie [osoby]: 237

- Liczba oséb pracujacych, tacznie z prowadzacymi dziatalno$¢ na wiasny rachunek, po
opuszczeniu programu obliczana na podstawie liczby 0séb z niepetnosprawno$ciami objetych
wsparciem w programie [osoby]: 237

- Liczba osdb pracujacych, tacznie z prowadzacymi dziatalno$¢ na wiasny rachunek, po
opuszczeniu programu obliczana na podstawie liczby oséb biemych zawodowo objetych
wsparciem w programie [osoby]: 210

- Liczba osdb, ktére uzyskaty kwalifikacje po opuszczeniu programu obliczana na podstawie
liczby 0s6b bezrobotnych (facznie z dtugotrwale bezrobotnymi) objetych wsparciem w
programie [osoby]: 101

- Liczba osdb, ktére uzyskaty kwalifikacje po opuszczeniu programu obliczana na podstawie
liczby oséb diugotrwale bezrobotnych objetych wsparciem w programie [osoby]: 104

- Liczba osdb, ktore uzyskaty kwalifikacje po opuszczeniu programu obliczana na podstawie
liczby 0s6b z niepetnosprawno$ciami objetych wsparciem w programie [osoby]: 98

- Liczba osdb, ktére uzyskaty kwalifikacje po opuszczeniu programu obliczana na podstawie
liczby oséb biernych zawodowo objetych wsparciem w programie [osoby]: 85

Wskaznik produktu i jego
warto$¢ docelowa (2023)

- Liczba oséb bezrobotnych (tacznie z diugotrwale bezrobotnymi) objetych wsparciem w
programie [osoby]: 822

- Liczba osdb dtugotrwale bezrobotnych objetych wsparciem w programie (C) [osoby]: 460
- Liczba oséb z niepetnosprawno$ciami objetych wsparciem w programie (C) [osoby]: 24

- Liczba osdb biernych zawodowo objetych wsparciem w programie (C) [osoby]: 138

- Liczba oséb w wieku 50 lat i wigcej objetych wsparciem w programie [osoby]: 178

- Liczba osdb o niskich kwalifikacjach objetych wsparciem w programie [osoby]: 761

Mechanizm wdrazania
instrumentéw finansowych

Nie dotyczy

Opracowanie wiasne



Tabela 57. Kluczowe informacje o wigzce projektow ,, Przedsiebiorczosc¢”

Cel STRATEGII

CS1. Rozwdj kapitatu ludzkiego bazujacy na zatrudnialno$ci i spdjnosci spoteczno-gospodarczej
SC.

Priorytet STRATEGI

P1.1. Gospodarka i miejsca pracy.

Dziatanie STRATEGII

D1.1.2. Wyréwnywanie szans wejscia i powrotu na rynek pracy.

Cel szczegdtowy STRATEGII

C1.1.2.2. Rozwoj przedsigbiorczosci i samozatrudnienia

Wiazka projektow

Przedsigbiorczos¢

Priorytet inwestycyjny

PI8iii. Praca na wiasny rachunek, przedsiebiorczo$¢ i tworzenie przedsigbiorstw, w tym

obejmujacy projekty innowacyjnych mikro-, matych i Srednich przedsigbiorstw.
tworzace wigzke
Poddziatanie RPO 7.3.1. Promocja samozatrudnienia na obszarach rewitalizowanych- ZIT

Cel szczegdtowy RPO,
ktdrego osigganie wspiera
realizacja wigzki

Rozwoj przedsigbiorczosci i samozatrudnienia.

Cel szczegotowy POIS,
ktdrego osigganie wspiera
realizacja wigzki

Nie dotyczy

Typy projektéw

Podejmowane w ramach poddziatania 7.3.1 przedsiewzigcia stanowig dopetnienie kompleksowego
programu rewitalizacji podejmowanego na obszarze zdegradowanym, co oznacza, ze projekty w
ramach poddziatania powinny stanowi¢ uzupetnienie przedsigwzie¢ rewitalizacyjnych w ramach
opracowanych programoéw rewitalizacji.

EFS:
1. Bezzwrotne dotacje na rozpoczecie dziatalno$ci gospodarczej;

2. Wsparcie doradczo-szkoleniowe dla 0sob planujacych rozpoczecie dziatalnosci (Wsparcie
funkcjonujace w powigzaniu z typem operacji nr 1);
3. Wsparcie pomostowe (Wsparcie funkcjonujace w powigzaniu z typem operacii nr 1).

Formuta wyboru projektow w
ramach wigzki

Tryb konkursowy dedykowany dla projektéw realizowanych na obszarze SC.

Warunki brzegowe realizacii
projektdw wskazane w RPO

Wsparcie aktywizacyjne w Pl skierowane jest do oséb powyzej 30 roku zycia (od dnia 30 urodzin),
planujacych rozpocza¢ dziatalno$¢ gospodarczg, tj. 0sdb bezrobotnych, nieaktywnych zawodowo,
zwlaszcza tych nalezacych co najmniej do jednej z ponizszych, znajdujgcych sie w najtrudniejsze;
sytuacji na rynku pracy grup:

- 0soby powyzej 50 roku zycia;

- kobiety;

- 0soby z niepetnosprawno$ciami;

- osoby dtugotrwale bezrobotne;

- osoby o niskich kwalifikacjach.

Na etapie wyboru projektéw zostang zastosowane kryteria promujace réwnouprawnienie kobiet i
mezczyzn oraz rozwigzania zapobiegajace dyskryminacji ze wzgledu na pte¢, pochodzenie
etniczne lub rasowe, religie lub przekonania, niepetnosprawno$¢, wiek, a takze orientacje
seksualna.

Ponadto, premiowane bedg rozwigzania realizujgce zasade zréwnowazonego rozwoju oraz
zasady partnerstwa wielosektorowego w realizacji zadan.

Dodatkowo wsparcie w zakresie tworzenia biatych i zielonych miejsc pracy bedzie uwzgledniane
na biezaco w oparciu o analize potrzeb regionu w tym zakresie. Wyniki tej analizy beda brane pod
uwage podczas formutowania kryteriéw wyboru projektow.

Wskaznik rezultatu
bezposredniego i jego
wartosci docelowa (2023)

- Liczba utworzonych miejsc pracy w ramach udzielonych z EFS $rodkdw na podjecie dziatalno$ci
gospodarczej [szt.]: 258

Wskaznik produktu i jego
warto$¢ docelowa (2023)

- Liczba osdb pozostajacych bez pracy, ktére otrzymaly bezzwrotne $rodki na podjecie dziatalnosci
gospodarczej w programie [osoby]: 253

Mechanizm wdrazania
instrumentéw finansowych

Nie dotyczy

Opracowanie wiasne
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Tabela. 55 Kluczowe informacje o wigzce projektow ,, Opieka nad dzie¢mi do lat 3”

Cel STRATEGII

CS1. Rozwoj kapitatu ludzkiego bazujacy na zatrudnialno$ci i spojnosci spoteczno-gospodarczej SC.

Priorytet STRATEGII

P1.1. Gospodarka i migjsca pracy.

Dziatanie STRATEGI!

D1.1.2. Wyréwnywanie szans wejscia i powrotu na rynek pracy.

Cel szczegotowy STRATEGII

C1.1.2.3. Poprawa dostepnosci do ustug opiekuriczych nad dzie¢mi i nieobligatoryjnej edukacji przedszkolnej

Wiazka projektow

Opieka nad dzieémi do lat 3

Priorytet inwestycyjny
obejmujacy projekty tworzace
wigzke

PI8iv. Rownos¢ mezczyzn i kobiet we wszystkich dziedzinach, w tym dostep do zatrudnienia, rozwoj kariery,
godzenie zycia zawodowego i prywatnego oraz promowanie réwnosci wynagrodzen za takg sama prace.

Poddziatanie RPO

8.1.1. Zapewnienie dostepu do ustug opiekuriczych nad dziec¢mi do 3 lat - ZIT

Cel szczegotowy RPO, ktérego
osigganie wspiera realizacja
wigzki

Poprawa dostepnosci do ustug opiekuriczych nad dzieémi do 3 roku zycia.

Cel szczegotowy POIS, ktorego
osigganie wspiera realizacja
wigzki

Nie dotyczy

Typy projektow

Podejmowane w ramach poddziatania 8.1.1 przedsigwziecia stanowia dopetnienie kompleksowego programu
rewitalizacji podejmowanego na obszarze zdegradowanym, co o0znacza, ze projekty w ramach poddziatania
powinny stanowi¢ uzupetnienie przedsiewziec rewitalizacyjnych w ramach opracowanych programéw
rewitalizacji.

EFS:

1. Wsparcie dla tworzenia i funkcjonowania podmiotdw opieki nad dzieckiem do lat 3, w tym Ztobkow (m.in.
przyzaktadowych), klubéw dziecigcych i punktow dziennej opieki.

2. Wsparcie dla tworzenia nowych miejsc opieki w podmiotach opieki nad dzieckiem do lat 3 juz istniejacych.
3. Wsparcie dla tworzenia i rozwijanie miejsc opieki nad dzie¢mi w innych formach opieki wymienionych w
ustawie o opiece nad dzie¢mi do lat 3 obejmujace:

a. sprawowanie opieki przez nianie,

b. sprawowanie opieki przez opiekuna dziennego.

4. Zwigkszenie dostepno$ci ustug opieki nad dzie¢mi (w tym poprzez pokrycie kosztow opieki) dla oséb
znajdujacych sie w trudnej sytuacji, dla ktérych obowigzek opieki nad dzie¢mi stanowi bariere w dostepie do
rynku pracy.

Sprawowanie opieki przez nianige w ramach 3-go typu operacji moze by¢ realizowane wytacznie jako
uzupetnienie dziatan realizowanych w ramach 1-go, 2-go i 4-go typu operacji.

Z wylgczeniem oséb odbywajacych kare pozbawienia wolno$ci.

Formuta wyboru projektéw w
ramach wigzki

Tryb konkursowy dedykowany dla projektow realizowanych na obszarze SC.

Warunki brzegowe realizacji
projektow wskazane w RPO

Kryteria formutowane beda w oparciu o terytorialne zréznicowanie w dostepnosci do ustug opieki nad dzieémi,
w szczegolnosci na obszarach cechujacych sie najwigkszymi zap6znieniami spoteczno-gospodarczymi.

Na etapie wyboru projektéw zostang zastosowane kryteria promujace réwnouprawnienie kobiet i mezczyzn
oraz rozwigzania zapobiegajace dyskryminacji ze wzgledu na pte¢, pochodzenie etniczne lub rasowe, religie
lub przekonania, niepetnosprawnos¢, wiek, a takze orientacje seksualng.

Ponadto, premiowane beda rozwigzania realizujace zasade zréwnowazonego rozwoju oraz zasady
partnerstwa wielosektorowego w realizacji zadan.

Wskaznik rezultatu
bezposredniego i jego wartosci
docelowa (2023)

- Liczba 0sdb, ktére powrdcity na rynek pracy po przerwie zwigzanej z urodzeniem/ wychowaniem
dziecka, po opuszczeniu programu [osoby]: 57

- Liczba os6éb pozostajacych bez pracy, ktdre znalazly prace lub poszukujg pracy po opuszczeniu
programu [osoby]: 23

Wskaznik produktu i jego
warto$¢ docelowa (2023)

- Liczba utworzonych miejsc opieki nad dzie¢mi w wieku do 3 lat [szt.]: 620
- Liczba os6b opiekujacych sie dzie¢mi w wieku do lat 3 objetych wsparciem w programie [osoby]: 117

Mechanizm wdrazania
instrumentéw finansowych

Nie dotyczy
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Tabela 59. Kluczowe informacje o wigzce projektéw ,, Profilaktyka zdrowotna”

Cel STRATEGII

CS1. Rozwdj kapitatu ludzkiego bazujacy na zatrudnialno$ci i spéjnosci spoteczno-gospodarczej
SC.

Priorytet STRATEGI

P1.1. Gospodarka i miejsca pracy.

Dziatanie STRATEGII D1.1.2. Wyréwnywanie szans wejscia i powrotu na rynek pracy.

Cel szczegdtowy STRATEGII | C1.1.2.1. Obnizenie skali bezrobocia diugookresowego

Wiazka projektow Profilaktyka zdrowotna

Priorytet inwestycyjny PI8vi. Aktywne i zdrowe starzenie sig.

obejmujacy projekty

tworzace wigzke

Poddziatanie RPO 8.3.1. Realizowanie aktywizacji zawodowej poprzez zapewnienie wtasciwej opieki zdrowotnej —

ZIT

Cel szczegdtowy RPO,
ktérego osiaganie wspiera
realizacja wigzki

Poprawa dostepu do profilaktyki, diagnostyki i rehabilitacji leczniczej utatwiajacej pozostanie w
zatrudnieniu i powr6t do pracy.

Cel szczegbtowy POIS,
ktérego osiaganie wspiera
realizacja wigzki

Nie dotyczy

Typy projektéw

Podejmowane w ramach poddziatania 8.3.1 przedsiewzigcia stanowig dopetnienie kompleksowego
programu rewitalizacji podejmowanego na obszarze zdegradowanym, co oznacza, ze projekty w
ramach poddziatania powinny stanowi¢ uzupetnienie przedsigwzie¢ rewitalizacyjnych w ramach
opracowanych programéw rewitalizacji.

EFS:

1. Opracowywanie i wdrazanie programéw zdrowotnych dot. rehabilitacji leczniczej, utatwiajacych
powroty do pracy i utrzymanie zatrudnienia we wspdtpracy z pracodawcami.

2. Wdrazanie programéw zdrowotnych w kierunku wczesnego wykrywania nowotwordw m.in. jelita
grubego, piersi, szyjki macicy.

3. Wdrazanie programéw zdrowotnych dotyczacych choréb bedacych istotnym problemem
zdrowotnym regionu.

4. Dziatania ukierunkowane na eliminowanie zdrowotnych czynnikow ryzyka w miejscu pracy, z
uwzglednieniem dziatari szkoleniowych.

5. Dziatania w zakresie przekwalifikowania oséb starszych pracujacych w trudnych warunkach,
pozwalajace im na zdobycie kwalifikacji do wykonywania prac, ktdre bedg uwzgledniaty ich
umiejetnosci i stan zdrowia.

Formuta wyboru projektow w
ramach wigzki

Tryb konkursowy dedykowany dla projektéw realizowanych na obszarze SC.

Warunki brzegowe realizacji
projektow wskazane w RPO

Przedsiewziecia podejmowane w ramach RPO w zakresie aktywnego i zdrowego starzenia sie
beda przede wszystkim wptywa¢ na aktywizacje zawodowa dzieki kompleksowym programom
zdrowotnym obejmujacym takze jako uzupetnienie wsparcia dziatania edukacyjne i profilaktyczne
wspierane lokalng polityka. Zakres interwencji odzwierciedla kierunki i priorytety strategiczne
okreslone w dokumencie Policy paper dla ochrony zdrowia 2014-2020 — Krajowe ramy
strategiczne i przewiduje zastosowanie mechanizméw koordynacyjnych, zapobiegajacych
powielaniu sie wsparcia.

Kryteria wyboru projektéw uwzglednia¢ beda koncentracje na grupach docelowych najbardziej
narazonych na opuszczenie rynku pracy z powodu czynnikéw zdrowotnych lub najbardziej bliskich
powrotowi na rynek pracy w wyniku $wiadczen rehabilitacyjnych. Kazdorazowo decyzja o
dofinansowaniu realizacji programu zdrowotnego bedzie poprzedzana analizg epidemiologiczng
terytorium i grup docelowych z uwzglednieniem odpowiednich dla danego programu elementéw:
skali zapadalno$ci, czynnikéw wykluczajacych z rynku pracy, wieku, ptci oraz profilu zawodowego
0s6b planowanych do objecia programem zdrowotnym. Dziatania uwzglednia¢ beda kompleksowg
realizacje wsparcia w zakresie profilaktyki zdrowotnej, z uwzglednieniem zaangazowania wielu
podmiotow w realizacji zadan i efektywnych form docierania do priorytetowych grup docelowych w
celu osiggniecia maksymalnych efektow. Kryteria wyboru projektéw uwzglednia¢ beda
rekomendacje wypracowane przez Komitet Sterujacy do spraw koordynacji interwencji EFSI w
obszarze zdrowia oraz potrzeby terytorialne.

Na etapie wyboru projektéw zostang zastosowane kryteria promujace réwnouprawnienie kobiet i
mezczyzn oraz rozwigzania zapobiegajace dyskryminacji ze wzgledu na pte¢, pochodzenie
etniczne lub rasowe, religie lub przekonania, niepetnosprawno$¢, wiek, a takze orientacje
seksualng.

Ponadto, premiowane beda rozwigzania realizujgce zasade zréwnowazonego rozwoju oraz
zasady partnerstwa wielosektorowego w realizacji zadan.
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Wskaznik rezultatu
bezposredniego i jego
warto$ci docelowa (2023)

- Liczba osdb, ktore po opuszczeniu programu podjety prace lub kontynuowaly zatrudnienie
[osoby]: 731

- Liczba osdb, ktére dzieki interwencji EFS zgtosity sie na badanie profilaktyczne [osoby]: 622

Wskaznik produktu i jego
wartos¢ docelowa (2023)

- Liczba osdb objetych programem zdrowotnym dzigki EFS [osoby]: 860

Mechanizm wdrazania
instrumentéw finansowych

Nie dotyczy

Opracowanie wiasne
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Tabela 60. Kluczowe informacje o wigzce projektow , Ksztatcenie jezykowe i ICT”

Cel STRATEGII

CS1. Rozwdj kapitatu ludzkiego bazujacy na zatrudnialno$ci i spojnosci spoteczno-gospodarczej
SC.

Priorytet STRATEGI

P1.1. Gospodarka i miejsca pracy.

Dziatanie STRATEGII

D1.1.2. Wyréwnywanie szans wejscia i powrotu na rynek pracy.

Cel szczegotowy STRATEGII

C1.1.2.1. Obnizenie skali bezrobocia dtugookresowego

Wiazka projektow

Ksztatcenie jezykowe i ICT

Priorytet inwestycyjny

PI10iii. Wyréwnanie dostepu do uczenia sie przez cate zycie o charakterze formalnym,

obejmujacy projekty nieformalnym i pozaformalnym wszystkich grup wiekowych, poszerzenie wiedzy, podnoszenie

tworzace wigzke umiejetnosci i kompetencii sity roboczej oraz promowanie elastycznych $ciezek ksztatcenia, w tym
poprzez doradztwo zawodowe i potwierdzanie nabytych kompetencji.

Poddziatanie RPO 11.4.1. Ksztatcenie ustawiczne - ZIT

Cel szczegdtowy RPO,
ktérego osigganie wspiera
realizacja wigzki

Wzrost kwalifikacji i kompetencji w zakresie umiejetnosci cyfrowych i jezykéw obcych dorostych
mieszkancow wojewodztwa $laskiego, w szczegdlnosci oséb starszych oraz 0séb o niskich
kwalifikacjach.

Cel szczegdtowy POIS,
ktérego osigganie wspiera
realizacja wigzki

Nie dotyczy

Typy projektéw

Podejmowane w ramach poddziatania 11.4.1 przedsiewziecia stanowig dopetnienie
kompleksowego programu rewitalizacji podejmowanego na obszarze zdegradowanym, co
oznacza, ze projekty w ramach poddziatania powinny stanowi¢ uzupetnienie przedsigwzie¢
rewitalizacyjnych w ramach opracowanych programow rewitalizacji.

EFS:
Szkolenia i kursy skierowane do osdb dorostych, ktdre z wtasnej inicjatywy sg zainteresowane

nabyciem, uzupetnieniem lub podwyzszeniem umiejetnosci i kompetenciji w obszarze umiejgtnosci
ICT i znajomosci jezykow obcych.

Formuta wyboru projektow w
ramach wigzki

Tryb konkursowy dedykowany dla projektow realizowanych na obszarze SC.

Warunki brzegowe realizacii
projektdw wskazane w RPO

Wsparcie udzielane w ramach RPO obejmuje dziatania ukierunkowane na przeprowadzenie
formalnej oceny i certyfikacji umiejetnosci i kompetencii osiagnietych przez uczestnikéw wsparcia.
W celu zapewnienia wysokiej jakosci dziatan realizowanych przy udziale interwencji EFS dazy¢ sie
bedzie do tego, aby system walidacji i certyfikacji stanowit obligatoryjny element dziatan
projektowych.

Grupe odbiorcow wsparcia udzielanego w ramach projektdw realizowanych w poddziataniu 11.4.1.
RPO WSL 2014-2020 stanowig osoby powyzej 30 roku zycia (od dnia 30 urodzin).

Srodki EFS zostang przeznaczone na wsparcie 0séb z grup defaworyzowanych, czyli
wykazujacych najwieksza luke kompetencyjng i posiadajacych najwieksze potrzeby w dostepie do
edukacji, w tym m. in 0s6b o niskich kwalifikacjach i os6b powyzej 50 roku zycia, Z wytaczeniem
0s6b odbywajacych kare pozbawienia wolnosci.

Na etapie wyboru projektéw zostang zastosowane kryteria promujace réwnouprawnienie kobiet i
mezczyzn oraz rozwigzania zapobiegajace dyskryminacji ze wzgledu na pte¢, pochodzenie
etniczne lub rasowe, religie lub przekonania, niepetnosprawno$¢, wiek, a takze orientacje
seksualna.

Ponadto, premiowane beda rozwigzania realizujgce zasadg zréwnowazonego rozwoju oraz
zasady partnerstwa wielosektorowego w realizacji zadan.

Projekty w wiekszym stopniu beda odpowiada¢ na potrzeby mieszkafncow regionu, dawac im
mozliwo$¢ samodzielnego wyboru narzedzi i metod wsparcia, zapewnia¢ szybka reakcje na
zmiany sytuacji na rynku pracy. Dystrybucja Srodkdw oparta bedzie na podej$ciu popytowym
pozwalajac na to, ze centralnym podmiotem podejmowanych dziatar edukacyjnych bedzie osoba
dorosta i jej potrzeby.
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Wskaznik rezultatu
bezposredniego i jego
warto$ci docelowa (2023)

- Liczba osdb o niskich kwalifikacjach, ktore uzyskaty kwalifikacje lub nabyty kompetencje po
opuszczeniu programu [osoby]: 1.421

- Liczba osdb w wieku 50 lat i wiecej, ktére uzyskaty kwalifikacje lub nabyly kompetencje po
opuszczeniu programu [osoby]: 334

- Liczba oséb w wieku 25 lat i wigcej, ktore uzyskaty kwalifikacje lub nabyty kompetencje po
opuszczeniu programu [osoby]: 1.338

Wskaznik produktu i jego
warto$¢ docelowa (2023)

- Liczba oséb o niskich kwalifikacjach objetych wsparciem w programie [osoba]: 2.369
- Liczba osdb w wieku 50 lat i wigcej objetych wsparciem w programie [osoba]: 557
- Liczba oséb w wieku 25 lat i wigcej objetych wsparciem w programie [osoba]: 2.230

Mechanizm wdrazania
instrumentéw finansowych

Nie dotyczy

Opracowanie wiasne
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Tabela 61. Kluczowe informacje o wigzce projektdow , Przedszkola”

Cel STRATEGII CS1. Rozwdj kapitatu ludzkiego bazujacy na zatrudnialno$ci i spdjnosci spoteczno-gospodarczej
SC.

Priorytet STRATEGI P1.1. Gospodarka i miejsca pracy.

Dziatanie STRATEGII D1.1.2. Wyréwnywanie szans wejscia i powrotu na rynek pracy.

Cel szczegbtowy STRATEGII | C1.1.2.3. Poprawa dostepno$ci do ustug opiekunczych nad dzie¢mi i nieobligatoryjnej edukacii
przedszkolnej

Wiazka projektow Przedszkola

Priorytet inwestycyjny EFS: PI10i. Ograniczenie i zapobieganie przedwczesnemu koriczeniu nauki szkolnej oraz

obejmujacy projekty zapewnienie rownego dostepu do dobrej jakosci wezesnej edukaciji elementarnej oraz ksztatcenia

tworzace wigzke podstawowego, gimnazjalnego i ponadgimnazjalnego z uwzglednieniem formalnych,

nieformalnych i pozaformalnych $ciezek ksztatcenia umozliwiajgcych ponowne podjecie
ksztatcenia i szkolenia.

EFRR: PI10a. Inwestycje w ksztatcenie, szkolenie i szkolenie zawodowe na rzecz zdobywania
umiejetnosci i uczenia sie przez cate zycie poprzez rozwdj infrastruktury edukacyjne; i

szkoleniowe;.

Poddziatanie RPO EFS: 11.1.1. Wzrost upowszechnienia wysokiej jakosci edukacji przedszkolnej — ZIT
EFRR: 12.1.1. Infrastruktura wychowania przedszkolnego - ZIT

Cel szczegdtowy RPO, EFS: Wzrost dostepu do wysokiej jakosci edukacji przedszkolnej w wojewodztwie $laskim.

kidrego osigganie wspiera EFRR: Zwigkszona liczba miejsc w placowkach wychowania przedszkolnego.

realizacja wigzki

Cel szczegbtowy POIS, Nie dotyczy

ktérego osiaganie wspiera

realizacja wigzki

Typy projektow EFS:

Programy zapewniania dostepu do wysokiej jako$ci edukacji przedszkolnej oparte na
subregionalnej analizie deficytow w zakresie dostepnosci miejsc przedszkolnych zawartej w
strategii ZIT/RIT, zwigkszajace liczbe miejsc przedszkolnych oraz podnoszace jakos$¢ edukagj,
obejmujace:

a. utworzenie dodatkowych miejsc wychowania przedszkolnego, w liczbie odpowiadajacej
faktycznemu i prognozowanemu w perspektywie 3-letniej zapotrzebowaniu na ustugi
przedszkolne, w tym ewentualnie adaptacja pomieszczen i/lub doposazenie danej placowki w
pomoce dydaktyczne,

b. wydtuzenie godzin pracy placowek wychowania przedszkolnego,

¢. podniesienie jakosci edukacji przedszkolnej poprzez doskonalenie umiejetnosci i kompetencii
zawodowych nauczycieli, niezbgdnych do pracy z dzie¢mi w wieku przedszkolnym, w tym z
dzieémi ze specjalnymi potrzebami edukacyjnymi,

d. rozszerzenie oferty placowek wychowania przedszkolnego o dodatkowe zajecia wyrdwnujace
szanse edukacyjne dzieci w zakresie stwierdzonych deficytow oraz zajecia na rzecz podnoszenia
jakosci edukacji przedszkolne;.

Formy wsparcia wskazane w lit. b, ¢ i d mogg byc¢ realizowane wytacznie, jako uzupetnienie
dziatah w zakresie tworzenia nowych miejsc wychowania przedszkolnego (nie dotyczy realizacji
wsparcia dla dzieci niepetnosprawnych).

EFRR:

Przebudowa , budowa (jedynie w przypadku udokumentowania braku mozliwo$ci wykorzystania
/adaptacji istniejacych budynkéw) przedszkoli, oddziatéw przedszkolnych w szkotach
podstawowych i innych form wychowania przedszkolnego wraz z zapewnieniem niezbednego
wyposazenia, w tym przystosowanie do potrzeb oséb niepetnosprawnych.

Formuta wyboru projektow w | Tryb konkursowy dedykowany dla projektéw realizowanych na obszarze SC.
ramach wigzki

Warunki brzegowe realizacji | EFS:

projektéw wskazane w RPO | | iczha utworzonych w ramach udzielonego wsparcia projektowego nowych miejsc edukadii
przedszkolnej bedzie odpowiadata faktycznemu i prognozowanemu zapotrzebowaniu na ustugi
edukacji przedszkolnej w regionie z uwzglednieniem prognoz demograficznych.

Na etapie wyboru projektéw zostang zastosowane kryteria promujace réwnouprawnienie kobiet i
mezczyzn oraz rozwigzania zapobiegajace dyskryminacji ze wzgledu na pte¢, pochodzenie




etniczne lub rasowe, religie lub przekonania, niepetnosprawno$¢, wiek, a takze orientacje
seksualng.

Ponadto, premiowane beda rozwigzania realizujgce zasade zréwnowazonego rozwoju oraz
zasady partnerstwa wielosektorowego w realizacji zadan.

EFRR:

Wsparcie inwestycyjne projektow ze Srodkéw EFRR ma charakter uzupetniajacy (dodatkowy) i
mozliwe bedzie wytacznie w powigzaniu z dziataniami realizowanymi ze $rodkéw EFS, ktére petnig
role wiodaca wzgledem EFRR. Wobec powyzszego, interwencja ze Srodkow EFRR musi
przyczyni¢ sie do wzrostu upowszechniania edukacji przedszkolnej w regionie.

Budowa nowej infrastruktury bedzie mozliwa do realizacji jedynie w przypadku
udokumentowanego braku mozliwo$ci zaadaptowania istniejacych obiektéw, a takze z
uwzglednieniem trendu demograficznego.

Podejmowane dziatania bgda realizowane z uwzglednieniem terytorialnych deficytow w dostepie
do placdwek wychowania przedszkolnego (na obszarach miejskich i wiejskich), trendéw
demograficznych, stanu istniejacej infrastruktury oraz analizy ekonomicznej po zakonczeniu
realizacji projektu.

Budowa czy przebudowa infrastruktury wychowania przedszkolnego wraz z zapewnieniem
niezbednego wyposazenia bedzie uwzgledniata réwniez usuwanie barier architektonicznych dla
0s6b niepetnosprawnych oraz specjalistyczny sprzet wspomagajacy proces uczenia sie 0séb
niepetnosprawnych.

Wskaznik rezultatu
bezposredniego i jego
wartosci docelowa (2023)

EFS:

- Liczba nauczycieli, ktérzy uzyskali kwalifikacje lub nabyli kompetencje po opuszczeniu
programu [osoby]: 65

EFRR: brak

Wskaznik produktu i jego
warto$¢ docelowa (2023)

EFS:
- Liczba miejsc wychowania przedszkolnego dofinansowanych w programie [szt.]: 998

- Liczba dzieci objetych w ramach programu dodatkowymi zajeciami zwiekszajgcymi ich
szanse edukacyjne w edukacji przedszkolnej [osoba]: 4.403

- Liczba nauczycieli objetych wsparciem w programie [osoby]: 81
EFRR:

- Potencjat objetej wsparciem infrastruktury w zakresie opieki nad dzie¢mi lub infrastruktury
edukacyjnej [osoby]: 2.366

- Liczba wspartych obiektow infrastruktury przedszkolnej [szt.]: 28

Mechanizm wdrazania
instrumentéw finansowych

Nie dotyczy

Opracowanie wiasne
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Tabela 62. Kluczowe informacje o wigzce projektéw , Restrukturyzacja i outplacement”

Cel STRATEGII

CS1. Rozwdj kapitatu ludzkiego bazujacy na zatrudnialno$ci i spéjnosci spoteczno-gospodarczej
SC.

Priorytet STRATEGI

P1.1. Gospodarka i miejsca pracy.

realizacja wigzki

Dziatanie STRATEGI D1.1.3. Wzmacnianie zdolno$ci adaptacyjnej pracownikow i przedsigbiorcow.
Cel szczegdtowy STRATEGII | C1.1.3.1. Ztagodzenie skutkéw zmian strukturalnych w gospodarce

Wiazka projektow Restrukturyzacja i outplacement

Priorytet inwestycyjny PI8v. Przystosowanie pracownikow, przedsigbiorstw i przedsigbiorcow do zmian.
obejmujacy projekty

tworzace wiazke

Poddziatanie RPO 7.4.1. Qutplacement — ZIT

Cel szczegdtowy RPO, Ztagodzenie skutkdw restrukturyzaciji przedsigbiorstw w regionie.

ktérego osiaganie wspiera

Cel szczegbtowy POIS, Nie dotyczy

ktérego osiaganie wspiera

realizacja wigzki

Typy projektow Podejmowane w ramach poddziatania 7.4.1 przedsiewzigcia stanowig dopetnienie kompleksowego

programu rewitalizacji podejmowanego na obszarze zdegradowanym, co oznacza, ze projekty w
ramach poddziatania powinny stanowi¢ uzupetnienie przedsigwzie¢ rewitalizacyjnych w ramach
opracowanych programow rewitalizacji.

EFS:

1. Wsparcie typu outplacement dla pracownikow przedsigbiorstw zagrozonych zwolnieniem,
przewidzianych do zwolnienia lub zwolnionych z przyczyn dotyczacych zaktadu pracy, w tym w
szczegblnosci:

a. doradztwo zawodowe potaczone z przygotowaniem Indywidualnego Planu Dziatania jako
obowigzkowy element wsparcia;

b. poradnictwo psychologiczne;

c. posrednictwo pracy;

d. szkolenia, kursy, studia podyplomowe;

e. staze, praktyki zawodowe;

f. subsydiowanie zatrudnienia;

g. dodatek relokacyjny;

h. wsparcie finansowe na rozpoczecie wtasnej dziatalnosci gospodarczej w formie bezzwrotnej
polaczone ze wsparciem doradczo-szkoleniowym. O uzyskanie wsparcia na rozpoczecie
dziatalno$ci gospodarczej moze ubiegac sie osoba, ktora spetnia co najmniej jeden z ponizszych
warunkéw: jest osobg z niepetnosprawnoscia, jest osobg powyzej 50 roku zycia, jest kobieta, jest
pracownikiem o niskich kwalifikacjach, jest osobg ponizej 30 roku zycia;

i. wsparcie pomostowe w postaci pomocy finansowej wyptacanej miesiecznie w kwocie nie
wigkszej niz rownowarto$¢ minimalnego wynagrodzenia za prace, o ktérym mowa w przepisach o
minimalnym wynagrodzeniu za prace, obowigzujgcego na dzien wyptacenia wsparcia
bezzwrotnego lub zwrotnego przez okres od 6 do 12 miesigcy od dnia rozpoczecia prowadzenia
dziatalno$ci gospodarczej — realizowane jedynie w potaczeniu ze wsparciem wymienionym w
literze h .

Formuta wyboru projektow w
ramach wigzki

Tryb konkursowy dedykowany dla projektow realizowanych na obszarze SC.

Warunki brzegowe realizacji
projektdow wskazane w RPO

Na etapie wyboru projektéw zostang zastosowane kryteria promujace réwnouprawnienie kobiet i
mezczyzn oraz rozwigzania zapobiegajace dyskryminacji ze wzgledu na pte¢, pochodzenie
etniczne lub rasowe, religie lub przekonania, niepetnosprawno$¢, wiek, a takze orientacje
seksualna.

Ponadto, premiowane beda rozwigzania realizujgce zasade zréwnowazonego rozwoju oraz
zasady partnerstwa wielosektorowego w realizacji zadan.

Ostatecznymi odbiorcami pomocy w projektach realizowanych w ramach poddziatania 7.4.1. RPO
WSL 2014-2020 sq :

1. Pracownicy:

a. przedsiebiorstw sektora MSP;

b. przedsiebiorstw przechodzacych procesy restrukturyzacyjne;

c. przedsiebiorstw odczuwajacych negatywne skutki zmiany gospodarczej;

d. przedsigbiorstw znajdujacych sie w sytuaciji kryzysowej;

zagrozeni zwolnieniem, przewidziani do zwolnienia lub osoby zwolnione z przyczyn dotyczacych
zaktadu pracy.

Z wytgczeniem 0s6b odbywajacych kare pozbawienia wolnoSci.
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Wskaznik rezultatu
bezposredniego i jego
wartosci docelowa (2023)

- Liczba osdb, ktore uzyskaty kwalifikacje lub nabyty kompetencje po opuszczeniu programu
[osoby]: 160

- Liczba osdb, ktdre po opuszczeniu programu podjety prace lub kontynuowaty zatrudnienie
[osoby]:173

Wskaznik produktu i jego
warto$¢ docelowa (2023)

- Liczba pracownikow zagrozonych zwolnieniem z pracy oraz 0sob zwolnionych z przyczyn
dotyczacych zaktadu pracy objetych wsparciem w programie [osoby]: 267

Mechanizm wdrazania
instrumentéw finansowych

Nie dotyczy

Opracowanie wiasne



Tabela 63. Kluczowe informacje o wigzce projektéw ,, Adaptacyjnosc”

Cel STRATEGII

CS1. Rozwdj kapitatu ludzkiego bazujacy na zatrudnialno$ci i spdjnosci spoteczno-gospodarczej
SC.

Priorytet STRATEGI

P1.1. Gospodarka i miejsca pracy.

Dziatanie STRATEGII

D1.1.3. Wzmacnianie zdolnosci adaptacyjnej pracownikow i przedsiebiorcow.

Cel szczegdtowy STRATEGII

C1.1.3.1. Ztagodzenie skutkéw zmian strukturalnych w gospodarce

Wiazka projektow Adaptacyjnosé

Priorytet inwestycyjny PI8v. Przystosowanie pracownikéw, przedsigbiorstw i przedsigbiorcow do zmian.

obejmujacy projekty

tworzace wigzke

Poddziatanie RPO 8.2.1. Wsparcie dla przedsiebiorcow i ich pracownikéw w zakresie rozwoju przedsiebiorstwa — ZIT

Cel szczegdétowy RPO,
ktdrego osigganie wspiera
realizacja wigzki

Poprawa kompetengji i kwalifikacji kadr pracowniczych przedsiebiorstw sektora MSP zgodnie z ich
potrzebami

Cel szczegotowy POIS,
ktdrego osigganie wspiera
realizacja wigzki

Nie dotyczy

Typy projektéw

Podejmowane w ramach poddziatania 8.2.1 przedsigwzigcia stanowig dopetnienie kompleksowego
programu rewitalizacji podejmowanego na obszarze zdegradowanym, co oznacza, ze projekty w
ramach poddziatania powinny stanowi¢ uzupetnienie przedsiewzig¢ rewitalizacyjnych w ramach
opracowanych programéw rewitalizacji.

EFS:

1. Dostarczenie ustug rozwojowych doradczych, szkoleniowych zgodnych z potrzebami
przedsiebiorstwa (m.in.: ustug w zakresie wsparcia kapitatowego, zarzadzania i prowadzenia
dziatalno$ci gospodarczej, budowania i rozwoju biznesu, organizacyjnych, ekonomiczno-
finansowych, prawnych, marketingowych, w zakresie zarzadzania strategicznego, audytow
strategicznych, szkolenia z transferu i komercjalizacji wiedzy oraz ochrony wtasnosci
przemystowej);

2. Wspieranie rozwoju kwalifikacji pracownikéw zgodnie z potrzebami pracodawcow.

Formuta wyboru projektow w
ramach wigzki

Tryb konkursowy dedykowany dla projektéw realizowanych na obszarze SC.

Warunki brzegowe realizacji
projektdw wskazane w RPO

Wsparcie ukierunkowane na rozwoj przedsigbiorstw sektora MSP bedzie realizowane zgodnie z
zatozeniami podej$cia popytowego i zostanie skoncentrowane na ustugach najbardziej
skutecznych z punktu widzenia potrzeb przedsiebiorcéw, w tym w szczegdlnosci na ustugach
doradczych, w zakresie zarzadzania strategicznego i zasobami ludzkimi oraz szkoleniowych. Tym
samym, dziatania bedg koncentrowac sie na bezpo$rednim wsparciu przedsigbiorstw gdzie to
przedsiebiorca w oparciu o zidentyfikowane potrzeby bedzie dokonywat wyboru ustug w ramach
oferty dostepnej w RUR, odpowiadajacych w najwiekszym stopniu na aktualne potrzeby
przedsiebiorstwa . Mechanizmy systemu popytowego zaktadajg czesciowg partycypacje
przedsiebiorcy w kosztach ustugi rozwojowej.

Na etapie wyboru projektéw zostang zastosowane kryteria promujace réwnouprawnienie kobiet i
mezczyzn oraz rozwigzania zapobiegajace dyskryminacji ze wzgledu na pte¢, pochodzenie
etniczne lub rasowe, religie lub przekonania, niepetnosprawno$¢, wiek, a takze orientacje
seksualna.

Ponadto, premiowane beda rozwigzania realizujace zasade zréwnowazonego rozwoju oraz
zasady partnerstwa wielosektorowego w realizacji zadan.

Docelowa grupe odbiorcow wsparcia udzielanego w ramach poddziatania 8.2.1. RPO WSL 2014-
2020 stanowia:

1. Pracownicy przedsiebiorstw sektora MSP;
2. Kadra zarzadzajaca przedsigbiorstwem sektora MSP.
Z wytgczeniem 0s6b odbywajacych kare pozbawienia wolnosci.
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Wskaznik rezultatu
bezposredniego i jego
warto$ci docelowa (2023)

- Liczba osdb, ktére uzyskaty kwalifikacje lub nabyty kompetencje po opuszczeniu programu
[osoby]: 758

- Liczba mikro-, matych i $rednich przedsiebiorstw, ktdre zrealizowaty swoj cel rozwojowy
dzieki udziatowi w programie [szt.]: 144

Wskaznik produktu i jego
wartos¢ docelowa (2023)

- Liczba osdb pracujacych objetych wsparciem w programie (facznie z pracujacymi na wiasny
rachunek) (C) [osoby]: 1.011

- Liczba mikroprzedsigbiorstw oraz matych i $rednich przedsigbiorstw objetych ustugami
rozwojowymi w programie [szt.]: 240

- Liczba osdb pracujacych (tacznie z pracujacymi na wiasny rachunek) w wieku 50 lat i wiecej
objetych wsparciem w programie [osoby]: 101

- Liczba oséb pracujacych o niskich kwalifikacjach objetych wsparciem w programie [osoby:
293

Mechanizm wdrazania
instrumentéw finansowych

Nie dotyczy

Opracowanie wiasne
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Tabela 64. Kluczowe informacje o wigzce projektéow , Rewitalizacja”

Cel STRATEGII

CS1. Rozwdj kapitatu ludzkiego bazujacy na zatrudnialno$ci i spéjnosci spoteczno-gospodarczej
SC.

Priorytet STRATEGI

P1.2. Aktywno$¢ spoteczna i zapobieganie wykluczeniom.

Dziatanie STRATEGII

D1.2.1. Wzmocnienie lokalnych potencjatow rozwoju oraz kompleksowa rewitalizacja.

Cel szczegotowy STRATEGII

C1.2.1.1. Zwigkszona aktywizacja spoteczno-gospodarcza ludno$ci zamieszkujacej rewitalizowane
tereny

Wiazka projektow

Rewitalizacja

Priorytet inwestycyjny

EFS: PI9i. Aktywne wigczenie, w tym z mys$lg o promowaniu réwnych szans oraz aktywnego

obejmujacy projekty uczestnictwa i zwiekszaniu szans na zatrudnienie.

tworzace wiazke EFS: PI9iv. Utatwianie dostepu do niedrogich, trwatych oraz wysokiej jakosci ustug, w tym opieki
zdrowotnej i ustug socjalnych Swiadczonych w interesie ogélnym.
EFRR: PI9b. Wspieranie rewitalizacji fizycznej, gospodarczej i spotecznej ubogich spotecznosci i
obszaréw miejskich i wiejskich.

Poddziatanie RPO EFS: 9.1.1. Wzmacnianie potencjatu spoteczno-zawodowego spotecznosci lokalnych — ZIT

EFS: 9.2.1 Rozwdj ustug spotecznych i zdrowotnych — ZIT
EFRR: 10.3.1. Rewitalizacja obszaréw zdegradowanych — ZIT

Cel szczegdtowy RPO,
ktérego osigganie wspiera
realizacja wigzki

EFS: Wzmocnienie aktywnosci spotecznej i zawodowej spoteczno$ci lokalnych zamieszkujgcych
obszary zdegradowane i peryferyjne.

EFS: Wzrost dostepnosci i jakosci ustug spotecznych zapobiegajacych ubostwu i wykluczeniu
spotecznemu.

EFS: Wzrost dostepnosci do ustug zdrowotnych w regionie.

EFRR: Zwigkszona aktywizacja spoteczno-gospodarcza ludno$ci zamieszkujacej rewitalizowane
tereny.

Cel szczegdtowy POIS,
ktérego osiaganie wspiera
realizacja wigzki

Nie dotyczy

Typy projektow

EFS, poddziatanie 9.1.1.:

Programy na rzecz wzmacniania potencjatu spotecznego i zawodowego lokalnych spotecznosci
uwzgledniajace specyfike terytorium i zamieszkujacych je spotecznosci z uwzglednieniem dziatan:
a. opartych o samopomoc i wolontariat

b. $rodowiskowych

¢. prozatrudnieniowych

d. edukacyjnych.

Dziatania kulturalne moga by¢ realizowane wytacznie jako wsparcie uzupetniajace.

EFS, poddziatanie 9.2.1.:

1. Dziatania w zakresie podniesienia jako$ci i dostepnosci ustug wsparcia rodziny wspierajace
proces deinstytucjonalizacji, w tym:

a. wsparcie dla tworzenia nowych miejsc w funkcjonujacych placéwkach w potaczeniu z
rozszerzeniem oferty wsparcia lub tworzenie nowych placéwek oferujgcych wsparcie dzienne dla
dzieci i mtodziezy, rozwijanie srodowiskowych form opieki nad dzie¢mi i mtodzieza (np. $wietlice
$rodowiskowe w tym z programem socjoterapeutycznym, kluby Srodowiskowe),

b. wsparcie i rozwdj rodzinnych form pieczy zastepczej oraz podnoszenie jakoSci ustug
realizowanych w instytucjonalnych formach pieczy zastepczej, w tym ksztatcenie kandydatéw na
rodziny zastepcze, prowadzacych rodzinne domy dziecka i dyrektoréw placowek opiekuficzo-
wychowawczych typu rodzinnego, doskonalenie kompetencji oséb sprawujacych rodzinng piecze
zastepcza,

c. wsparcie i rozwdj form pracy z rodzing, asystentury rodzinnej, instytucji rodzin wspierajacych,
pomocowych jako wspierajacych rodzing w wypetnianiu funkcji opiekuriczo-wychowawczych;

2. Dziatania na rzecz rozwoju ustug mieszkalnictwa wspieranego, poprzez zapewnienie dostepu
do ustug $wiadczonych w mieszkaniach chronionych, treningowych i wspieranych skierowanych
do 0s6b zagrozonych ubostwem lub wykluczonych wspierajgcych proces ich integracji spotecznej i
zawodowej;

3. Dziatania na rzecz rozwoju ustug opiekuriczych i specjalistycznych ustug opiekunczych z
uwzglednieniem priorytetyzacji w kierunku Srodowiskowej formuty $wiadczenia, w tym prowadzone
w miejscu zamieszkania, obejmujgce m.in.:
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a. tworzenie miejsc opieki w istniejgcych lub nowotworzonych o$rodkach zapewniajacych opieke
dzienna lub catodobowa, w tym miejsc opieki krotkoterminowej w zastepstwie 0sob na co dzien
opiekujacych sie osobami niesamodzielnymi,

b. ustugi asystenckie lub opiekuiicze w celu umozliwienia opiekunom oséb niesamodzielnych
podijecie aktywnosci spotecznej, zawodowej lub edukacyjne;j,

c. ustugi dziennej opieki Srodowiskowej, w tym ustugi $wiadczone przez opiekundw dla osob
niesamodzielnych, asystentéw 0sob niepetnosprawnych, wolontariat opiekuriczy, pomoc sasiedzkq
i inne formy samopomocowe

d. rozwdj ustug opiekuriczych w oparciu 0 nowoczesne technologie, np. teleopieki, aktywizacja
Srodowisk lokalnych w celu tworzenia spotecznych (sasiedzkich) form samopomocy przy
wykorzystaniu nowych technologii),

e. ustugi zwigkszajace mobilno$é, autonomie i bezpieczenstwo oséb niesamodzielnych (np.
likwidowanie barier architektonicznych w miejscu zamieszkania, dowozenie positkdw) — wytacznie
jako wsparcie uzupetniajace projekty dotyczace ustug asystenckich lub opiekuriczych.

4. Dziatania na rzecz rozwoju srodowiskowych form ustug spotecznych innych niz wymienione
powyzej wspierajacych proces integracji spotecznej, zawodowej 0s6b zagrozonych ubdstwem lub
wykluczonych spotecznie zgodne z kierunkami okre$lonymi w Wytycznych w zakresie realizacji
przedsiewzieC w obszarze wigczenia spotecznego i zwalczania ubéstwa z wykorzystaniem
Srodkow Europejskiego Funduszu Spotecznego i Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
na lata 2014-2020;

5. Dziatania w zakresie deinstytucjonalizacji ustug zdrowotnych stuzacych zachowaniu, ratowaniu,
przywracaniu lub poprawie zdrowia 0sdb zagrozonych ubostwem lub wykluczeniem spotecznym
zgodnie z kierunkami okreslonymi w Wytycznych w zakresie zasad realizacji przedsiewzig¢ z
udziatem $rodkéw EFS w obszarze zdrowia na lata 2014-2020.

EFRR:

1. Roboty budowlane (za wyjatkiem budowy nowych obiektéw) w obiektach poprzemystowych/
powojskowych/popegeerowskich/ pokolejowych wraz z zagospodarowaniem przylegtego
otoczenia.

2. Zagospodarowywanie przestrzeni miejskich, w tym roboty budowlane (za wyjatkiem budowy
nowych obiektow) w obiektach wraz z zagospodarowaniem przylegtego otoczenia.

3. Roboty budowlane (za wyjatkiem budowy nowych obiektéw) w zdegradowanych budynkach
wraz z zagospodarowaniem przylegtego otoczenia.

Formuta wyboru projektow w
ramach wigzki

Tryb konkursowy dedykowany dla projektow realizowanych na obszarze SC na obszarach
rewitalizacji.

Warunki brzegowe realizacii
projektdw wskazane w RPO

EFS:

Na etapie wyboru projektéw zostang zastosowane kryteria promujace réwnouprawnienie kobiet i
mezczyzn oraz rozwigzania zapobiegajace dyskryminacji ze wzgledu na pte¢, pochodzenie
etniczne lub rasowe, religie lub przekonania, niepetnosprawno$¢, wiek, a takze orientacje
seksualna.

Premiowane bedg rozwigzania realizujace zasade wielosektorowego partnerstwa w realizaci
zadan.

Co do zasady w ramach PI9iv nie beda wspierane ustugi opiekuricze dla dzieci (ustugi opieki nad
dzieckiem do lat 3realizowane sg w PI8iv, w zakresie opieki przedszkolnej w P110i), jednak w
przypadku opieki nad dzieckiem niepetnosprawnym dopuszcza sie mozliwos¢ realizacji wsparcia w
zakresie zapewnienia opieki dzieciom niepetnosprawnym w PI9iv.

Preferencyjnie beda traktowane przedsiewziecia majace na celu powstawanie i rozwoj
$rodowiskowych form wsparcia oraz dziatania realizowane w partnerstwie.

Dziatania w ramach priorytetu inwestycyjnego 9iv stanowig dopetnienie przewidzianego do
realizacji kompleksowego katalogu dziatar w obszarze rewitalizacji, kryteria wyboru projektéw
wspiera¢ bedg kompleksowe dziatania na obszarach rewitalizowanych.

Pozadane beda dziatania majace charakter zintegrowanego $wiadczenia ustug, zaktadajace
zaangazowanie 0s6b z nich korzystajacych, przy uwzglednieniu ich réznorodnych potrzeb.

Kryteria wyboru ukierunkowane zostang na grupy znajdujace sie w szczegolnej sytuacii, z
uwzglednieniem uwarunkowan demograficznych i terytorialnych. Preferencyjnie beda traktowane
przedsiewziecia majace na celu powstawanie i rozwoj $rodowiskowych form opieki nad osobami
niepetnosprawnymi, osobami majacymi problemy ze zdrowiem psychicznym, osobami starszymi,
osobami zagrozonymi ubostwem lub wykluczeniem spotecznym.

Pozadane beda dziatania majace charakter zintegrowanego $wiadczenia ustug, zaktadajace
zaangazowanie 0s6b z nich korzystajacych, przy uwzglednieniu ich réznorodnych potrzeb.

Kwalifikowane beda projekty zgodne z zakresem wsparcia, celami i narzedziami okreslonymi w
Policy Paper dla ochrony zdrowia na lata 2014-2020. Warunkiem wyboru przedsiewzig¢ do
dofinansowania jest ich zgodno$¢ z Planem dziatai dotyczacym ochrony zdrowia uzgodnionym
przez Komitet Sterujacy ds. koordynacii interwencji EFSI w sektorze zdrowia.
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EFRR:

Projekty finansowane z EFRR beda realizowane w $cistym potaczeniu z dziataniami
podejmowanymi w ramach wsparcia EFS, w szczegoino$ci przewidzianych w ramach PI9i oraz
Pl9iv.

Wsparcie beda mogty uzyskaé wylacznie projekty oparte o istniejacg infrastrukture, nie ma
mozliwosci budowy nowych budynkéw. Ponadto projekty musza wynika¢ z Lokalnych Programow
Rewitalizacji przygotowanych zgodnie z wytycznymi IZ. Ponadto kazda wsparta infrastruktura
powinna by¢ dostosowana do potrzeb oséb niepetnosprawnych.

Jako iz kazda ze spotecznosci charakteryzuje sie innymi potrzebami, ich diagnoza powinna
zawierac sie w kompleksowym Lokalnym Programie Rewitalizacji tworzonym przy zaangazowaniu
wszystkich aktoréw lokalnej sceny, zardwno wladzy samorzadowej, biznesu i organizacji
obywatelskich jak i samych mieszkancow.

Inwestycje w zakresie kultury realizowane beda w ramach Lokalnych Programéw Rewitalizacii
oraz beda miaty na celu poprawe spojno$ci spotecznej dzieki umozliwieniu lepszego dostepu do
ustug spotecznych i kulturalnych oraz umozliwienia nowych form uczestnictwa w kulturze.

W ramach kompleksowej rewitalizacji obszaréw zdegradowanych, finansowane w ograniczonym
zakresie beda rowniez inwestycje (czesci wspolne budynkow), dotyczace tkanki mieszkaniowej,
tylko jako cze$¢ wigkszego projektu majacego na celu rewitalizacje zubozatych obszaréw
przestrzeni publicznych.

Wskaznik rezultatu
bezposredniego i jego
wartosci docelowa (2023)

EFS:

Dla poddziatania 9.1.1.:
- Liczba oséb zagrozonych ubéstwem lub wykluczeniem spotecznym poszukujacych pracy,
uczestniczacych w ksztatceniu lub szkoleniu, zdobywajacych kwalifikacje, pracujacych
(tacznie z prowadzacymi dziatalnos$¢ na wiasny rachunek) po opuszczeniu programu [osoby]:
2.138

Dla poddziatania 9.2.1*.:
- Liczba wspartych w programie miejsc $wiadczenia ustug spotecznych istniejacych po
zakonczeniu projektu [szt.]: 71
- Liczba o0séb zagrozonych ubdstwem lub wykluczeniem spotecznym poszukujgcych pracy,
uczestniczacych w ksztatceniu lub szkoleniu, zdobywajacych kwalifikacje, pracujacych
(tacznie z prowadzacymi dziatalno$¢ na wiasny rachunek) po opuszczeniu programu [osoby:
401
- Liczba wspartych w programie miejsc $wiadczenia ustug zdrowotnych istniejacych po
zakonczeniu projektu [szt.]: 24

EFRR:
- Liczba oséb korzystajacych ze wspartej infrastruktury [osoby]: 288.800

*- warto$ci wskaznikéw dotycza projektéw w ramach catego poddziatania 9.2.1.

Wskaznik produktu i jego
warto$¢ docelowa (2023)

EFS:
Dla poddziatania 9.1.1.:
- Liczba $rodowisk objetych programami aktywnosci lokalnej [szt.]: 272

- Liczba projektow zrealizowanych w petni lub czeSciowo przez partneréw spotecznych lub
organizacje pozarzadowe [szt.]: 232

- Liczba oséb zagrozonych ubéstwem lub wykluczeniem spotecznym objetych wsparciem w
programie [osoby]: 5.975

Dla poddziatania 9.2.1.%:
- Liczba osdb zagrozonych ubéstwem lub wykluczeniem spotecznym objetych ustugami
spotecznymi $wiadczonymi w interesie ogélnym w programie [osoby]: 3. 480
- Liczba oséb zagrozonych ubéstwem lub wykluczeniem spotecznym objetych ustugami
zdrowotnymi w programie [osoby]: 1. 244

EFRR:

- Ludno$¢ mieszkajaca na obszarach objetych zintegrowanymi strategiami rozwoju obszarow
miejskich [osoby]: 317.837

- Powierzchnia zrewitalizowanych obszaréw [ha]: 37,5
- Liczba obiektow infrastruktury zlokalizowanych na rewitalizowanych obszarach [szt.]: 56

*- warto$ci wskaznikéw dotyczg projektéw w ramach catego poddziatania 9.2.1.

Mechanizm wdrazania
instrumentéw finansowych

Nie dotyczy

Opracowanie wiasne
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Tabela 65. Kluczowe informacje o wigzce projektéw ,,Ustugi spoteczne”

Cel STRATEGII

CS1. Rozwdj kapitatu ludzkiego bazujacy na zatrudnialno$ci i spéjnosci spoteczno-gospodarczej
SC.

Priorytet STRATEGI

P1.2. Aktywnos¢ spoteczna i zapobieganie wykluczeniom.

Dziatanie STRATEGII

D1.2.1. Wzmocnienie lokalnych potencjatow rozwoju oraz kompleksowa rewitalizacja.

Cel szczegdtowy STRATEGII

C1.2.1.2. Lepszy dostep do ustug spotecznych dla oséb wykluczonych lub zagrozonych
wykluczeniem.

Wiazka projektow

Ustugi spoteczne

Priorytet inwestycyjny
obejmujacy projekty
tworzace wigzke

EFS: PI9iv. Utatwianie dostepu do niedrogich, trwatych oraz wysokiej jakosci ustug, w tym opieki
zdrowotnej i ustug socjalnych $wiadczonych w interesie ogélnym.

EFRR: PI9a. Inwestycje w infrastrukture zdrowotna i spoteczng, ktére przyczyniaja sie do rozwoju
krajowego, regionalnego i lokalnego, zmniejszania nieréwnosci w zakresie stanu zdrowia,
promowanie wtaczenia spotecznego poprzez lepszy dostep do ustug spotecznych, kulturalnych i
rekreacyjnych, oraz przejécia z ustug instytucjonalnych na ustugi na poziomie spotecznosci
lokalnych.

Poddziatanie RPO

EFS: 9.2.1 Rozwdj ustug spotecznych i zdrowotnych — ZIT

EFRR: 10.2.1. Rozw¢j mieszkalnictwa socjalnego, wspomaganego i chronionego oraz
infrastruktury ustug spotecznych - ZIT

Cel szczegdétowy RPO,
ktdrego osigganie wspiera
realizacja wigzki

EFS: Wzrost dostepnosci i jakosci ustug spotecznych zapobiegajacych ubostwu i wykluczeniu
spotecznemu.

EFS: Wzrost dostepnosci do ustug zdrowotnych w regionie.

EFRR: Lepszy dostep do ustug spotecznych dla oséb wykluczonych lub zagrozonych
wykluczeniem.

Cel szczegdtowy POIS,
ktdrego osigganie wspiera
realizacja wigzki

Nie dotyczy

Typy projektéw

EFS, poddziatanie 9.2.1

Podejmowane w ramach Poddziatania 9.2.1 przedsiewzigcia stanowig dopetnienie
kompleksowego programu rewitalizacji podejmowanego na obszarze zdegradowanym, co
oznacza, ze projekty w ramach Poddziatania powinny stanowi¢ uzupetnienie przedsiewzie¢
rewitalizacyjnych w ramach opracowanych PR oraz wpisywa¢ si¢ w Strategie ZIT/RIT
poszczegoinych Subregionow:

1. Dziatania w zakresie podniesienia jako$ci i dostepnosci ustug wsparcia rodziny wspierajace
proces deinstytucjonalizacji, w tym:

a. wsparcie dla tworzenia nowych miejsc w funkcjonujacych placéwkach w potaczeniu z
rozszerzeniem oferty wsparcia lub tworzenie nowych placéwek oferujgcych wsparcie dzienne dla
dzieci i mtodziezy, rozwijanie srodowiskowych form opieki nad dzie¢mi i mtodzieza (np. $wietlice
$rodowiskowe w tym z programem socjoterapeutycznym, kluby srodowiskowe),

b. wsparcie i rozwdj rodzinnych form pieczy zastepczej oraz podnoszenie jakosci ustug
realizowanych w instytucjonalnych formach pieczy zastepczej, w tym ksztatcenie kandydatéw na
rodziny zastepcze, prowadzacych rodzinne domy dziecka i dyrektorow placéwek opiekuriczo-
wychowawczych typu rodzinnego, doskonalenie kompetencji oséb sprawujacych rodzinng piecze
zastepcza,

c. wsparcie i rozwdj form pracy z rodzing, asystentury rodzinnej, instytucji rodzin wspierajacych,
pomocowych jako wspierajacych rodzing w wypetnianiu funkcji opiekuriczo-wychowawczych;

2. Dziatania na rzecz rozwoju ustug mieszkalnictwa wspieranego, poprzez zapewnienie dostepu
do ustug $wiadczonych w mieszkaniach chronionych, treningowych i wspieranych skierowanych
do 0s6b zagrozonych ub6stwem lub wykluczonych wspierajgcych proces ich integracji spotecznej i
zawodowej;

3. Dziatania na rzecz rozwoju ustug opiekunczych i specjalistycznych ustug opiekunczych z
uwzglednieniem priorytetyzacji w kierunku $rodowiskowej formuty $wiadczenia, w tym prowadzone
w miejscu zamieszkania, obejmujace m.in.:

a. tworzenie miejsc opieki w istniejgcych lub nowotworzonych o$rodkach zapewniajacych opieke
dzienng lub catodobowa, w tym miejsc opieki krotkoterminowej w zastepstwie 0sob na co dzien
opiekujacych sie osobami niesamodzielnymi,

b. ustugi asystenckie lub opiekuiicze w celu umozliwienia opiekunom oséb niesamodzielnych
podjecie aktywnosci spotecznej, zawodowej lub edukacyjne;j,

c. ustugi dziennej opieki Srodowiskowej, w tym ustugi $wiadczone przez opiekundw dla oséb
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niesamodzielnych, asystentéw oséb niepetnosprawnych, wolontariat opiekunczy, pomoc sasiedzka,
i inne formy samopomocowe

d. rozwéj ustug opiekuriczych w oparciu 0 nowoczesne technologie, np. teleopieki, aktywizacja
Srodowisk lokalnych w celu tworzenia spotecznych (sasiedzkich) form samopomocy przy
wykorzystaniu nowych technologii),

e. ustugi zwiekszajace mobilno$é, autonomie i bezpieczenstwo oséb niesamodzielnych (np.
likwidowanie barier architektonicznych w miejscu zamieszkania, dowozenie positkdw) — wytacznie
jako wsparcie uzupetniajace projekty dotyczace ustug asystenckich lub opiekuriczych.

4. Dziatania na rzecz rozwoju srodowiskowych form ustug spotecznych innych niz wymienione
powyzej wspierajacych proces integracji spotecznej, zawodowej 0s6b zagrozonych ubdstwem lub
wykluczonych spotecznie zgodne z kierunkami okreslonymi w Wytycznych w zakresie realizacji
przedsiewzieC w obszarze wigczenia spotecznego i zwalczania ubéstwa z wykorzystaniem
$rodkow Europejskiego Funduszu Spotecznego i Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
na lata 2014-2020;

5. Dziatania w zakresie deinstytucjonalizacji ustug zdrowotnych stuzacych zachowaniu, ratowaniu,
przywracaniu lub poprawie zdrowia 0sdb zagrozonych ubostwem lub wykluczeniem spotecznym
zgodnie z kierunkami okreslonymi w Wytycznych w zakresie zasad realizacji przedsiewzig¢ z
udziatem $rodkéw EFS w obszarze zdrowia na lata 2014-2020.

EFRR:

1. Roboty budowlane (za wyjatkiem budowy nowych obiektéw) w zdegradowanych budynkach w
celu adaptaciji ich na mieszkania socjalne, wspomagane i chronione

2. Roboty budowlane (za wyjatkiem budowy nowych obiektéw) w zdegradowanych budynkach na
potrzeby utworzenia centréw ustug spotecznosciowych

Formuta wyboru projektow w
ramach wigzki

Tryb konkursowy dedykowany dla projektéw realizowanych na obszarze SC.

Warunki brzegowe realizacii
projektdw wskazane w RPO

EFS:

Na etapie wyboru projektdw zostang zastosowane kryteria promujace réwnouprawnienie kobiet i
mezczyzn oraz rozwigzania zapobiegajace dyskryminacji ze wzgledu na pte¢, pochodzenie
etniczne lub rasowe, religie lub przekonania, niepetnosprawno$¢, wiek, a takze orientacje
seksualna,

Premiowane bedg rozwigzania realizujgce zasade wielosektorowego partnerstwa w realizacji
zadan.

Co do zasady w ramach PI9iv nie beda wspierane ustugi opiekuricze dla dzieci (ustugi opieki nad
dzieckiem do lat 3realizowane sg w PI8iv, w zakresie opieki przedszkolnej w P110i), jednak w
przypadku opieki nad dzieckiem niepetnosprawnym dopuszcza si¢ mozliwo$¢ realizacji wsparcia w
zakresie zapewnienia opieki dzieciom niepetnosprawnym w PI9iv.

Preferencyjnie beda traktowane przedsiewziecia majace na celu powstawanie i rozwoj
Srodowiskowych form wsparcia oraz dziatania realizowane w partnerstwie.

Dziatania w ramach priorytetu inwestycyjnego 9iv stanowig dopetnienie przewidzianego do
realizacji kompleksowego katalogu dziatart w obszarze rewitalizacji, kryteria wyboru projektow
wspiera¢ beda kompleksowe dziatania na obszarach rewitalizowanych.

Pozadane beda dziatania majace charakter zintegrowanego $wiadczenia ustug, zaktadajace
zaangazowanie 0s6b z nich korzystajacych, przy uwzglednieniu ich réznorodnych potrzeb.
Kryteria wyboru ukierunkowane zostang na grupy znajdujace sie w szczegdlnej sytuacii, z
uwzglednieniem uwarunkowan demograficznych i terytorialnych. Preferencyjnie beda traktowane
przedsiewziecia majace na celu powstawanie i rozwoj srodowiskowych form opieki nad osobami
niepetnosprawnymi, osobami majacymi problemy ze zdrowiem psychicznym, osobami starszymi,
osobami zagrozonymi ubostwem lub wykluczeniem spotecznym.

Pozadane bedg dziatania majace charakter zintegrowanego Swiadczenia ustug, zaktadajace
zaangazowanie 0s6b z nich korzystajacych, przy uwzglednieniu ich réznorodnych potrzeb.

Kwalifikowane bedg projekty zgodne z zakresem wsparcia, celami i narzedziami okreslonymi w
Policy Paper dla ochrony zdrowia na lata 2014-2020. Warunkiem wyboru przedsiewzie¢ do
dofinansowania jest ich zgodnos¢ z Planem dziatan dotyczacym ochrony zdrowia uzgodnionym
przez Komitet Sterujacy ds. koordynacji interwencji EFSI w sektorze zdrowia.

EFRR:

Projekty finansowane z EFRR beda realizowane w $cistym potaczeniu z dziataniami
podejmowanymi w ramach wsparcia EFS, w szczegdlnosci przewidzianych w ramach PI9i oraz
Pliv.

Wsparcie beda mogty uzyskaé wylacznie projekty oparte o istniejac infrastrukture, nie ma
mozliwo$ci budowy nowych obiektow.

Rozwoj ustug spotecznych i zdrowotnych na rzecz oséb zagrozonych ubdstwem i wykluczeniem
spotecznym, wspierany ze srodkéw EFRR, jest zgodny z zatozeniami europejskich zasad przejscia
z opieki instytucjonalnej do opieki $rodowiskowej oraz z kierunkami wskazanymi w Programie
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Przeciwdziatania Ubostwu i Wykluczeniu Spotecznemu 2020.

Inwestycje dotyczace mieszkalnictwa socjalnego, wspomaganego i chronionego oraz infrastruktury
ustug spotecznych, musza by¢ realizowane w oparciu o istniejaca infrastrukture, w powigzaniu z
procesem aktywizacji spoteczno-zawodowej, majacym na celu usamodzielnienie ekonomiczne
0s06b zagrozonych wykluczeniem spotecznym.

Wsparcie powigzane bedzie z procesem integraciji spotecznej, aktywizacji spoteczno-zawodowej i
deinstytucjonalizacji ustug (wtaczajac formy stacjonarne). Tworzenie efektywnej opieki
Srodowiskowej bedzie elementem réwnolegtym do dostosowania ustug spotecznych do potrzeb
spoteczenstwa. Inwestycje EFRR nie powinny by¢ ukierunkowane na duze instytucje o
charakterze opiekuriczo-pobytowym, zdefiniowane zgodnie z polskim prawodawstwem,
$wiadczace ustugi diugoterminowej pomocy dla osdb niepetnosprawnych, dzieci, 0séb starszych
oraz psychicznie chorych.

W zakresie centréw ustug spoteczno$ciowych zintegrowane wykorzystanie wsparcia jest
szczegblnie istotne w odniesieniu do terytorialnej koncentracji probleméw, dlatego pozadane beda
dziatania przyjmujace forme przedsiewzie¢ odpowiadajacych kompleksowo na potrzeby grup
wykluczonych w zakresie ich aktywizacji, ktore beda miaty charakter dtugofalowego organizowania
spotecznosci lokalne;j.

Wskaznik rezultatu
bezposredniego i jego
wartosci docelowa (2023)

EFS*:
- Liczba wspartych w programie miejsc $wiadczenia ustug spotecznych istniejacych po
zakonczeniu projektu [szt.]: 71

- Liczba oséb zagrozonych ubéstwem lub wykluczeniem spotecznym poszukujacych pracy,
uczestniczacych w ksztatceniu lub szkoleniu, zdobywajacych kwalifikacje, pracujacych
(tacznie z prowadzacymi dziatalno$¢ na wiasny rachunek) po opuszczeniu programu [osoby]:
200

- Liczba wspartych w programie miejsc $wiadczenia ustug zdrowotnych istniejacych po
zakonczeniu projektu [szt.]: 24

EFRR:
- Liczba osdb korzystajacych ze wspartej infrastruktury [osoby]: 725.391

*- wartosci wskaznikow dotycza projektéw w ramach catego poddziatania 9.2.1.

Wskaznik produktu i jego
warto$¢ docelowa (2023)

EFS™:
- Liczba oséb zagrozonych ubéstwem lub wykluczeniem spotecznym objetych ustugami
spotecznymi $wiadczonymi w interesie ogblnym w programie [osoby]: 3. 480
- Liczba oséb zagrozonych ubdstwem lub wykluczeniem spotecznym objetych ustugami
zdrowotnymi w programie [osoby]: 1. 244

EFRR:

- Liczba wybudowanych / przebudowanych / wyremontowanych / objetych innymi robotami
budowlanymi obiektow, w ktorych realizowane sg ustugi aktywizacji spoteczno-zawodowej
[szt.]: 28

- Liczba nowo utworzonych mieszkan w istniejacych budynkach [szt.]: 558

*- wartosci wskaznikow dotycza projektdéw w ramach catego poddziatania 9.2.1.

Mechanizm wdrazania
instrumentéw finansowych

Nie dotyczy

Opracowanie wiasne
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Tabela 66. Kluczowe informacje o wigzce projektéw , Bioréznorodnosc”

Cel STRATEGII

CS1. Rozwdj kapitatu ludzkiego bazujacy na zatrudnialno$ci i spéjnosci spoteczno-gospodarczej
Subregionu Centralnego.

Priorytet STRATEGI

P1.2. Aktywno$¢ spoteczna i zapobieganie wykluczeniom.

Dziatanie STRATEGI D1.2.2. Zapewnienie dostepu do dziedzictwa przyrodniczego.

Cel szczegotowy STRATEGII | C1.2.2.1. Wzmocnione mechanizmy ochrony réznorodnosci biologicznej w regionie.

Wiazka projektow Bioréznorodnosé

Priorytet inwestycyjny PI6d. Ochrona i przywrécenie réznorodnosci biologicznej, ochrona i rekultywacja gleby oraz
obejmujacy projekty wspieranie ustug ekosystemowych, takze poprzez program ,Natura 2000” i zielong infrastrukture.
tworzace wigzke

Poddziatanie RPO 5.4.1. Ochrona réznorodnosci biologicznej - ZIT

Cel szczegdtowy RPO, Wzmocnione mechanizmy ochrony réznorodnosci biologicznej w regionie.

ktdrego osigganie wspiera

realizacja wigzki

Cel szczegbtowy POIS, Nie dotyczy
ktérego osiaganie wspiera

realizacja wigzki

Typy projektow EFRR:

1. Kompleksowe projekty z zakresu ochrony, poprawy i odtwarzania stanu siedlisk przyrodniczych i
populacji gatunkéw.

2. Zwalczanie rozprzestrzeniania sie i eliminowanie obcych gatunkow inwazyjnych.

3. Budowa, modernizacja i doposazenie osrodkéw prowadzacych dziatalno$¢ w zakresie edukacji
ekologicznej lub ochrony réznorodnosci biologiczne;.

4. Ochrona przyrody poprzez zmniejszenie presji ruchu turystycznego za pomoca budowy
infrastruktury uzytku publicznego.

Formuta wyboru projektow w
ramach wigzki

Tryb konkursowy dedykowany dla projektéw realizowanych na obszarze SC.

Warunki brzegowe realizacii
projektdw wskazane w RPO

Nie dotyczy

Wskaznik rezultatu
bezposredniego i jego
wartosci docelowa (2023)

- Zasieg zrealizowanych przedsiewzie¢ edukacyjno-promocyjnych oraz informacyjnych
[osoby]: 60 000

- Powierzchnia obszarow/ siedlisk, dla ktdrych zatrzymano proces utraty bioréznorodnosci
biologicznej lub odtworzono i wzbogacono zasoby przyrody [ha]: 5

- Wzrost oczekiwanej liczby odwiedzin w objetych wsparciem miejscach nalezacych do
dziedzictwa kulturalnego i naturalnego oraz stanowigcych atrakcje turystyczne
[odwiedziny/rok]: 6.000

Wskaznik produktu i jego
warto$¢ docelowa (2023)

- Laczna powierzchnia zrekultywowanych gruntow [ha]: 4

- Powierzchnia siedlisk wspartych w zakresie uzyskania lepszego statusu ochrony [ha]: 10

- Liczba zakupionego sprzetu/wyposazenia [szt.]: 20

- Dtugos¢ szlakow turystycznych [km]: 4

- Dtugos¢ utworzonych szlakdw turystycznych [km]: 3

- Dtugos$¢ odnowionych szlakdw turystycznych [km]: 1

- Liczba utworzonych punktéw informacii turystycznej i infokioskéw zapewniajacych obstuge w
min. 2 jezykach obcych [szt.]: 2

- Liczba przeprowadzonych kampanii reklamowych promujacych walory turystyczne [szt.]: 5
- Liczba przeprowadzonych kampanii informacyjno-edukacyjnych zwigzanych z edukacja,
ekologiczng [szt.]: 5

Mechanizm wdrazania
instrumentéw finansowych

Nie dotyczy

Opracowanie wiasne
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Tabela 67. Kluczowe informacje o wigzce projektéw , Transport publiczny”

Cel STRATEGII CS2. Zdrowe $rodowisko zycia w Subregionie Centralnym dzigki zmniejszonej antropopres;ji.
Priorytet STRATEGII P2.1. Ochrona powietrza i efektywnos$¢ energetyczna.

Dziatanie STRATEGI D2.1.1. Réwnowazenie mobilnosci.

Cel szczegbtowy STRATEGII | C2.1.1.1. Zwigkszona atrakcyjno$¢ transportu publicznego dla pasazerow

Wiazka projektow Transport publiczny

Priorytet inwestycyjny

Pl4e. Promowanie strategii niskoemisyjnych dla wszystkich rodzajow terytoriow, w szczegdlnosci

obejmujacy projekty dla obszaréw miejskich, w tym wspieranie zrownowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej i
tworzace wigzke dziatar adaptacyjnych majacych oddziatywanie tagodzace na zmiany klimatu.

Poddziatanie RPO 4.5.1. Niskoemisyjny transport miejski oraz efektywne o$wietlenie- ZIT

Cel szczegdtowy RPO, Zwiekszona atrakeyjno$¢ transportu publicznego dla pasazeréw.

ktérego osiaganie wspiera

realizacja wigzki

Cel szczegotowy POIS,
ktdrego osigganie wspiera
realizacja wigzki

Wigksze wykorzystanie niskoemisyjnego transportu miejskiego.

Typy projektoéw

Projekt komplementamy POIS_TRA opisany szerzej w rozdziale 13.
Projekty RPO, EFRR:

1. Budowa, przebudowa liniowej i punktowej infrastruktury transportu zbiorowego (np.
zintegrowane wezly przesiadkowe, drogi rowerowe, parkingi Park&Ride i Bike&Ride, buspasy).

2. Wdrazanie inteligentnych systeméw transportowych (ITS).
3. Zakup taboru autobusowego na potrzeby transportu publicznego.
4. Poprawa efektywnosci energetycznej oswietlenia.

Formuta wyboru projektow w
ramach wigzki

Dla POIS_TRA tryb pozakonkursowy.
W ramach RPO tryb konkursowy dedykowany dla projektow realizowanych na obszarze SC.

Warunki brzegowe realizacii
projektow wskazane w RPO

Przy wyborze projektéw do realizacji IZ bedzie kierowata sie m.in. nastgpujacymi kryteriami:
efektywno$¢ kosztowa w powiazaniu z osiaganymi efektami ekologicznymi w stosunku do
planowanych naktadéw finansowych; wielko$¢ redukcji CO.; wktad w zwiekszenie liczby osob
korzystajacych z transportu publicznego; wktad w poprawe dostepnosci i mobilno$ci; wpisywanie
sie w strefy zdiagnozowane w wojewddzkim programie ochrony powietrza.

Inwestycje w transport miejski ramach Pl 4e bedg przyczynia¢ sie do osiggniecia niskoemisyjnej i
zrownowazonej mobilnosci w miastach. Musza one wynika¢ z przygotowanych przez samorzady
plandw, zawierajacych odniesienia do kwestii przechodzenia na bardziej ekologiczne i
zrownowazone systemy transportowe w miastach. Funkcje takich dokumentéw moga petni¢ plany
dotyczace gospodarki niskoemisyjnej lub plany mobilnosci miejskiej. Dokumenty te powinny
okresla¢ lokalne uwarunkowania oraz kierunki planowanych interwencji na danym obszarze i w
zaleznosci od zidentyfikowanych potrzeb zawiera¢ odniesienia lub wskazywa¢ adekwatne
obowigzujace dokumenty zawierajace odniesienia do takich kwestii jak np.: zbiorowy transport
pasazerski, transport niezmotoryzowany, wykorzystanie inteligentnych systeméw transportowych
(ITS), logistyka miejska, bezpieczenstwo ruchu drogowego w miastach, wdrazanie nowych
wzorcow uzytkowania czy promocja ekologicznie czystych i energooszczednych pojazdéw (czyste
paliwa i pojazdy).

Zakres wsparcia projektow z zakresu niskoemisyjnego transportu miejskiego musi by¢ zgodny z
celami i kierunkami dziatan Strategii Rozwoju Systemu Transportu Wojewddztwa Slaskiego oraz
Programem ochrony powietrza dla terenu wojew6dztwa $laskiego majacego na celu osiggniecie
pozioméw dopuszczalnych substancji w powietrzu oraz putapu stezenia ekspozycji.

Inwestycje w drogi lokalne lub regionalne moga by¢ finansowane jedynie, jako niezbedny i
uzupetniajacy element projektu dotyczacego systemu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej.
Samodzielne projekty dotyczace wylacznie infrastruktury drogowej nie beda akceptowane w
ramach Pl4e,

W miastach posiadajacych transport szynowy (tramwaje) preferowany bedzie rozwdj tej gatezi
transportu zbiorowego poprzez inwestycje w infrastrukture szynowa i tabor.

Jezeli z planéw lub dokumentoéw strategicznych albo z analizy kosztow i korzy$ci odnoszacych sie
do zréwnowazonej mobilno$ci miejskiej wynika potrzeba zakupu autobuséw, dozwolony jest zakup
pojazdow spetniajacych co najmniej norme emisji spalin EURO 6. Priorytetowo bedzie jednak
traktowany zakup pojazdow o alternatywnych systemach napedowych (elektrycznych,
hybrydowych, biopaliwa, napedzanych wodorem, itp.).

Zakupowi niskoemisyjnego taboru powinny towarzyszy¢ inwestycje w niezbedng dla wiasciwego
funkcjonowania zréwnowazonej mobilnosci infrastrukture.
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W zakresie ITS, wsparcie uzyskajg te inwestycje, ktdre beda zapewniaty interoperacyjno$c¢
stosowanych aplikacji zarzadzania oraz bedg wskazywaty na systemowe usprawnienie
komunikacji w regionie/miastach.

Wskaznik rezultatu
bezposredniego i jego
wartosci docelowa (2023)

W zwiazku z realizacjg projektéw RPO, typ 1-3:

- Liczba samochodéw korzystajacych z miejsc postojowych w wybudowanych obiektach
Jparkuj i jedz” [szt.]: 10.000

W zwiazku z realizacja projektéw RPO, typ 4:
- llo$¢ zaoszczedzonej energii elektrycznej [MWh/rok]: 3.200

- Produkcja energii elektrycznej z nowo wybudowanych/nowych mocy wytworczych instalaci
wykorzystujacych OZE [MWhe/rok]: 640

Wskaznik produktu i jego
wartos¢ docelowa (2023)

W zwiazku z realizacjg projektéw RPO, typ 1-3:
- Liczba zakupionych jednostek taboru pasazerskiego w publicznym transporcie zbiorowym
komunikacji miejskiej [szt.]: 165
- Pojemno$¢ zakupionego taboru pasazerskiego w publicznym transporcie zbiorowym
komunikacji miejskiej [osoby]: 8.250
- Liczba wybudowanych zintegrowanych weztéw przesiadkowych [szt.]: 53
- Liczba zainstalowanych inteligentnych systemdw transportowych [szt.]: 8
- Liczba wybudowanych obiektéw ,parku;j i jedz” [szt.]: 53
- Liczba wybudowanych obiektéw ,Bike&Ride” [szt.]: 300
- Liczba miejsc postojowych w wybudowanych obiektach ,parkuj i jedz” [szt.]: 3.225
- Liczba miejsc postojowych dla osdb niepetnosprawnych w wybudowanych obiektach ,parku;
i jedz” [szt.]: 700
- Liczba stanowisk postojowych w wybudowanych obiektach ,Bike&Ride” [szt.]: 15.000
- Dtugos¢ drog, na ktorych zainstalowano inteligentne systemy transportowe [km]: 1.200
Diugo$¢ drdg dla roweréw [km]: 2.250
Dtugos¢ wybudowanych drog dla rowerdw  [km]: 1.113
Diugo$¢ przebudowanych drég dla roweréw [km]: 800
Dtugos$¢ wyznaczonych $ciezek rowerowych [km]: 337
Diugo$¢ wyznaczonych buspaséw  [km]: 106
W zwigzku z realizacjg projektow RPO, typ 4:
- Liczba zmodernizowanych energetycznie punktow o$wietleniowych [szt]: 21.120

- Dodatkowa zdolno$¢ wytwarzania energii ze zroédet odnawialnych [MW]: 2
- Dodatkowa zdolno$¢ wytwarzania energii elekirycznej ze zrodet odnawialnych [MWe]: 2

- Szacowany roczny spadek emisji gazow cieplarnianych (obligatoryjny) [Tony ekwiwalentu
CO2/rok]: 1.334

Mechanizm wdrazania
instrumentéw finansowych

Nie dotyczy

Opracowanie wiasne
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Tabela 68. Kluczowe informacje o wigzce projektéw ,,Odnawialne zrédta energii”

Cel STRATEGII CS2. Zdrowe $rodowisko zycia w Subregionie Centralnym dzigki zmniejszonej antropopres;ji.
Priorytet STRATEGII P2.1. Ochrona powietrza i efektywnos$¢ energetyczna.
Dziatanie STRATEGII D2.1.2. Zapobieganie niskiej emisji w nieruchomosciach publicznych i budynkach mieszkaniowych.

Cel szczegotowy STRATEGII

C2.1.2.1. Zwigkszony poziom produkcji energii ze Zrodet odnawialnych

Wiazka projektow Odnawialne zrédta energii

Priorytet inwestycyjny Pl4a. Wspieranie wytwarzania i dystrybucji energii pochodzacej ze zrédet odnawialnych.
obejmujacy projekty

tworzace wigzke

Poddziatanie RPO 4.1.1. Odnawialne Zrodta energii — ZIT

Cel szczegdtowy RPO,
ktdrego osigganie wspiera
realizacja wigzki

Zwiekszony poziom produkcji energii ze zrédet odnawialnych.

Cel szczegbtowy POIS, Nie dotyczy
ktdrego osigganie wspiera

realizacja wigzki

Typy projektéw EFRR:

Budowa i przebudowa infrastruktury stuzacej do produkcii i dystrybuciji energii ze zrodet
odnawialnych.

Formuta wyboru projektow w
ramach wigzki

Tryb konkursowy dedykowany dla projektéw realizowanych na obszarze SC.

Warunki brzegowe realizacji
projektow wskazane w RPO

Wspétfinansowane beda tylko projekty niemajace negatywnego wptywu na stan lub potencjat
jednolitych cze$ci wod, ktdre znajdujq sie na listach nr 1 bedacych zatacznikami do Masterplanéw
dla dorzeczy Odry i Wisly.

Planowanie przestrzenne w odniesieniu do OZE bedzie uwzglednia¢ obszary Natura 2000 i
korytarze migracji zwierzat.

Przy wyborze projektéw do realizacji IZ bedzie kierowata sie m.in. nastepujacymi kryteriami:
efektywno$¢ kosztowa w powigzaniu z osigganymi efektami ekologicznymi w stosunku do
planowanych naktadéw finansowych, wielko$¢ redukcji CO-, redukcja emisji pytu PM10 (w
przypadku wymiany zrédet energii), inwestycje zwigzane ze spalaniem biomasy musza by¢
zgodne z zapisami wojewodzkiego programu ochrony powietrza.

Ze wsparcia wykluczone bedg projekty dotyczace wspdtspalania biomasy.

Wskaznik rezultatu
bezposredniego i jego
wartosci docelowa (2023)

- Produkcja energii elektrycznej z nowo wybudowanych/nowych mocy wytworczych instalaci
wykorzystujacych OZE [MWhe/rok]: 7.943

- Produkcja energii cieplnej z nowo wybudowanych//nowych mocy wytwérczych instalacii
wykorzystujacych OZE [MWht/rok]: 11. 915

- Stopien redukcji PM 10 [t/rok]: 79

Wskaznik produktu i jego
warto$¢ docelowa (2023)

- Liczba jednostek wytwarzania energii elektrycznej z OZE [szt.]: 20

- Liczba wybudowanych jednostek wytwarzania energii elektrycznej z OZE [szt.]: 18

- Liczba przebudowanych jednostek wytwarzania energii elektrycznej z OZE [szt.]: 2

- Liczba jednostek wytwarzania energii cieplnej z OZE [szt.]: 24

- Liczba wybudowanych jednostek wytwarzania energii cieplnej z OZE [szt.]: 21

- Liczba przebudowanych jednostek wytwarzania energii cieplnej z OZE [szt.]: 3

- Dodatkowa zdolno$¢ wytwarzania energii ze zrodet odnawialnych [MW]: 13

- Dodatkowa zdolno$¢ wytwarzania energii elektrycznej ze zrédet odnawialnych [MWe]: 3,4
- Dodatkowa zdolno$¢ wytwarzania energii cieplnej ze zrddet odnawialnych [MW1]: 9,6

- Liczba jednostek wytwarzania energii ciepinej i elektrycznej z OZE w ramach kogeneracji
[szt]: 5

- Liczba wybudowanych jednostek wytwarzania energii elektrycznej i cieplnej w ramach
kogeneraciji [szt.]: 4

- Liczba przebudowanych jednostek wytwarzania energii elektrycznej i cieplnej w ramach
kogeneracji [szt.]: 1
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- Dodatkowa zdolno$¢ wytwarzania energii elektrycznej i cieplnej w warunkach
wysokosprawnej kogeneracji [MW]: 3

- Dodatkowa zdolno$¢ wytwarzania energii elektrycznej w warunkach wysokosprawne;
kogeneracji [MWe]: 3.712

- Dodatkowa zdolno$¢ wytwarzania energii cieplnej w warunkach wysokosprawnej
kogeneracji [MWt]: 5.568

- Dtugo$¢ nowo wybudowanych lub zmodernizowanych sieci elektroenergetycznych dla
odnawialnych zrodet energii [km]: 2

- Szacowany roczny spadek emisji gazow cieplarnianych [tony ekwiwalentu CO2/rok]: 2.283

Mechanizm wdrazania
instrumentéw finansowych

Nie dotyczy

Opracowanie wiasne
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Tabela 69. Kluczowe informacje o wigzce projektéw , Termomodernizacja i sieci ciepfownicze”

Cel STRATEGII CS2. Zdrowe $rodowisko zycia w Subregionie Centralnym dzigki zmniejszonej antropopres;ji.
Priorytet STRATEGI P2.1. Ochrona powietrza i efektywnos$¢ energetyczna.
Dziatanie STRATEGII D2.1.2. Zapobieganie niskiej emisji w nieruchomosciach publicznych i budynkach mieszkaniowych.

Cel szczegbtowy STRATEGII | C2.1.2.2. Zwigkszona efektywno$¢ energetyczna w sektorze publicznym i mieszkaniowym

Wiazka projektow Termomodernizacja i sieci cieptownicze

Priorytet inwestycyjny Pl4c. Wspieranie efektywno$ci energetycznej, inteligentnego zarzadzania energig i wykorzystania
obejmujacy projekty odnawialnych zrédet energii w infrastrukturze publicznej, w tym w budynkach publicznych i w
tworzace wigzke sektorze mieszkaniowym.

Dla projektu komplementamego POIS_WFOS takze:

Pl4v. Promowanie strategii niskoemisyjnych dla wszystkich rodzajow terytoriow, w szczegélnosci
dla obszaréw miejskich, w tym wspieranie zréwnowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej i
dziatar adaptacyjnych majacych oddziatywanie tagodzace na zmiany klimatu.

4vi. Promowanie wykorzystywania wysokosprawnej kogeneraciji ciepta i energii elektrycznej w
oparciu o zapotrzebowanie na ciepto uzytkowe

Poddziatanie RPO 4.3.1. Efektywno$¢ energetyczna i odnawialne zrodta energii w infrastrukturze publicznej i
mieszkaniowej — ZIT

Cel szczegdtowy RPO, Zwigkszona efektywno$¢ energetyczna w sektorze publicznym i mieszkaniowym.

ktérego osiaganie wspiera

realizacja wigzki

Cel szczegbtowy POIS, Zwigkszona efektywno$¢ energetyczna w budownictwie wielorodzinnym mieszkaniowym oraz

ktdrego osiaganie wspiera w budynkach uzytecznosci publicznej.

realizacja wigzki

Typy projektéw Projekt komplementarny POIS_WFOS opisany szerzej w rozdziale 13.

Projekty RPO, EFRR:

1. Modernizacja energetyczna budynkéw uzytecznosci publicznej oraz wielorodzinnych budynkéw
mieszkalnych.

2. Likwidacja ,niskiej emisji” poprzez wymiang/modernizacjg indywidualnych zrodet ciepta lub
podtaczanie budynkéw do sieciowych no$nikéw ciepta.

3. Budowa instalacji OZE w modernizowanych energetycznie budynkach.

Formuta wyboru projektéw w | Dla POIS_WFOS:

ramach wiazki 1. Dla poddziatania 1.7.1. Wspieranie efektywnosci energetycznej w budynkach mieszkalnych w
konurbacji $lasko-dabrowskiej — tryb konkursowy. Zgodnie z zapisami Szczegétowego Opisu Osi
Priorytetowych PO li$ 2014-2020, wersja 1.4 z 13 kwietnia 2016 r., ze wzgledu na planowane
zastosowanie mechanizmu inzynierii finansowej, ostateczny sposéb wyboru okreslony zostanie
na podstawie wyniku przeprowadzonego badania dotyczacego analizy ex ante instrumentéw
finansowych, zgodnie z art. 37 Rozporzadzenia Komisji (UE) 1303/2014.

2. Dla poddziatania 1.7.2. Efektywna dystrybucja ciepta i chtodu w konurbacji $lasko-dabrowskiej —
tryb pozakonkursowy

3. Dla poddziatania 1.7.3. Promowanie wykorzystywania wysokosprawnej kogeneracii ciepta i
energii elektrycznej w konurbaciji $lasko-dabrowskiej — tryb pozakonkursowy

W ramach RPO tryb konkursowy dedykowany dla projektow realizowanych na obszarze SC.
Warunkiem uzyskania wsparcia bedzie posiadanie przygotowanych uprzednio planéw gospodarki
niskoemisyjne;.

Warunki brzegowe realizacji | Wsparcie moze zosta¢ udzielone na inwestycje w indywidualne urzadzenia do ogrzewania
projektow wskazane w RPO | (indywidualne zrodta ciepta) spalajace biomase lub paliwa gazowe, ale jedynie w szczegdlnie
uzasadnionych przypadkach, gdy osiagniete zostanie znaczne zwiekszenie efektywnosci
energetycznej oraz gdy istniejq szczegdlnie pilne potrzeby. Inwestycje musza przyczyniac sie do
zmniejszenia emisji CO, i innych zanieczyszczen powietrza oraz do znacznego zwigkszenia
oszczednosci energii. Wspomniane inwestycje moga zosta¢ wsparte jedynie w przypadku, gdy
podtgczenie do sieci cieptowniczej na danym obszarze nie jest uzasadnione ekonomicznie.

Audyty energetyczne sg obowigzkowym elementem realizacji projektow z zakresu efektywnosci
energetycznej w tym priorytecie inwestycyjnym.
W przypadku realizacji projektow z zakresu: likwidacji tzw. ,niskiej emisji” poprzez
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wymiane/modernizacje indywidualnych zrédet ciepta lub podtaczanie budynkéw do sieciowych
no$nikéw ciepta oraz modernizacji energetycznej budynkdw uzytecznosci publicznej oraz
wielorodzinnych budynkéw mieszkalnych konieczne bedzie spetnienie warunkéw ex-ante z
dyrektywy 2006/32 / EC, w szczegdlnosci odnoszagcych sie do instalacji indywidualnych licznikéw
ciepta w budynkach wielorodzinnych, podtgczonych do ogrzewania sieciowego i poddawanych
renowacji oraz nowa dyrektywa Energy Efficiency 2012/27/EU, w ktdrej kontynuowane sg wymogi
dyrektywy 2006/32/EC w sprawie indywidualnego pomiaru ciepta. Wprowadzenie indywidualnego
pomiaru ciepta powinno mie¢ miejsce zawsze w potgczeniu z wprowadzeniem zaworow
termostatycznych w budynkach, w ktorych nie zostaty one jeszcze zamontowane.

Zwigkszeniu efektywnosci energetycznej regionalnej gospodarki beda stuzy¢ przede wszystkim
dziatania koncentrujace sig na realizacji strategii/planéw gospodarki niskoemisyjnej w tym
Programu ochrony powietrza dla terenu wojewodztwa $laskiego majacego na celu osiggnigcie
poziomdw dopuszczalnych substancji w powietrzu oraz putapu stezenia ekspozycji. W zwigzku z
powyzszym, dziatania zwigzane z modernizacjg energetyczng budynkéw (uzytecznosci publicznej i
mieszkalnych wielorodzinnych) beda promowaly jej kompleksowy wymiar (tzw. gteboka
modernizacja oparta o system monitorowania i zarzadzania energia), uwzgledniajaca rowniez
wysokosprawne zrodta ciepta oraz modemizacje sieci dystrybucii ciepta (w tym wymiane zrédet
ciepta). Wsparciem beda objete budynki mieszkalne wielorodzinne (m. in. budynki czynszowe,
komunalne, ktére charakteryzujq si¢ wysoka — prawie 70% - tzw. lukg remontowa) oraz budynki
uzytecznosci publicznej (m. in. budynki uzyteczno$ci publicznej objete obowiazkiem modernizacii
energetycznej termomodernizacji na podstawie art. 5 ust. 1 dyrektywy 2012/27/UE w sprawie
efektywnosci energetycznej).

Inwestycje w rozbudowe i modernizacje sieci cieptowniczych bedg dopuszczalne pod warunkiem
dopuszczenia takiego wsparcia przez stosowne zapisy w Umowie Partnerstwa.

Przy wyborze projektéw do realizacji IZ bedzie kierowata sie m.in. nastepujacymi kryteriami:
efektywno$¢ kosztowa w powiazaniu z osiaganymi efektami ekologicznymi w stosunku do
planowanych naktadéw finansowych; wielko$¢ redukcji CO-; redukcja emisji pytu PM10 (w
przypadku wymiany zrédet energii); zastosowanie elementéw budownictwa niskoenergetycznego /
technologii zmniejszajacych zapotrzebowanie na energie; wpisywanie sig w strefy zdiagnozowane
w wojewodzkim programie ochrony powietrza; preferowane beda projekty zwiekszajace
efektywno$¢ energetyczng powyzej 60%, natomiast projekty z zakresu gtebokiej, kompleksowej
modernizacji energetycznej zwigkszajace efektywnos¢ energetyczng ponizej 25% nie beda
kwalifikowaly sie do dofinansowania; w zakresie projektow obejmujacych modernizacje/wymiane
indywidualnych zrédet ciepta wspierane beda projekty ograniczajace emisje CO, przynajmniej o
30% w poréwnaniu do istniejacych urzadzen.

Wspierane moga by¢ inwestycje w instalacje o jak najmniejszej emisji CO, oraz innych
zanieczyszczen powietrza. Wsparte projekty musza skutkowa¢ redukcjg CO, o co najmniej 30%
w odniesieniu do istniejacych instalacji.

Projekty powinny by¢ uzasadnione ekonomicznie i spotecznie oraz, w stosownych przypadkach,
przeciwdziata¢ ub6stwu energetycznemu.

Priorytetowo powinny by¢ wspierane projekty wykorzystujace odnawialne Zrédta energii.
Wsparcie powinno by¢ uwarunkowane wykonaniem inwestycji zwigkszajacych efektywnosé

energetyczng i ograniczajace zapotrzebowanie na energie w budynkach, w ktérych
wykorzystywana jest energia ze wspieranych urzadzen.

Inwestycje w tym zakresie majg dtugotrwaty charakter i dlatego powinny by¢ zgodne z wiasciwymi
przepisami unijnymi. Wspierane urzadzenia do ogrzewania powinny od poczatku okresu
programowania charakteryzowac si¢ obowigzujacym od korica 2020 r. minimalnym poziomem
efektywnosci energetycznej i normami emisji zanieczyszczen, ktére zostaty okreslone w $rodkach
wykonawczych do dyrektywy 2009/125/WE.

Preferowane powinno by¢ wsparcie udzielane poprzez przedsiebiorstwa ustug energetycznych
(ESCO).

W obszarze ochrony zdrowia projekty z zakresu termomodernizacji mogg dotyczy¢ tylko obiektéw,
ktorych funkcjonowanie bedzie uzasadnione w kontek$cie map potrzeb.

Wskaznik rezultatu
bezposredniego i jego
wartosci docelowa (2023)

W zwigzku z realizacjg projektéw RPO:
- Stopien redukcji PM10 [t/rok]: 346
- llo$¢ zaoszczedzonej energii elektrycznej [MWh/rok]: 1.735
- llo$¢ zaoszczedzonej energii cieplnej [GJ/rok]: 109
- Zmniejszenie zuzycia energii koncowej w wyniku realizacji projektu [GJ/rok]: 200

- Produkcja energii elektrycznej z nowo wybudowanych/nowych mocy wytwérczych instalaci
wykorzystujacych OZE[MWhe/rok]: 5.154

- Produkcja energii cieplnej z nowo wybudowanych instalacji /nowych mocy wytworczych
wykorzystujgcych OZE[MWht/rok]: 7.732
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Wskaznik produktu i jego
warto$¢ docelowa (2023)

W zwigzku z realizacjg projektow RPO:
- Liczba jednostek wytwarzania energii elektrycznej z OZE [szt.]: 23
- Liczba wybudowanych jednostek wytwarzania energii elektrycznej z OZE [szt.]: 20
- Liczba przebudowanych jednostek wytwarzania energii elektrycznej z OZE [szt.]: 3
- Liczba jednostek wytwarzania energii ciepinej z OZE [szt.]: 23
- Liczba wybudowanych jednostek wytwarzania energii cieplnej z OZE [szt.]: 20
- Liczba przebudowanych jednostek wytwarzania energii cieplnej z OZE[szt.]: 3
- Liczba zmodernizowanych energetycznie budynkéw [szt.]: 328
- Dodatkowa zdolno$¢ wytwarzania energii ze zrédet odnawialnych [MW]: 11
- Dodatkowa zdolno$¢ wytwarzania energii elektrycznej ze zrédet odnawialnych [MWe]: 4,4
- Dodatkowa zdolno$¢ wytwarzania energii cieplnej ze zrédet odnawialnych [MW1]: 6,6
- Liczba gospodarstw domowych z lepsza klasg zuzycia energii [szt.]: 379
- Liczba zmodernizowanych zrédet ciepta [szt.]: 2.400
- Powierzchnia uzytkowa budynkéw poddanych termomodernizacji [m?2]: 244.000

- Zmniejszenie rocznego zuzycia energii pierwotnej w budynkach publicznych (obligatoryjny)
[kWh/rok]: 91.118

- Szacowany roczny spadek emisji gazow cieplarnianych [Tony ekwiwalentu CO2/rok] 4.438

Mechanizm wdrazania
instrumentéw finansowych

Nie dotyczy

Opracowanie wiasne

147



Tabela 70. Kluczowe informacje o wigzce projektéw ,,Gospodarka odpadami”

Cel STRATEGII CS2. Zdrowe $rodowisko zycia w Subregionie Centralnym dzigki zmniejszonej antropopres;ji.
Priorytet STRATEGII P2.2. Ochrona zasobow przyrody.
Dziatanie STRATEGII D2.2.1. Bezpieczne gospodarowanie odpadami.

Cel szczegotowy STRATEGII

C2.2.1.1. Zwigkszony udziat unieszkodliwionych odpadéw komunalnych i niebezpiecznych
(azbest)

Wiazka projektow

Gospodarka odpadami

Priorytet inwestycyjny

Pl6a. Inwestowanie w sektor gospodarki odpadami celem wypetnienia zobowigzari okreslonych w

obejmujacy projekty dorobku prawnym Unii w zakresie Srodowiska oraz zaspokojenia wykraczajacych poza te
tworzace wigzke zobowigzania potrzeb inwestycyjnych okreslonych przez paristwa cztonkowskie.
Poddziatanie RPO 5.2.1. Gospodarka odpadami - ZIT

Cel szczegdtowy RPO,
ktérego osigganie wspiera
realizacja wigzki

Zwigkszony udziat unieszkodliwionych odpaddw komunalnych i niebezpiecznych (azbest).

Cel szczegbtowy POIS, Nie dotyczy
ktérego osigganie wspiera

realizacja wigzki

Typy projektéw EFRR:

1. Budowa/rozwéj/modernizacja zaktaddw odzysku i unieszkodliwiania odpadéw komunalnych.
2. Kompleksowe unieszkodliwianie odpadow zawierajacych azbest.

Formuta wyboru projektow w
ramach wigzki

Tryb konkursowy dedykowany dla projektéw realizowanych na obszarze SC.

Warunki brzegowe realizacii
projektdw wskazane w RPO

W zakresie projektéw zwigzanych z gospodarkg odpadami w ramach Pl6a wspierane bedg
inwestycje dla ktorych podstawa beda: dyrektywa 2008/98/WE ws. odpadow (ramowa dyrektywa
odpadowa) i dyrektywa 1999/31/WE ws. sktadowania odpadow (dyrektywa sktadowiskowa),
Wojewddzki plan gospodarki odpadami (WPGO) i wskazane w nim zadania oraz plan inwestycyjny
w zakresie gospodarki odpadami komunalnymi, stanowigcy uzupetnienie WPGO.

Wskaznik rezultatu
bezposredniego i jego
wartosci docelowa (2023)

- Moc przerobowa zaktadu zagospodarowania odpadéw|t/rok]: 252.700

- Liczba oséb objetych selektywnym zbieraniem odpadéw [osoby]: 840.000

- Liczba oséb objetych systemem zagospodarowania odpadéw [osoby]: 840.000
- Masa unieszkodliwionych odpadow niebezpiecznych [t/rok]: 2.030

Wskaznik produktu i jego
warto$¢ docelowa (2023)

- Dodatkowe mozliwosci przerobowe w zakresie recyklingu odpaddw [t/rok]: 79.294
- Liczba przedsigbiorstw otrzymujacych wsparcie [szt.]: 7

- Liczba przedsigbiorstw otrzymujacych dotacje [szt.]: 6

- Liczba nowych wspieranych przedsiebiorstw [szt.]: 1

- Liczba wspartych zaktadow zagospodarowania odpadéw [szt.]: 7

- Liczba wybudowanych zaktadéw zagospodarowania odpadéw [szt.]: 1

- Liczba przebudowanych zaktadéw zagospodarowania odpadow [szt.]: 6

- Masa wycofanych z uzytkowania i unieszkodliwionych wyrob6w zawierajgcych azbest [t]:
2.010

- Liczba kampanii informacyjno-edukacyjnych zwiazanych z gospodarkg odpadami [szt.]: 7

Mechanizm wdrazania
instrumentéw finansowych

Nie dotyczy

Opracowanie wiasne
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Tabela 71. Kluczowe informacje o wigzce projektéw ,,Gospodarka wodno-sciekowa”
Cel STRATEGII CS2. Zdrowe $rodowisko zycia w Subregionie Centralnym dzigki zmniejszonej antropopresiji.
Priorytet STRATEGI P2.2. Ochrona zasobow przyrody.
Dziatanie STRATEGII D2.2.2. Racjonalizacja gospodarki wodno-$ciekowe;.

Cel szczegdtowy STRATEGII

C2.2.2.1. Zwigkszony odsetek ludnosci korzystajacej z systemu oczyszczania $ciekéw zgodnego z
dyrektywg dotyczaca Sciekéw komunalnych

Wiazka projektéw Gospodarka wodno-$ciekowa

Priorytet inwestycyjny PI6b. Inwestowanie w sektor gospodarki wodnej celem wypetnienia zobowigzan okreslonych w
obejmujacy projekty dorobku prawnym Unii w zakresie Srodowiska oraz zaspokojenia wykraczajacych poza te
tworzace wiazke zobowigzania potrzeb inwestycyjnych, okre$lonych przez panstwa czionkowskie.

Poddziatanie RPO 5.1.1. Gospodarka wodno-$ciekowa — ZIT

Cel szczegdtowy RPO, Zwigkszony odsetek ludnosci korzystajacej z systemu oczyszczania $ciekéw zgodnego z
ktérego osiaganie wspiera dyrektywg dotyczaca Sciekéw komunalnych.

realizacja wigzki

Cel szczegbtowy POIS, Nie dotyczy
ktdrego osigganie wspiera

realizacja wigzki

Typy projektéw EFRR:

1. Budowa i modernizacja sieci kanalizacyjnych dla $ciekéw komunalnych oraz budowa i
modernizacja sieci kanalizacji deszczowej.

2. Budowa i modernizacja oczyszczalni Sciekow komunalnych.

3. Budowa instalacji do zagospodarowania komunalnych osadéw $ciekowych.

4. Budowa i modernizacja systemow zaopatrzenia w wode.

Formuta wyboru projektow w
ramach wigzki

Tryb konkursowy dedykowany dla projektéw realizowanych na obszarze SC.

Warunki brzegowe realizacii
projektdw wskazane w RPO

W zakresie projektow zwigzanych z gospodarka wodno-$ciekowa w ramach priorytetu
inwestycyjnego 6b RPO WSL 2014-2020 wspierane beda inwestycje, dla ktérych podstawa bedg
zalecenia wynikajace z dyrektywy 91/271/EWG dotyczacej oczyszczania Sciekéw komunalnych
(tzw. dyrektywa Sciekowa) oraz z wdrazajacego ww. dyrektywe Krajowego Programu
Oczyszczania Sciekéw Komunalnych (KPOSK). Dokumentem stanowiacym podstawe do wyboru
projektow bedzie KPOSK wraz z opracowanym w toku aktualizacji KPOSK Masterplanem dla
wdrazania dyrektywy Sciekowej, zawierajacym liste potrzeb inwestycyjnych w poszczegdinych
aglomeracjach.

Wsparcie uzyskaja projekty realizowane na obszarze aglomeracji, w rozumieniu ustawy Prawo
wodne, o wielko$ci od 2 do 10 tys. RLM.

Przedsiewziecia z zakresu systemdw zaopatrzenia w wode beda realizowane na obszarach
objetych sieciami kanalizaciji sciekowe;.

W przypadku inwestycji na rzecz gospodarki osadami $ciekowymi mozliwa bedzie budowa
instalacji stuzacych do zagospodarowania osadéw Sciekowych, m.in.: kompostowni, suszarni - nie
wykorzystujacych OZE.

Wskaznik rezultatu
bezposredniego i jego
wartosci docelowa (2023)

Brak

Wskaznik produktu i jego
warto$¢ docelowa (2023)

- Liczba dodatkowych oséb korzystajacych z ulepszonego zaopatrzenia w wode [osoby]:
2,943

- Liczba dodatkowych oséb korzystajacych z ulepszonego oczyszczania $ciekow [RLM]:
16.686

- Dlugos¢ sieci kanalizacji sanitarnej [km]: 122

- Dtugos$¢ wybudowane; sieci kanalizacji sanitarnej [km]: 74

- Dtugos¢ przebudowane;j sieci kanalizacji sanitarnej  [km]: 42

- Dtugos$¢ wyremontowanej sieci kanalizacji sanitarnej [km]: 6

- Dtugos¢ sieci wodociaggowej [km]: 7

- Dtugos$¢ wybudowane;j sieci wodociggowej [km]: 6

- Dtugos¢ przebudowane;j sieci wodociagowej [km]: 0,5

- Dtugos$¢ wyremontowanej sieci wodociagowej [km]: 0,5

- Liczba wspartych stacji uzdatniania wody [szt.]: 2

- Liczba przedsiebiorstw otrzymujacych wsparcie [szt.]: 1

- Liczba przedsigbiorstw otrzymujacych dotacje [szt.]: 1

- Liczba wspartych oczyszczalni $ciekéw komunalnych [szt.]: 3

- Liczba wybudowanych oczyszczalni Sciekéw komunalnych [szt.]: 1

- Liczba przebudowanych oczyszczalni $ciekdw komunalnych [szt.]: 1
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- Liczba wyremontowanych oczyszczalni $ciekdw komunalnych [szt.]: 1

Mechanizm wdrazania
instrumentéw finansowych

Nie dotyczy

Przestanki wyboru kryteriow
oceny zgodnosci ze strategiq
w ramach wigzki

Nie wyznaczono

Opracowanie wiasne
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Logike interwencji STRATEGII w wymiarze operacyjnym wskazano w poniiszej matrycy:
problemy - dziatania — projekty bazujacej na metodyce JASPERS. Zawiera ona syntetyczng
informacje o tym:

— ktére cele, priorytety i dziatania STRATEGII pozwalaja odpowiedzie¢ na zidentyfikowane
w diagnozie oraz analizie SWOT obszary problemowe,

— ktére wigzki projektéw oraz projekty komplementarne POIS s3 dedykowane rozwigzaniu
zidentyfikowanych problemoéw.

Zastosowane w tabeli kolory oznaczajg wptyw dziatan na zmiane sytuacji w obszarach

problemowych. Nie zidentyfikowano dziatann ani projektéw / wigzek projektéw, ktdre niostyby ze

sobg ryzyko pogtebienia istniejgcych problemow.

Legenda do tabeli 69:
bardzo pozytywny wptyw dziatania i zdefiniowanych projektow / wigzek projektéw na minimalizowanie problemu
pozytywny wplyw dziatania na minimalizowanie problemu, osiggany dzieki posredniemu wptywowi realizacji innych wigzek projektow
- neutralny wptyw dziatania na minimalizowanie problemu
negatywny wplyw dziatania na minimalizowanie problemu, w wyniku posredniego wptywu realizacji innych wigzek projektow
]

bardzo negatywny wptyw dziatania na minimalizowanie problemu, w wyniku posredniego wptywu realizacji innych wigzek projektow



Tabela 72. Matryca problemy — dziatania — wigzki projektow

Cele strategiczne
SC

CS1. Rozwdj kapitatu ludzkiego bazujacy na zatrudnialnosci i spéjnosci spoteczno-gospodarczej S.C.

CS2. Zdrowe $rodowisko zycia w SC dzigki zmniejszonej antropopresji

przedsigbiorstw

Niedopasowanie
strukturalne rynku
pracy

Zdegradowane
tereny i obiekty
niewykorzystane
spoteczno-
gospodarczo

Dziedziczenie
biedy i
wykluczenia

Zdegradowane
dzielnice w
osrodkach
postindustrialnych

Priorytety P1.1. Gospodarka i miejsca pracy P1.2. Aktywnos¢ spoteczna i zapobieganie P2.1. Ochrona powietrza i efektywnos¢ P2.2. Ochrona zasobéw przyrody
wykluczeniom energetyczna
Dziatania | D1.1.1. D1.1..2. D1.1.3. Wzmacnianie D1.2.1. Wzmocnienie D1.2.2. D2.1.1. D2.1.2. D2.2.1. Bezpieczne D22.2.

Przywrécenie funkcji | Wyréwnywanie zdolno$ci adaptacyjnej lokalnych potencjatéw | Zapewnienie Réwnowazenie Zapobieganie niskiej | gospodarowanie Racjonalizacja
gospodarczych na szans wejscia i pracownikdw i rozwoju oraz dostepu do mobilnosci emisji w odpadami gospodarki wodno-
obszarach powrotu na rynek przedsigbiorcow kompleksowa dziedzictwa nieruchomosciach Sciekowej
zdegradowanych pracy rewitalizacja przyrodniczego publicznych i

Obszary budynkach

problemowe mieszkaniowych

Ograniczone

zdolnosci

adaptacyjne

mikro, matych i

$rednich
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Niska
efektywnos¢
energetyczna i
zanieczyszczenie
$rodowiska z
powodu niskiej
emisji

Brak gotowosci
do wypetniania
warunkéw
ustalanych w
dyrektywach
Srodowiskowych

Trudnosci w
organizacji

zarzadzania
zlewniowego

Zagrozona
bioréznorodnos¢
Srodowiska

Cele strategiczne | CS1. Rozwdj kapitatu ludzkiego bazujacy na zatrudnialnosci i spéjnosci spoteczno-gospodarczej S.C. CS2. Zdrowe $rodowisko zycia w SC dzieki zmniejszonej antropopres;ji

SC

Priorytety P1.1. Gospodarka i miejsca pracy P1.2. Aktywnos¢ spoteczna i zapobieganie P2.1. Ochrona powietrza i efektywnos¢ P2.2. Ochrona zasobéw przyrody

wykluczeniom energetyczna
Dziatania | D1.1.1. D1.1..2. D1.1.3. Wzmacnianie D1.2.1. Wzmocnienie D1.2.2. D2.1.1. D2.1.2. D2.2.1. Bezpieczne | D2.2.2.

Przywrécenie funkcji | Wyréwnywanie zdolnosci adaptacyjnej lokalnych potencjatow | Zapewnienie Réwnowazenie Zapobieganie niskiej | gospodarowanie Racjonalizacja
gospodarczych na szans wejscia i pracownikow i rozwoju oraz dostepu do mobilnosci emisji w odpadami gospodarki wodno-
obszarach powrotu na rynek przedsigbiorcow kompleksowa dziedzictwa nieruchomosciach Sciekowej
zdegradowanych pracy rewitalizacja przyrodniczego publicznych i

Obszary budynkach

problemowe mieszkaniowych

Zmniejszona

aktywnos¢

zawodowa kobiet

wychowujacych

dzieci,

utrudniajaca

powr6t na rynek

pracy
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Cele strategiczne
SC

CS1. Rozwoj kapitatu ludzkiego bazujacy na zatrudnialno$ci i spéjnosci spoteczno-gospodarczej S.C.

CS2. Zdrowe $rodowisko zycia w SC dzigki zmniejszonej antropopresji

Priorytety

P1.1. Gospodarka i miejsca pracy

P1.2. Aktywnos¢ spoteczna i zapobieganie

wykluczeniom

P2.1. Ochrona powietrza i efektywnos¢

energetyczna

P2.2. Ochrona zasobéw przyrody

Dziatania

Obszary
problemowe

Niezakonczone
procesy likwidacji
azbestu

Niewystarczajaca
infrastruktura w
newralgicznych
punktach
przesiadkowych

Niski poziom
zintegrowania
Srodkow
transportu
publicznego

Kongestia
potokow ruchu
drogowego

D1.1.1.
Przywrécenie funkcji
gospodarczych na
obszarach
zdegradowanych

Opracowanie wiasne

D1.1..2.
Wyréwnywanie
szans wejscia i
powrotu na rynek
pracy

D1.1.3. Wzmacnianie
zdolno$ci adaptacyjnej
pracownikéw i
przedsigbiorcow

D1.2.1. Wzmocnienie
lokalnych potencjatéw
rozwoju oraz
kompleksowa
rewitalizacja

D1.2.2.
Zapewnienie
dostepu do
dziedzictwa
przyrodniczego

D2.1.1.
Roéwnowazenie
mobilnosci

D2.1.2.
Zapobieganie niskiej
emisji w
nieruchomosciach
publicznych i
budynkach
mieszkaniowych

D2.2.1. Bezpieczne
gospodarowanie
odpadami

D2.2.2.
Racjonalizacja
gospodarki wodno-
Sciekowej
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12. Zasady wyboru projektow realizujgcych Strategie

Co do zasady projekty realizujgce STRATEGIE wybierane sg na dwa sposoby:
— projekty finansowane ze $rodkéw POIS wybierane sa w procedurze pozakonkursowej na zasadach
okreélonych w POIS,
— projekty finansowane ze Srodkéw RPO wybierane s3 w procedurze konkursowej prowadzonej
tacznie przez IZ i ZSC petniacy role IP ZIT dla RPO.

Majagc na uwadze zatozenia niniejszej STRATEGII do dofinansowania w procedurze
pozakonkursowej wybrane zostaty dwa projekty komplementarne POIS opisane w rozdziale 13., tj.
duze projekty obejmujace zagadnienia niskoemisyjnego transportu publicznego (POIS_TRA; zob.
Aneks nr 2) oraz ochrony stanu powietrza dzieki zapobieganiu niskiej emisji z uzytkowanych
nieruchomosci (POIS_WFOS).

Szczegbtowy tryb prac nad kryteriami wyboru projektow okreslajg Instrukcje Wykonawcze IP
ZIT oraz Zasady realizacji ZIT/RIT w ramach RPO WSL 2014-2020. Zgodnie z zapisami zawartymi
w tym drugim dokumencie, kryteria dotyczace zgodnosci ze Strategia ZIT w ramach
Dziatarn/Poddziatart RPO WSL s3 zatwierdzane przez Komitet Monitorujgcy RPO WSL (KM RPO WSL),
w ktérym IP ZIT ma swoich przedstawicieli. Przed zatwierdzeniem kryteriow przez KM RPO WSL, 1Z
RPO WSL oraz IP WUP opracowujg je oraz ich ewentualne zmiany we wspétpracy z IP ZIT. Prace nad
kryteriami dotyczacymi zgodnosci ze Strategig ZIT dla wtasciwych Dziatarn/Poddziatarn RPO WSL oraz
ich zmiany sg inicjowane przez I1Z RPO WSL lub IP WUP, jednak IP ZIT moze podjac inicjatywe zmiany
kryteriéw dotyczacych zgodnosci ze Strategig ZIT. Ostateczne propozycje kryteridw dotyczacych
zgodnosci ze Strategig ZIT sg przekazywane do IP ZIT najpdzZniej na 10 dni roboczych przed terminem
posiedzenia KM RPO WSL. KM RPO WSL na posiedzeniu zatwierdza m.in. kryteria dotyczace
zgodnosci ze Strategig ZIT w ramach Dziatarn/Poddziatarn RPO WSL zwyktg wiekszoscig gtoséw. W
przypadku réwnej liczby gtoséw oddanych za przyjmowang uchwatg i przeciw jej przyjeciu,
decydujacy gtos ma Przewodniczacy KM, a w przypadku jego nieobecnosci — osoba go zastepujaca.

IP ZIT uczestniczy w ocenie projektéw w ramach Komisji Oceny Projektéw w zakresie kryteriow
zgodnosci ze Strategig ZIT oraz zatwierdza listy ocenionych projektéw wspdlnie z 1IZ RPO WSL/IP
WUP. Ocena wnioskéw o dofinansowanie w ramach ZIT SC jest realizowana przez 1Z RPO WSL/IP
WUP oraz IP ZIT z wykorzystaniem wspdlnego Lokalnego Systemu Informatycznego w nastepujacych
etapach:

— ocena formalna — polega na ocenie ztozonych wnioskéw o dofinansowanie z uwzglednieniem
kryteriéw o charakterze formalnym, przyjmowanych przez KM RPO WSL;
— ocena merytoryczna:
e ocena zgodnosci projektow ze STRATEGIA — polega na ocenie ztozonych
whioskow o dofinansowanie z uwzglednieniem kryteriow przyjetych
w STRATEGII, uszczegdtowionych uchwatami ZZSC, zaakceptowanych przez KM
RPO WSL

e ocena stopnia spetnienia kryteriow EFRR i EFS — polega na ocenie ztozonych
whioskow o dofinansowanie z uwzglednieniem kryteriow programowych
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o charakterze merytorycznym wiasciwych dla poszczegdlnych P,
przyjmowanych przez Komitet Monitorujgcy RPO WSL.

Listy ocenionych projektow s3 zatwierdzane przez IZ RPO WSL oraz IP ZIT. Kontraktowanie i
dalsze czynnosci zwigzane z obstugg projektu realizowane sg przez 1Z RPO WSL. IP ZIT uczestniczy w
monitorowaniu  realizacji projektéw, w szczegdlnosci przez dostep do informacji
o harmonogramie rzeczowo-finansowym i postepie ptatnosci oraz do informacji o osigganych
wskaznikach.

Zgodnie z Zasadami realizacji ZIT/RIT w ramach RPO WSL 2014-2020, kombrkami
odpowiedzialnymi za realizacje zadan zwigzanych z udziatem IP ZIT w procesie naboru, oceny
i wyboru projektéw do dofinansowania w ramach RPO WSL 2014-2020 sg odpowiednio:

a) W zakresie Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego: Wydziat Europejskiego Funduszu
Rozwoju Regionalnego Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Slgskiego:

e Referat Oceny Projektow 1,
e Referat Oceny Projektéw 2,
e Referat Oceny Projektow 3,

b) W zakresie Europejskiego Funduszu Spotecznego ( OS VIII, IX, XI, z wyjatkiem Poddziatar 8.2.1
i 822, 1141 i 11.4.2): Wydziat Europejskiego Funduszu Spotecznego Urzedu
Marszatkowskiego Wojewddztwa Slgskiego:

o Referat Wsparcia Projektow,
e Referat Wyboru Projektéw,

c) W zakresie Europejskiego Funduszu Spotecznego (w ramach Poddziatan 7.1.1, 7.1.2, 7.3.1,
7.3.2,74.1, 821 i 82.2, 11.4.1 i 11.4.2): Instytucja Posredniczgca RPO WSL 2014-2020
Wojewddzki Urzad Pracy, Wydziat Wyboru Projektow EFS:

e Zespodt ds. Wyboru Projektéw 1 (dalej: WW1),
e Zespot ds. Wyboru Projektéow 2 (dalej: WW2).

Przed ogtoszeniem naboru wnioskéw w ramach konkurséw ZIT/RIT, 1Z RPO WSL/IP WUP
przygotowuje pakiet aplikacyjny, ktérego podstawg jest regulamin konkursu przekazywany do
zaopiniowania IP ZIT w czesci dotyczacej ZIT. Zatwierdzenie pakietu aplikacyjnego odbywa sie
poprzez podjecie Uchwaty przez Zarzagd Wojewddztwa. Najpdzniej w dniu ogtoszenia konkursu IZ RPO
WSL/IP WUP przekazuje IP ZIT ogtoszenie o konkursie wraz z niezbednymi zatgcznikami do
umieszczenia na stronie internetowej IP ZIT. IP ZIT zamieszcza w celach informacyjnych na swojej
stronie internetowe]j ogtoszenie o konkursie w dniu opublikowania ww. ogtoszenia na stronie 1Z RPO
WSL/IP WUP.
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Jak wspomniano wczesniej, IP ZIT bierze udziat w ocenie projektow w ramach KOP w zakresie
kryteridw zgodnosci ze Strategig ZIT. KOP stanowi niezalezne, bezstronne ogniwo w procesie oceny
i wyboru projektdw. Zasady powotywania oraz dziatania KOP okresla witasciwy Regulamin
KOP/Regulamin dokonywania oceny projektéw. KOP jest powotywana i organizowana przez IZ RPO
WSL/IP WUP, we wspotpracy z IP ZIT. W sktad KOP wchodzg ze strony IP ZIT: pracownicy IP ZIT i/lub
wskazani przez nig eksperci. IP ZIT wybiera cztonkéw KOP, ktérzy beda dokonywaé oceny w zakresie
kryteridw zgodnosci ze Strategia ZIT w terminie do 3 dni roboczych od dnia otrzymania
korespondencji z IZ RPO WSL, przesyta liste cztonkédw KOP do wtasciwej komérki odpowiedzialnej za
IZ RPO WSL/IP WUP. 1Z RPO WSL/IP WUP na podstawie ww. listy przestanej przez IP ZIT ustala
i zatwierdza ostateczny sktad cztonkéw KOP. Pracownicy IP ZIT i wskazani przez nig eksperci
zobowigzani sg do podpisania osSwiadczenia o bezstronnosci i poufnosci.
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SCHEMAT PROCEDURY WYBORU PROJEKTOW ZIT

Przyjecie kryteriow oceny

projektow

Ogtoszenie o konkursie

Whiosek o dofinansowanie

Powotanie Komisji Oceny
Projektow (KOP)

Weryfikacja wymogow
formalnych/Ocena formalna

Ocena merytoryczna

Przyjecie kryteriow oceny stosowanych w ramach
Podziatan ZIT przez KM RPO WSL.

Organizacja naboru wnioskéw o dofinansowanie — IZ RPO
WSL/IP WUP z wspétudziatem IP ZIT.
Zadania IP ZIT:
1) konsultacja regulaminu naboru przez IP ZIT
2) zamieszczenie ogtoszenia o naborze na stronie IP ZIT
Sktadany przez wszystkich wnioskodawcéw, zgodnie
z ogtoszeniem o konkursie. Wnioski o dofinansowanie,
wypetnione w LS| 2014, sktadane sg do IZ RPO WSL/IP WUP
za posrednictwem platformy SEKAP lub skrzynki podawczej
e-PUAP. 1Z RPO WSL/IP WUP rejestruje, przechowuje
i obstuguje wnioski ztozone w ramach konkursu.
Wybér cztonkéw KOP:

e Weryfikacja wymogow formalnych/Ocena formalna

— pracownicy IZ RPO WSL/IP WUP.

e Ocena merytoryczna (eksperci
zewnetrzni/pracownicy IP ZIT, pracownicy IZ RPO
WSL/IP WUP) — sktad w potowie wskazany przez IP
ZIT, w potowie przez IZ RPO WSL/IP WUP.

Weryfikacja wymogoéw formalnych.

Ocena przeprowadzana przez pracownikow 1Z RPO WSL/IP
WUP.

W przypadku EFS etap oceny formalnej i merytorycznej
poprzedzony jest etapem weryfikacji poprawnosci
whniosku, ktérej dokonuje pracownik 1IZ RPO WSL/IP WUP.
Przeprowadzana dla projektow ocenionych pozytywnie
formalnie.

Wynik na podstawie sredniej wazonej/sumy punktéw dla
wszystkich  kryteriow ocenianych w trakcie oceny
merytorycznej, przy tym:

e waga kryteridéw zgodnosci ze Strategig ZIT— 50%
e waga pozostatych kryteriow — 50%

(koniecznos¢ spetnienia kryteriow dostepu
i osiggniecia ustalonej minimalnej liczby punktéw przez
projekt).

158



e (zes¢ 1. ocena w oparciu o

6a kryteria zgodnosci ze Ocena pod katem wszystkich typow kryteriéw zgodnosci ze
Strategig ZIT (+kryt. Strategig ZIT - (ekspert oraz IP ZIT)
dostepu dla EFS)
e (zes¢ 2. ocena w oparciu o »
6b pozostate kryteria Ocena pod katem pozostatych kryteriow (ekspert lub 1Z

merytoryczne RPO WSL/IP WUP)

7 i Na podstawie ostatecznej liczby punktéw uzyskanej przez
Ranking koncowy orojekt

Przyjecie listy projektow
wybranych do
3 dofinansowania przez IP ZIT sporzadzonej w oparciu o ranking koricowy w terminie 10

Przyjecie listy projektow wybranych do dofinansowania

(w pierwszej kolejnosci) oraz dni roboczych od dnia przekazania listy do IP ZIT oraz

IZ RPO WSL (w drugiej przekazanie do 1Z RPO WSL.
kolejnosci)

Powyzszy schemat procedury wyboru projektéw moze ulec modyfikacjom na skutek dalszych
uzgodnien z IZ RPO WSL 2014-2020 lub MR.

W przypadku projektéw EFRR ocena formalna polega na weryfikacji pietnastu obszaréw
tematycznych, wsréd nich: terminowego wniesienia wniosku, kwalifikowalnosci podmiotowej
wykonawecy oraz poprawnosci i kompletnosci dokumentacji projektu na moment zamkniecia naboru.
W przypadku projektow EFS ocena formalna jest czescig oceny ogdlnej, w ktérej sktad wchodzi
rowniez ocena merytoryczna oraz ocena zgodnosci z zasadami horyzontalnymi, w tym
z prawodawstwem unijnym i krajowym. Ocena formalna weryfikuje miedzy innymi kwalifikowalnos¢
whioskodawcy i partneréw, niepodleganie wykluczeniu z mozliwosci otrzymania dofinansowania ze
srodkédw Unii Europejskiej oraz potencjat finansowy wnioskodawcy. Na tym etapie oceniana jest
rowniez prawidtowosé¢ okreslenia wartosci projektu.

Ocena zgodnosci z celami i priorytetami Strategii ZIT sktada sie z dwdch etapdéw. Pierwszy jest
wspolny dla projektéw EFRR i EFS, a jego celem jest ocena zgodnos¢ projektu z trzema kryteriami
dostepowymi, ktorych spetnienie jest bezwzglednie wymagane:

1. Lokalizacja projektu na obszarze funkcjonalnym danego ZIT/RIT;

2. Zgodnos$¢ uzasadnienia i celu projektu z diagnozg i Priorytetami/Celami /Dziataniami Strategii
ZIT/RIT;

3.Zgodnos$¢é przedmiotu projektu z zakresem wsparcia wskazanym w Strategii ZIT/RIT.
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Drugi etap oceny, w czesci odnoszgcej sie do projektéw z zakresu EFRR, koncentruje sie na szesciu
wymienionych ponizej obszarach tematycznych, premiujac kazdy z nich punktacjg w zakresie od 1 do
4 oraz odpowiednig wartosciag wagowga. W tej fazie oceny projekt moze uzyska¢ maksymalnie 40
punktow, a wymaganym progiem oceny pozytywnej jest uzyskanie 40%, czyli 16 punktdw. Ocenie
podlega:

1. Adekwatnos¢ projektu do zdiagnozowanych probleméw/wyzwan oraz Celow/Priorytetéw/
Dziatan wskazanych w Strategii ZIT/RIT;

2. Stopien realizacji przez projekt celéw Strategii ZIT/RIT mierzony stopniem wptywu projektu na
osiggniecie wskaznikdw danego priorytetu ZIT/RIT;

3. Komplementarny charakter projektu;

4. Wptyw Zwigzkdéw ZIT/RIT /sygnatariuszy Porozumien w sprawie realizacji ZIT/RIT na realizacje
projektow na obszarze objetym Strategig ZIT/RIT;

5. Udziat partneréw lokalnych oraz spotecznosci lokalnych w planowaniu i realizacji projektu;

6. Doswiadczenie wnioskodawcy.

W przypadku projektéw z obszaru EFS, drugi etap oceny zgodnosci ze Strategig ZIT odbywa sie
w oparciu o szczegétowe kryteria dla poszczegdlnych poddziatan, w ramach ktérych ocenie podlega
miedzy innymi poprawnos¢ Programu Rewitalizacji, zgodnos$¢ projektu z Programem Rewitalizacji
oraz komplementarnosé i partnerstwo wielosektorowe. Ocena zgodnosci projektéw z celami oraz
priorytetami Strategii ZIT stanowi 50% wartosci wagowej catkowitej oceny projektu.

Ocena merytoryczna koncentruje sie na weryfikacji zgodno$ci zapiséw projektu z regulaminem
naboru, w tym, w szczegdlnosci, w odniesieniu do wskazanych wartosci wskaznikow, zasadnosci
ewentualnego partnerstwa i wfasciwego zaplecza merytoryczno-administracyjnego wnioskodawcy.
W tej czesci oceny weryfikowany jest rdwniez budzet projektu pod katem niezbednosci
zaplanowanych wydatkdw, ich racjonalnosci i efektywnosci oraz kwalifikowalnosci wydatkéw
w Swietle obowigzujgcych wytycznych.

W sytuacji, w ktdrej projekt zostanie oceniony negatywnie w rozumieniu art. 53. ust. 2. Ustawy
z dnia 11 lipca 2014 r. o zasadach realizacji programéw w zakresie polityki spdjnosci finansowanych
w perspektywie finansowej 2014-2020, instytucja organizujgca konkurs pouczy wnioskodawce
0 prawie whniesienia protestu, na zasadach okreslonych w rozdziale 15. tejze ustawy. Procedura
odwotawcza odnosi sie do wtasciwej oceny formalnej i wifasciwej oceny merytorycznej trybu
konkursowego. Protest jest rozpatrywany przez IZ, w porozumieniu z IP WUP/ IP ZIT w zakresie go
dotyczacym. Wnoszony jest za posrednictwem I[P WUP. Zgodnie z art. 61., w przypadku
nieuwzglednienia protestu, negatywnej ponownej oceny projektu lub pozostawienia protestu bez
rozpatrzenia (w przypadku gdy na jakimkolwiek etapie postepowania w zakresie procedury
odwotawczej wyczerpana zostanie kwota przeznaczona na dofinansowanie projektéw w ramach
dziatania), wnioskodawca moze ztozy¢ skarge do Wojewddzkiego Sgdu Administracyjnego. Od
orzeczenia Wojewddzkiego Sadu Administracyjnego wnioskodawca, IZ lub IP ZIT moze wnies$¢ skarge
kasacyjng do Naczelnego Sadu Administracyjnego.
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13. Projekty komplementarne PO Infrastruktura i Srodowisko
Na obszarze SC realizowane s3 dwa projekty komplementarne POIS.

Pierwszy z nich (POIS_TRA: Poprawa transportu publicznego w Subregionie Centralnym)
stanowi element realizacji wigzki projektdw ,Transport publiczny” i dotyczy Pldv. Promowanie
strategii niskoemisyjnych dla wszystkich rodzajéw terytoridw, w szczegdélnosci dla obszaréw
miejskich, w tym wspieranie zréwnowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej i dziatan
adaptacyjnych majacych oddziatywanie fagodzgce na zmiany klimatu.

Drugi (POIS_WFOS: Program kompleksowej likwidacji niskiej emisji na terenie konurbacji
slasko-dgbrowskiej) stanowi element realizacji wigzki projektéw ,Termomodernizacja i sieci
cieptownicze” i dotyczy trzech PI:

— Pl4c. Wspieranie efektywnosci energetycznej, inteligentnego zarzadzania energia
i wykorzystania odnawialnych Zrdédet energii w infrastrukturze publicznej, w tym
w budynkach publicznych i w sektorze mieszkaniowym;

— Pl4v. Promowanie strategii niskoemisyjnych dla wszystkich rodzajéw terytoridw,
w szczegdlnosci dla obszardw miejskich, w tym wspieranie zréwnowazonej
multimodalnej mobilnosci miejskiej i dziatan adaptacyjnych majgcych oddziatywanie
tagodzace na zmiany klimatu;

— Pldvi. Promowanie wykorzystywania wysokosprawnej kogeneracji ciepta i energii
elektrycznej w oparciu o zapotrzebowanie na ciepto uzytkowe.

13.1. POIS_TRA: Projekt Poprawa transportu publicznego w Subregionie Centralnym

W projekcie POIS_TRA zaktada sie realizacje ,szkieletowych” rozwigzan z zakresu: budowy,
przebudowy liniowej i punktowe] infrastruktury transportu zbiorowego, wdrazania inteligentnych
systemow transportowych, zakupu taboru autobusowego i tramwajowego na potrzeby transportu
publicznego oraz budowy i przebudowy liniowe] infrastruktury tramwajowej oraz trolejbusowe;.
W skali lokalnej uzupetnieniem projektu POIS_TRA s3 projekty realizowane w ramach RPO w tym
przede wszystkim w formule ZIT.

Na POIS_TRA na mocy Uchwaty nr 85/2016 ZZSC z dnia 10.05.2016 r. sktada sie realizacja
nastepujacych zadan:
— Zintegrowany projekt modernizacji i rozwoju infrastruktury tramwajowej w Aglomeracji Slgsko-
Zagtebiowskiej wraz z zakupem taboru tramwajowego — etap | (Tramwaje Slaskie S.A.),
— Zintegrowany projekt modernizacji i rozwoju infrastruktury tramwajowej w Aglomeracji Slasko-
Zagtebiowskiej wraz z zakupem taboru tramwajowego — etap Il (Tramwaje Slaskie S.A.),
— Zmniejszenie negatywnego wptywu transportu publicznego na $rodowisko naturalne i poprawa
jakosci transportu poprzez zakup nowych ekologicznych autobuséw niskopodtogowych (Miasto
Katowice),



— Katowicki System Zintegrowanych Weztéw Przesiadkowych — wezet ,Sgdowa” (Miasto Katowice),

System Dynamicznej Informacji Pasazerskiej Il (KZK GOP),

Zakup elektrycznego taboru autobusowego wraz z systemem inteligentnego zarzadzania flotg
pojazdéw (Miasto Jaworzno),

Ograniczenie zanieczyszczen emitowanych do powietrza poprzez odnowienie taboru
autobusowego wraz z budowg placu parkingowego (Miasto Gliwice),
— Rozbudowa systemu detekcji na terenie miasta Gliwice wraz z modernizacja wybranych
sygnalizacji $wietlnych etap Il (Miasto Gliwice),
— Zakup nowoczesnego taboru autobusowego z napedem ekologicznym na potrzeby rozwoju
transportu publicznego w podregionie tyskim (Miasto Tychy).
Ponadto dopuszcza sie mozliwosé realizacji zadan rezerwowych, tj.

Miejski Autobus Szynowy na trasie Gliwice-Sosnica — Gliwice- Pyskowice (Miasto Gliwice),

Poprawa systemu transportu publicznego w Jaworznie, poprzez zakup nowoczesnego taboru
i budowe niezbednej infrastruktury (Miasto Jaworzno),

Inteligentny System Zarzadzania Ruchem na obszarze dziatania KZK GOP (ITS KZK GOP),

Ograniczenie zanieczyszczen emitowanych do powietrza poprzez zakup autobusdow
z alternatywnymi zrédtami napedu (PKMM Sp. z 0.0. Swierklaniec)

Wszystkie ww. zadania zostaty opisane w postaci fiszek projektowych zamieszczonych w Aneksie nr 2.

taczna wartosé wnioskowanego dofinansowania dla tych zadan wynosi 821 040 127,09 zi.

Cele: zadania w ramach POIS_TRA poza wymiarem niskoemisyjnym stuza rozwojowi transportu
zbiorowego, podniesieniu jego bezpieczenstwa, jakosci, atrakcyjnosci i komfortu. Realizacja wigzki
projektéw , Transport publiczny” obejmujacej POIS_TRA oraz projekty realizowane w ramach RPO
usprawni funkcjonowanie catego systemu transportowego w SC. Nastgpi integracja
infrastrukturalna istniejgcych srodkdéw transportu oraz dostosowanie systemu transportowego do
obstugi os6éb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie. W miastach posiadajacych transport szynowy
preferowany bedzie rozwdj tej gatezi transportu zbiorowego, natomiast w pozostatych miastach
finansowane bedg inne niskoemisyjne formy transportu miejskiego.

13.2. POIS_WFOS: Program kompleksowej likwidaciji niskiej emisji

Wojewddzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w Katowicach petni role Instytucji
Wdrazajgcej dla dziatania 1.7. Kompleksowa likwidacja niskiej emisji na terenie konurbac;ji $lgsko-
dabrowskiej, realizowanego w ramach PO 1i$ 2014-2020. Majac na uwadze uzyskanie efektu synergii i
zwiekszenia efektywnosci energetycznej oraz ochrony powietrza, zakres interwencji bedzie
obejmowat dziatania dotyczgce gtebokiej kompleksowej modernizacji energetycznej wielorodzinnych
budynkéw mieszkalnych (poddziatanie 1.7.1.), budowy/przebudowy sieci dystrybucji ciepta i/lub
chtodu (poddziatanie 1.7.2.) oraz wykorzystywania wysokosprawnej kogeneracji ciepta i energii
elektrycznej (dziatanie 1.7.3.).

Program kompleksowej likwidacji niskiej emisji (POIS_WFOS) realizowany bedzie na terenie
gmin i powiatéw ziemskich wchodzgcych w sktad SC (81 cztonkdw subregionu) objetym STRATEGIA, -
gtéwnie na obszarach o duzych skupiskach budynkéw mieszkalnych wielorodzinnych.
W poszczegdlnych miastach bedg realizowane wszystkie uzasadnione energetycznie, ekologicznie
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i ekonomicznie inwestycje o zakresie okreslonym przez dopuszczalne typy projektéw dziatania 1.7.
stuzace tzw. likwidacji niskiej emisji, w tym w szczegdlnosci zmniejszenia emisji pytu zawieszonego
PM10. Wsparte zostang projekty dgzgce réwniez do zmniejszenia poziomu emisji CO, oraz jak
najnizszego kosztu ograniczenia/unikniecia emisji zanieczyszczen powietrza.

Cele: interwencja bedzie stuzyta rozwigzaniu najwazniejszych probleméw SC z punktu widzenia
wsparcia przedsiewzieé z obszaréw o ponadnormatywnym przekroczeniu pozioméw pytéw i innych
szkodliwych substancji, w tym ograniczajgcych emisje CO,. Wsparcie bedzie udzielane
z uwzglednieniem podejscia zintegrowanego (pod wzgledem przestrzennym, technicznym oraz
terminu realizacji poszczegdlnych projektow).

Warunkiem uzyskania wsparcia bedzie posiadanie przygotowanych uprzednio plandéw
gospodarki niskoemisyjnej. Dokumentem takim moze by¢ tez kazda lokalna strategia odnoszaca sie
do kwestii zwigzanej z zapewnieniem lokalnego bezpieczenstwa energetycznego, a takze
przyczyniajgca sie do osiggniecia celdw pakietu energetyczno—klimatycznego 3x20 (w przypadku
Polski 2x20 i 1x15% w zakresie OZE).

Realizacja wigzki projektéw ,Termomodernizacja i sieci cieptownicze” obejmujacej
POIS_WFOS oraz projekty realizowane w ramach RPO przyczyni sie do realizacji planéw gospodarki
niskoemisyjnej samorzagdow wchodzacych w skifad SC oraz ,,Ramowego dokumentu wdrazania
dziatan na rzecz ograniczenia niskiej emisji w subregionie centralnym wojewddztwa slaskiego ”.
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14. Zakres odpowiedzialnosci w procesie wdrazania Strategii

Zintegrowane podejscie terytorialne w ramach ZIT SC jest realizowane z wykorzystaniem
unikalnych w skali kraju doswiadczen uzyskanych przy wdrazaniu Programéw Rozwoju Subregiondw
w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Slaskiego na lata 2007-2013.
W szczegdlnosci istotne w tym aspekcie sg istniejgce dobre praktyki oraz potencjat instytucjonalny
m.in. w zakresie partnerskiej wspoétpracy gmin oraz udziatu partneréw lokalnych w wyborze
przedsiewzie¢ do dofinansowania. Zasadnos¢ kontynuacji podejscia terytorialnego wypracowanego
w latach 2007-2013 potwierdzajg m.in. badania ewaluacyjne, z ktérych wynika, iz przyczynito sie ono
do pogtebienia wspodtpracy jednostek samorzadu terytorialnego, a realizowana w jego ramach
interwencja w wiekszym stopniu odzwierciedla potrzeby spotecznosci lokalnych. Ewaluacja ex-ante
zintegrowanego podejscia terytorialnego w ramach RPO wykazata, iz zastosowano je poprawnie tj.
wprowadzono w osiach priorytetowych i obszarach wsparcia, w ktdrych jest to zasadne pod
wzgledem efektywnosci oraz mozliwosci realizacji projektéw przy zastosowaniu ZIT.

Istotnym elementem realizacji ZIT SC jest zinstytucjonalizowana forma partnerstwa JST,
zgodnie z wymogami zawartymi w Umowie Partnerstwa W SC partnerstwo to przyjeto forme
organizacyjng ZSC — stowarzyszenia 81 jednostek samorzadu terytorialnego. Podstawg interwencji
ZIT SC jest niniejsza STRATEGIA, ktéra uwzglednia wspdlne strategiczne wybory uzgodnione przez
jednostki wchodzgce w sktad ZSC. Cele STRATEGII sg spdjne z celami szczegétowymi RPO (zob. tab.
51-68).

Proces wdrazania STRATEGIl, z wyjatkiem odrebnie kontraktowanych projektéw
komplementarnych POIS, jest organizowany wspdlnie przez 1Z oraz IPZIT co posiada umocowanie
w RPO. Szczegdtowo relacje miedzy IZ a IPZIT regulowane sg odrebnym porozumieniem. Role I1Z petni
Zarzad Wojewddztwa Slaskiego i realizuje jg zgodnie z posiadanymi uprawnieniami oraz procedurami
wewnetrznymi, utworzonymi w zwigzku z autonomig decyzyjng przystugujacg samorzgdowi
regionalnemu.

IPZIT dziata na mocy porozumienia zawartego z I1Z, jako podmiot, ktéremu powierza sie czes¢
zadan zwigzanych z zarzadzaniem i wdrazaniem ZIT, w szczegélnosci z wyborem projektéw do
dofinansowania. IPZIT wystepuje w imieniu wtadz lokalnych (gminnych i powiatowych) SC, jako
stowarzyszenie przez nie zawigzane. IPZIT podlega desygnacji. Szczegdtowy zakres zadan
i obowigzkdéw IPZIT oraz postanowienia szczegétowe w zakresie uczestniczenia IPZIT w procedurach
wdrazania RPO regulowane sg przedmiotowym porozumieniem.

W odniesieniu do zarzadzania ZIT, IPZIT:

prowadzi dziatalnos$¢ informacyjng w zakresie ZIT na terytorium SC,

gromadzi informacje o gotowosci podmiotéw z terytorium SC do realizacji projektow w ramach
ZIT i na tej podstawie rekomenduje 1Z harmonogram konkurséw i przypisang im alokacje,

uczestniczy w pracach Komitetu Monitorujgcego RPO WSL 2014-2020,
— opracowuje roczne i koncowe sprawozdania z wdrazania STRATEGII, korzystajgc z bezposredniego
dostepu do Lokalnego Systemu Informatycznego,
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— w sytuacji zagrozenia wykonania STRATEGIl podejmuje procedury zaradcze Ilub zaleca
beneficjentom indywidualne dziatania naprawcze.

W odniesieniu do wyboru projektéw w ramach ZIT, IPZIT postepuje zgodnie z zasadami
opisanymi w rozdziale 11.

W obszarach nie uregulowanych porozumieniem miedzy 1Z a IPZIT, IPZIT dziata zgodnie
z wiasnymi postanowieniami statutowymi. W szczegdlnosci realizujgc je w ramach prac BZSC oraz
dziatalnosci organdéw statutowych, tj. WZCSC oraz ZZSC. BZSC stanowi zaplecze wykonawcze organéw
ZSC.

BZSC operacjonalizuje postanowienia organéw ZSC, podejmujacych uchwaty zwigzane
z realizowaniem zadan zwigzku, ktédrymi wg zapisdw Statutu ZSC sa:
»1) petnienie funkcji Zwigzku ZIT w odniesieniu do Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych,
realizowanych w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Slaskiego na lata
2014-2020.
2) realizacja zadan dotyczacych wdrazania projektow dofinansowanych z funduszy krajowych
i europejskich, w tym pochodzgcych z Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Slaskiego
na lata 2014-2020, w tym w ramach Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych
3) realizacja zadan zwigzanych z petnieniem funkcji Zwigzku ZIT dla Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych w ramach RPO WSL, w tym w szczegélnosci:

a) przygotowanie Strategii ZIT w oparciu o istniejgce dokumenty strategiczne i planistyczne;

b) przedktadanie Strategii ZIT do pozytywnego zaopiniowania Instytucji Zarzgdzajgcej RPO WSL
oraz Ministrowi Rozwoju Regionalnego;

c) wskazanie projektow do wsparcia w ramach ZIT na zasadach uzgodnionych z Instytucja
Zarzadzajgca RPO WSL;

d) przygotowanie raportéw monitoringowych oraz sprawozdan nt. wdrazania Strategii ZIT,
zgodnie z wymogami Instytucji Zarzadzajgcej RPO WSL, a nastepnie przekazywanie tego
dokumentu do oceny i zatwierdzenia Komitetowi Monitorujgcemu RPO WSL;

e) udziat w pracach/posiedzeniach Komitetu Monitorujgcego RPO WSL;

f) realizacja innych zadan, wynikajgcych z umoéw i porozumien zawartych pomiedzy Zwigzkiem
a Instytucjg Zarzadzajgcq RPO WSL.

4) zapewnienie cztonkom Zwigzku dostepu do informacji na temat aktualnego stanu wdrazania
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych;

5) monitorowanie programow i funduszy mogacych stanowié potencjalne zrédto wsparcia jednostek
samorzadu lokalnego Zwigzku;

6) wyrazanie opinii i wspdlnych interesow cztonkdw Zwigzku wobec administracji rzgdowej
(centralnej i wojewddzkiej) oraz samorzgdowej szczebla wojewddzkiego, jak rdéwniez innych
organizacji samorzgdowych, gospodarczych i spotecznych, w szczegblnosci dotyczgcych spraw
zwigzanych z Regionalnym Programem Operacyjnym Wojewddztwa Slaskiego na lata 2014-2020;

7) rozwijanie wspdtpracy i wymiany informacji pomiedzy samorzagdem lokalnym a Sejmikiem
i Zarzagdem Wojewddztwa Slaskiego oraz Parlamentarzystami;

8) wnioskowanie o dofinansowanie podejmowanych inicjatyw z funduszy krajowych i europejskich
oraz organizowanie i prowadzenie prac zwigzanych z realizacjg projektéw z udziatem funduszy
zewnetrznych;
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9) promocja spotecznosci lokalnych regionu oraz osiggnie¢ gmin i powiatéw nalezgcych do Zwigzku,
w tym innowacyjnych rozwigzan wypracowanych w gminach i powiatach;

10) wspieranie rozwoju wspétpracy i wymiany doswiadczen w zakresie rozwoju gospodarczego,
kulturalnego, oswiatowego i spotecznego, ochrony srodowiska naturalnego oraz organizacji ustug
publicznych pomiedzy gminami i powiatami nalezgcymi do Zwigzku;

11) inicjowanie i wspieranie rozwoju gospodarczego gmin i powiatéw Zwigzku;

12) podejmowanie dziatat majgcych na celu wykorzystanie odnawialnych zrédet energii;

13) podejmowanie wszystkich innych zadan zmierzajacych do osiggniecia celow Zwigzku.”

WZCSC jest najwyzszym organem Zwigzku. Cztonka ZSC na sesji WZCSC reprezentuje organ
wykonawczy gminy lub powiatu lub osoba przez niego desygnowana. Liczba gtoséw cztonka w WZCSC
zalezy od liczebnosci spotecznosci lokalnej. Uchwaty podejmowane sg zwyktg wiekszoscig gtoséw
statutowego sktadu, przy wymaganej obecnosci co najmniej potowy cztonkéw ZSC. Przewodniczgcym
WZCSC jest Prezydent Miasta Katowice. Do statutowych kompetencji WZCSC nalezy:

»1) uchwalanie Statutu i jego zmian;

2) uchwalanie ramowego planu dziatalnosci Zwigzku;

3) przyjmowanie Strategii Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych;

3a) przyjmowanie kluczowych stanowisk dotyczacych realizacji RPO WSL oraz ZIT;

4) rozpatrywanie i przyjmowanie rocznych sprawozdan Zarzadu i Komisji Rewizyjnej oraz
udzielanie absolutorium Zarzgdowi Zwigzku, na podstawie wniosku Komisji Rewizyjnej;

5) zatwierdzanie bilansu oraz rachunku zyskoéw i strat Zwigzku za ubiegly rok wraz z informacjg
dodatkowg;

6) wybor i odwotywanie cztonkéw Zarzadu i Komisji Rewizyjnej, jak rdwniez uzupetnianie sktadu
tych organdw;

7) uchwalanie rocznego planu finansowego Zwigzku;

8) podejmowanie uchwat w sprawie wysokosci sktadek cztonkowskich;

9) okreslanie ogdlnych zasad gospodarowania majatkiem zwigzku;

10) uchwalanie Regulaminu Obrad Walnego Zebrania Cztonkow;

11) zatwierdzanie regulaminu Komisji Rewizyjnej;

12) rozpatrywanie odwotan cztonkéw Zwigzku od uchwaty Zarzadu w sprawie wykreslenia cztonka
Zarzadu;

13) podejmowanie uchwaty w sprawie rozwigzania Zwigzku;

14) dokonywanie autentycznej wykfadni postanowien Statutu;

15) podejmowanie decyzji w sprawach zastrzezonych dla Walnego Zebrania Cztonkdéw przez inne
postanowienia Statutu.”

Z7SC, ktory kieruje dziatalnoscig ZSC, sktada sie z 15 cztonkéw, wybranych przez WZCSC.
Statutowa konstrukcja ZZSC stanowi podstawe - pierwszy poziom - skutecznego, operacyjnego
wiaczenia spotecznosci lokalnych w przygotowanie i realizacje STRATEGII. Jest ono realizowane przez
zachowanie parytetéow terytorialnych w sprawowaniu wtadzy wykonawczej w ZSC. W sktad ZZSC
wchodzi po 3 przedstawicieli kazdego z podregiondw (NTS3) SC oraz co najmniej 1 przedstawiciel
powiatow ziemskich. ZZSC dokonuje wyboru przewodniczagcego sposrdéd swoich cztonkow.
W relacjach z 1Z RPO, przewodniczacy ZZSC wystepuje wspdlnie z przewodniczgcym WZCSC. ZZSC
zapewnia realizacje celéw i zadan ZSC poprzez podejmowanie uchwat, stanowisk, decyzji i wszelkich
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istotnych czynnosci, niezastrzezonych w Statucie ZSC do wytgcznej wtasciwosci innych organdow ZSC,
a w szczegdlnosci:

»1) wykonuje uchwaty Walnego Zebrania Cztonkdw;

2) przygotowuje projekty dokumentédw programowych Zwigzku, w tym projekt ramowego planu
dziatalnosci Zwigzku;

3) realizuje Strategie Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych zgodnie z wymogami IZ RPO WSL
2014-2020;

4) akceptuje biezace plany dziatalnosci Zwigzku;

5) przygotowuje projekt rocznego planu finansowego Zwigzku;

6) wnioskuje o zwotanie Walnego Zebrania Cztonkdw;

7) podejmuje uchwaty o przyjeciu w poczet cztonkdéw Zwigzku;

8) w drodze uchwaty stwierdza wystgpienie cztonka ze Zwigzku;

9) podejmuje uchwaty o wykresleniu cztonka ze Zwigzku;

10) gospodaruje majatkiem Zwigzku w ramach uchwalonego rocznego planu finansowego oraz
ogolnych zasad gospodarowania majgtkiem Zwigzku, w szczegdlnosci zas jest uprawniony do:

a) nabywania i zbywania nieruchomosci;

b) zaciggania pozyczek i kredytéw oraz emitowania i nabywania obligacji do wysokosci i na zasadach
okreslonych przez Walne Zebranie Cztonkdw;

c) przyjmowania darowizn, spadkéw i zapisow;

d) nabywania i zbywania papierow wartosciowych do wysokosci okreslonej przez Walne Zebranie
Cztonkéw;

11) czuwa nad regulowaniem ptatnosci (w tym zwtaszcza wierzytelnosci) na rzecz Zwigzku;

12) okresla w drodze uchwaty sposéb wptacania sktadek cztonkowskich;

13) opracowuje i ogtasza tekst jednolity Statutu;

14) podejmuje uchwaty w sprawie zatrudnienia lub zwolnienia Dyrektora Biura Zwigzku oraz ustala

wynagrodzenie dla niego.”

Biezgcay dziatalnoscig Zwigzku kieruje dyrektor BZSC, ktéry m.in. realizuje powierzone zadania
dotyczace ZIT, pod statym nadzorem ZZSC. Funkcje zwierzchnika stuzbowego w stosunku do
dyrektora BZSC sprawuje przewodniczacy ZZSC. BZSC w pierwszej kolejnosci realizuje zadania
zwigzane z petnieniem przez ZSC roli IPZIT.
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15. Wdrazanie Strategii z wykorzystaniem witaczenia spotecznego

Prace nad przygotowaniem realizacji ZIT na terenie SC poczagwszy od opracowania wstepnych,
roboczych zatozen prowadzone byly przy petnym udziale przedstawicieli wszystkich 81 JST na
obszarze SC, ktdrzy zapewnili identyfikacje lokalnych potencjatéw i potrzeb oraz zakreslili zasady
koordynacji w skali podregionalnej (5 podregionéw NTS3: bytomskiego, gliwickiego, katowickiego,
tyskiego i sosnowieckiego) oraz subregionalnej (SC).

— 0d 2012 r. prowadzone byly prace nad przygotowaniem zintegrowanych projektdw w ramach ZIT
oraz opracowaniem zasad wspotpracy w ramach ZSC. Dziatania te koordynowane byly przez
Miasto Gliwice — lidera reprezentujacego JST SC.

— W marcu 2013 r. Prezydent Miasta Katowice — jako lider dwczesnie nazywanego ,komponentu
krajowego ZIT” — powierzyt prace nad pakietem rozwigzan dla ZIT SC KZK GOP, ktéry z kolei zlecit
przygotowanie warsztatéw strategicznych i opracowanie pakietu trzech strategii:

—  Strategii Rozwoju Subregionu Centralnego Wojewddztwa Slaskiego na lata 2014-2020,
— Strategii Rozwoju Transportu Miejskiego w Subregionie Centralnym Wojewddztwa
Slaskiego na lata 2014-2020,
— Strategii Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych  Subregionu Centralnego
Wojewddztwa Slaskiego na lata 2014-2020.
Prace te realizowane byty z udziatem wszystkich JST w SC.

— W maju 2013 r. JST SC sformutowaty wstepne zatozenia dotyczace realizacji ZIT SC i podjety
konsultacje z Samorzagdem Wojewddztwa Slaskiego. W czerwcu 2013 r. opublikowano Il projekt
RPO, a miesigc podzniej Zasady realizacji Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych w Polsce
(Ministerstwo Rozwoju Regionalnego), co sprawito, ze JST SC dokonaty aktualizacji wynikow
dotychczasowych prac wzgledem ww. dokumentow.

— We wrzeéniu 2013 r. podjeta zostata uchwata Zarzadu Wojewddztwa Slaskiego ustanawiajaca
ramy terytorialne oraz finansowe realizacji ZIT SC. W miedzyczasie organy stanowigce JST
podejmowaty formalne decyzje o przystgpieniu do ZSC.

— W pazdzierniku 2013 r. odbyto sie zebranie zatozycielskie ZSC, a miesigc pdzniej ZZSC przyjat
wstepng wersje pakietu trzech wczesniej wymienionych strategii. Dokumenty te ztozono
Samorzadowi Wojewddztwa Slaskiego celem dalszego procedowania w negocjacjach dotyczacych
RPO. Dokumenty te poddano takze procesowi konsultacji spotecznych, ktérego organizatorem
byt KZK GOP. W trakcie konsultacji spotecznych uwagi zgtosity 2 osoby fizyczne oraz 10 organizacji
pozarzagdowych. Dotyczyly one m.in. sposobu wtaczenia spoteczernstwa w opracowanie
dokumentu, koniecznosci zwiekszenia roli organizacji pozarzagdowych w procesie programowania
i wdrazania strategii, w tym w zakresie monitorowania i ewaluacji, koniecznosci zwrdcenia
wiekszej uwagi na kwestie rewitalizacji spotecznej, zwiekszenia poziomu integracji komunikacji
publicznej, koniecznosci uzupetnienia i zweryfikowania diagnozy. Wyniki konsultacji zostaty
opublikowane na stronie www KZK GOP i uwzglednione na kolejnych etapach prac. W grudniu
2013 r. uzyskano opinie 1Z RPO, co spowodowato uruchomienie kolejnych warsztatow i spotkan
Zwigzku oraz IZ, majgcych na celu uwzglednienie ztozonych uwag. W ich wyniku podjeto decyzje
o opracowaniu jednego dokumentu — Strategii ZIT SC (wersji 1l), czyli pierwowzoru niniejszej
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STRATEGII — na bazie dotychczasowych trzech dokumentéw. Decyzja ta warunkowana byta nowo
pojawiajgcymi sie ustaleniami dotyczacymi wdrazania ZIT w Polsce. W bilateralnych ustaleniach
miedzy ZZSC a IZ wypracowano tak zdefiniowany dokument. Przyczynkiem do kolejnej
aktualizacji zatozen STRATEGII stato sie opublikowanie w kwietniu 2014 r. projektu RPO wersji
5.1. a nastepnie, w maju, projektéw 2.0 szczegétowych opiséw priorytetdw RPO. Ponadto odbyto
sie spotkanie konsultacyjno-opiniujgce z przedstawicielami Ministerstwa Infrastruktury
i Rozwoju, podczas ktdrego przedstawiono metody oceny strategii ZIT stosowane przez JASPERS
oraz uwagi MIiIR do STRATEGII. Na tym etapie prac wszelkie dziatania zwigzane z ZIT SC
koordynowane juz byty przez ZSC, tj. BZSC i jego statutowe organy.

W maju 2014 r. zrealizowano kolejny etap spotkan konsultacyjnych w ramach ZSC oraz z 1Z, ktére
doprowadzity do stworzenia wersji Il STRATEGII.

W czerwcu 2014 r., lll wersja STRATEGII zostata zaprezentowana podczas WZCSC i przyjeta przez
ZZSC. Nastepnie zostata ztozona Samorzadowi Wojewddztwa Slgskiego celem dalszego
procedowania w negocjacjach dotyczacych RPO. Te wersje STRATEGII, wraz z dokumentami
obejmujacymi wnioski z oceny MIiR oraz z wczesniej prowadzonych konsultacji spotecznych
poddano ponownie konsultacjom spotecznym w okresie od lipca do sierpnia 2014 r. Zaproszenie
do udziatu w konsultacjach spotecznych wystano do 14 instytucji i oséb fizycznych, ktére
aktywnie zaangazowaty sie w trakcie wczesniejszych konsultacji. Otrzymano dwie informacje
zwrotne. Pierwsza z nich dotyczyta mozliwosci zatgczenia do STRATEGII listy projektow
planowanych do realizacji. Udzielono odpowiedzi, iz dokument nie bedzie jej zawierat. Druga
odnosita sie do zagadnien diagnozy i rekomendacji zwigzanych z ruchem rowerowym. W ramach
odpowiedzi wskazano, w ktdrym miejscu STRATEGII opisano te problematyke. Szczegéty zawiera
raport z konsultacji zamieszczony na stronie www ZSC. We wrze$niu 2014 r. MIiR przekazato ZSC
oraz IZ opinie wybranego przez siebie eksperta zewnetrznego, ktéry dokonat niezaleinej oceny
STRATEGII. W konsekwencji tej opinii, jesienig 2014 r. odbyto sie spotkanie konsultacyjne
z ekspertem i przedstawicielami MIiR. Wydarzenia te zbiegaty sie w czasie z prezentacjg VIl wersji
projektu RPO, a nastepnie wersji ostatecznej RPO zatwierdzonej przez Komisje Europejska.
Réwnolegle ZSC organizowat dla swoich cztonkéw spotkania warsztatowe zwigzane z systemem
wdrazania STRATEGII oraz zarzagdzaniem projektami.

Zebrane z ww. Zrddet wytyczne, informacje oraz opinie postuzyty w grudniu 2014 r. do
opracowania IV wersji STRATEGII, bedacej przedmiotem akceptacji WZCSC w styczniu 2015 r.
Nastepnie powyzszy dokument zostat przekazany do 1Z RPO w celu zaopiniowania pod katem
mozliwosci finansowania Strategii z tego programu.

Na podstawie otrzymanych uwag IZ RPO, ZSC opracowat wersje 1V.4 STRATEGII, przyjetg przez
WZCZSC w dniu 31 marca 2015 r., ktéra ponownie zostata przekazana IZ celem zaopiniowania. Po
otrzymaniu ponownej opinii 1Z, ZSC przystgpit do dalszych prac nad dokumentem.

Wersja V.1 STRATEGII zostata przyjeta uchwata Walnego Zebrania Cztonkéw Zwigzku Subregionu
Centralnego Wojewddztwa Slaskiego nr 11/2015 z dnia 26.05.2015 roku, a nastepnie przekazana
do MIiR w celu weryfikacji dokumentu pod katem zgodnosci z umowg partnerstwa oraz
w zakresie mozliwosci finansowania projektéw z Programu Operacyjnego Infrastruktura
i Srodowisko 2014-2020.

Na podstawie uwag MIiR otrzymanych w lipcu 2015 r., zostata opracowana VI wersja STRATEGII,
przedtozona do akceptacji WZSC oraz do ponownego zaopiniowania przez MIiR
w trybie ustawowym. Dnia 27 sierpnia 2015 r. Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju wydato
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pozytywng opinie w zakresie zgodnosci Strategii ZIT z Umowg Partnerstwa. 6 pazdziernika 2015 r.
Zarzad Wojewddztwa Slaskiego przyjat uchwate dotyczacg opinii o zgodnosci Strategii ZIT
Subregionu Centralnego z mozliwosciami finansowania ZIT w ramach RPO WSL 2014-2020.;

— Zebrane od Cztonkéw Zwigzku uwagi do Strategii ZIT oraz informacje o realizowanych przez nich
projektach planowanych do ztozenia w trybie konkursowym POIS 2014-2020, przyczynity sie do
opracowania VIl wersji Strategii ZIT. Zostata ona przyjeta przez WZCSC uchwatg nr 16/2015 z dnia
30 listopada 2015 r. Nastepnie dokument zostat przekazany Ministerstwu Rozwoju (MR) oraz I1Z
RPO celem zaopiniowania.

— W styczniu 2016 roku MR potwierdzito zgodnosé VII wersji Strategii ZIT z Umowag Partnerstwa,
wskazujgc jednoczesnie na obszary, ktére powinny ulec modyfikacji w odniesieniu do projektow
realizowanych w konkursach ogtaszanych w ramach POIS 2014-2020. Uwagi do przedmiotowego
dokumentu zgtosita rowniez IZ RPO. Wynikaty one z koniecznosci zapewnienia zgodnosci Strategii
ZIT z Aneksem nr 1 do Porozumienia ws. powierzenia zadan z zakresu realizacji instrumentu ZIT
w ramach RPO WSL 2014-2020, Szczegdétowym Opisem Osi Priorytetowych RPO WSL 2014-2020.
Zasadami realizacji ZIT/RIT w ramach RPO WSL 2014-2020, zaktualizowanym Opisem Funkcji
i Procedur RPO oraz zaktualizowanymi Instrukcjami Wykonawczymi IP ZIT RPO WSL. Dokumenty
te zostaty zatwierdzone przez Zarzad Wojewddztwa Slaskiego juz po przyjeciu VIl wersji Strategii
ZIT, stad koniecznos¢ zaktualizowania zapisdéw w niej zawartych i opracowania niniejszej, VI
wersji Strategii ZIT.

W fazie wdrozeniowej STRATEGII, dla zapewnienia jeszcze wiekszej reprezentatywnosci dziatan
ZSC oraz pogtebienia wtaczenia spotecznego w realizacje STRATEGII, zaktada sie utworzenie przy ZSC
Rady Konsultacyjnej ds. ZIT, ktéra bedzie ciatem doradczym ZZSC w procesach zwigzanych
z wdrazaniem i ewaluacja STRATEGII. W skfad Rady Konsultacyjnej wejdzie nie mniej niz 10 i nie
wiecej niz 25 przedstawicieli partneréw spotecznych: pracodawcéw; instytucji publicznych - przede
wszystkim dziatajgcych w obszarze edukacji, ochrony srodowiska oraz polityki spotecznej; organizacji
pozarzagdowych. Cztonkiem Rady Konsultacyjnej bedzie mogta zosta¢ wybrana rdowniez osoba
pozostajgca w bezposredniej zaleznosci stuzbowej wzgledem organdw JST tworzacych ZSC. Natomiast
prawo rekomendowania cztonkéw Rady Konsultacyjnej przystugiwato bedzie wszystkim cztonkom
ZSC. Wyboru sktadu Rady Konsultacyjnej na dwuletnie kadencje bedzie dokonywat ZZSC.

Jak zostato to juz zapisane w rozdziale 13. ZZSC stanowi podstawe — pierwszy poziom —
skutecznego, operacyjnego wiaczenia spotecznosci lokalnych w przygotowanie i realizacje
STRATEGII. Jest ono realizowane przez zachowanie parytetéw terytorialnych w sprawowaniu wtadzy
wykonawczej w ZSC.

Drugi poziom skutecznego, operacyjnego wigczenia spotecznosci lokalnych w przygotowanie
i realizacje STRATEGII zwigzany jest z pracg na poziomie podregiondéw (NTS3). Dzieki parytetom
przedstawicielskim w ZZSC reprezentanci kazdego z podregiondw organizujg na swoim terytorium
zespoty robocze, zapewniajgce biezgcy wktad koncepcyjny i operacyjny w procesy strategiczne SC.
Koordynacja nastepuje na poziomie JST lezgcych na terytorium danego podregionu. W wymiarze
podregionalnym w pracach uczestniczg w pierwszej kolejnosci koordynatorzy wskazani przez kazda
z JST. Koordynatorami tymi sg zazwyczaj naczelnicy wydziatéw wtasciwych ds. rozwoju lokalnego lub
funduszy strukturalnych.
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Trzecim poziomem wiaczenia spotecznosci lokalnych jest upowszechnianie zatozen ZIT SC
w wymiarze lokalnym oraz inspirowanie aktoréw rozwoju lokalnego do podejmowania inicjatyw
projektowych wchodzacych w sktad wigzek projektéw ZIT SC. Prace na poziomie lokalnym sg
prowadzone przez koordynatoréw uczestniczgcych w pracach na poziomie podregionalnym.

Catosciowo, tréjstopniowy uktad zapewniania wiaczenia spotecznosci lokalnych w realizacje
STRATEGII stanowi skuteczny system wspoétuczestniczenia w procesach rozwojowych SC w warunkach
duzej wielopodmiotowosci. Partnerstwo na rzecz ZIT SC obejmuje najwiekszg w kraju liczbe
podmiotéw, wsrdd partnerstw ZIT. Wynika to z faktu, ze obszar funkcjonalny podlegajgcy wsparciu
ZIT SC ma specyfike zupetnie inng niz pozostate obszary objete ZIT w Polsce. W SC aglomeracyjny
uktad licznych osrodkéw miejskich o podobnej randze oraz podlegajgcych intensywnej urbanizacji
obszaréw wiejskich sprawia, ze koordynacja dziatan musi mie¢ charakter wielopoziomowy, wrecz
sieciowy, a podejscie partnerskie jest nieuniknione i od dawna zakorzenione w procesach wspotpracy
miedzy spotecznosciami lokalnymi oraz instytucjami lokalnymi, w tym JST.

Udziat partneréw spotecznych

Partnerzy spoza sektora finanséw publicznych sg wiaczani w realizacje zadan w ramach ZIT SC
w zgodnosci z art. 33. Ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o zasadach realizacji programéw w zakresie
polityki spdjnosci finansowanych w perspektywie finansowej 2014-2020. Warunki tam nakreslone sg
rozwiniete oraz uszczegétowione, gtéwnie w obszarze dokumentowania wymogdéw proceduralnych.
Wedtug przedmiotowych zasad wybdr partnera nastepuje przed ztozeniem wniosku o dotacje
w drodze publicznego naboru, z co najmniej 21-dniowym terminem przyjmowania zgtoszen.
Whnioskodawcy moga sktada¢ oferty indywidualne badz wspdlnie z innymi podmiotami. Ponadto,
potencjalny partner musi legitymowac sie zgodnoscig profilu dziatalnosci z celami partnerstwa, co
jest weryfikowane na podstawie zapiséw w statucie. Jesli zakres wspotpracy wymaga stosownych
zezwolen, uprawnien lub certyfikatéw po stronie potencjalnego partnera, to wnioskodawca musi
takie dokumenty przedstawi¢. Potencjalny partner musi sie rowniez wykaza¢ posiadaniem
doswiadczenia w realizacji projektéw o podobnym do zakresu partnerstwa charakterze. Weryfikacji
jest réwniez poddawany potencjat organizacyjny wnioskodawcy. Zgodnie z tym zatozeniem o pozycje
partnera mogg ubiegaé sie podmioty, ktérych wiedza i doswiadczenie pozwolg na prawidtowe
wykonanie projektu, ze szczegdlnym uwzglednieniem doswiadczenia w realizacji zadan na terenie
danej gminy lub regionu. Powyzszy wymoég jest weryfikowany na podstawie oswiadczenia o realizacji
przynajmniej dwdch przedsiewzie¢ o przedmiotowym charakterze w przeciggu ostatnich pieciu lat
dziatalnosci, a jesli podmiot istnieje krécej to w okresie swojej dotychczasowej dziatalnosci.
Potwierdzeniem potencjatu kadrowego potencjalnej organizacji partnerskiej jest lista osdb wraz
z zakresem stosownych kwalifikacji niezbednych do wykonania zadania. Potencjalny partner musi
rowniez zadeklarowa¢ w formie oswiadczenia zdolno$¢ do wniesienia finansowego lub
niefinansowego wktadu wtasnego w realizacje celdw partnerstwa, zgodnie z obowigzujgcymi
zasadami; musi réwniez znajdowac sie sytuacji ekonomicznej i finansowej, ktéra pozwoli na
prawidtowg realizacje zadan partnerstwa. Dokumentem wypetniajgcym ten warunek jest rowniez
oswiadczenie, w tym przypadku: o niepodleganiu wykluczeniu z prawa do otrzymania dotacji,
o ktérym mowa w art. 145 ust. 6 ustawy z 30 czerwca 2005 r. o finansach publicznych. Zapisem
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procedury, ktdrego nie znajdziemy w ustawie wdrozeniowej jest wymdg przynajmniej rocznego
funkcjonowania organizacji wnioskujacej o partnerstwo. Weryfikacja odbywa sie na podstawie
aktualnego odpisu z Krajowego Rejestru Sadowego, innego rejestru, ewidencji lub innych
dokumentéw potwierdzajgcych status prawny organizacji. Dodatkowo, potencjalny partner musi
przedstawi¢ do oceny koncepcje wiasnego wktadu merytorycznego w planowane przedsiewziecie
z uwzglednieniem np.: lokalnych plandw rewitalizacji i strategii ZIT. Oceny dokonuje komisja
rekrutacyjna wedtug przejrzystych kryteriéw podanych do wiadomosci potencjalnych beneficjentow.
Podsumowaniem procedury jest podanie do publicznej wiadomosci na stronie internetowej jednostki
informacji o podmiotach wybranych do petnienia funkcji partnera.
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16. Monitorowanie i ewaluacja Strategii

Monitoring STRATEGII jest prowadzony w sposdb ciaggty i stanowi naturalng kontynuacje prac
diagnostycznych i programowych zwigzanych z jej przygotowaniem. Podobnie, procesem ciggtym jest
ewaluacja STRATEGII, na ktdrg sktadajg sie zaréwno oceny strategicznego charakteru przyjetych
i wdrazanych rozwigzan, jak i formalnej zgodnosci STRATEGII z innymi dokumentami programowymi,
w tym przede wszystkim z RPO. Podmiotem odpowiedzialnym za monitorowanie i ewaluacje jest ZSC,
a szczegdtowe role w ramach jego struktury zostaty opisane ponize;j.

W warstwie zwigzanej z monitorowaniem prowadzone s3 trzy ciggle dziatania. Pierwsze
z nich zwigzane jest z diagnozg strategiczng SC i obejmuje gromadzenie najwazniejszych danych
ilosSciowych i jakosSciowych o procesach rozwojowych na obszarze SC, dotyczacych w pierwszej
kolejnosci zagadnien wskazanych w rozdziatach 3-7, tj. aspektéw przestrzennych, gospodarki i rynku
pracy, spoteczenstwa, gospodarowania zasobami oraz mobilnosci. Posiadane dane jakosciowe sg
aktualizowane na biezgco, a dane ilosciowe w cyklach zwigzanych z funkcjonowaniem
sprawozdawczosci prowadzonej przez JST oraz z publikowaniem danych statystycznych przez GUS.
Wynikiem tego dziatania jest doroczny raport o sytuacji w SC, publikowany od roku 2016. Prace nad
raportem realizowane sg przez BZSC, a cztonkowie ZSC zapewniajg wktad informacyjny w sytuacjach,
w ktérych wymagane jest uzyskanie bezposrednich danych od JST. Raport jest przyjmowany uchwata
ZZSC, a nastepnie przekazywany cztonkom Rady Konsultacyjnej ds. ZIT oraz publikowany na stronie
www ZSC.

Dziatanie drugie zwigzane jest z biezgcym monitorowaniem miernikéw produktow i postepu
finansowego projektow wybranych do realizacji w formule ZIT. Mierniki te sg zgodne z przyjetymi
dla RPO oraz wpisujg sie w system monitorowania postepdw i efektéw wdrazania programu w catosci
oraz w obrebie poszczegdlnych Pl. Dodatkowo, ze wzgledu na postanowienia STRATEGII,
uwzgledniane jest agregowanie danych na poziomie wigzek projektéw. Dane pozyskiwane sg przez IP
ZIT bezposrednio z Lokalnego Systemu Informatycznego, a w razie potrzeby uzupetniane sg danymi
pozyskanymi od beneficjentow wsparcia uzyskanego w ramach ZIT lub od 1Z RPO WSL. IP ZIT
opracowuje i przekazuje IZ RPO WSL sprawozdania (okresowe, roczne), sprawozdanie koricowe oraz
informacje kwartalne na zasadach okreslonych przez 1Z RPO WSL, ramowo wskazanych
w porozumieniu miedzy IZ RPO WSL a IP ZIT, a takze opisanych w Zasadach realizacji ZIT/RIT.

Wyniki i wnioski zawarte w tych sprawozdaniach i informacjach sg przedmiotem analiz ZZSC.
W sytuacji zagrozenia wykonania STRATEGII, w szczegdlnosci gdy powstanie ryzyko nieosiggniecia
zaktadanych wskaznikdw produktu i rezultatu, IP ZIT podejmuje procedury zaradcze na poziomie ZSC
lub zaleca beneficjentom indywidualne dziatania naprawcze.

Trzecim z dziatan jest monitorowanie biezgcej gotowosci do uruchomienia projektow
przewidywanych do realizacji w ramach ZIT SC. Jest ono kontynuacjg prac prowadzonych w fazie
przygotowania STRATEGIl. BZSC rozwija posiadang baze informacji o potencjalnych projektach
i pozostaje w biezagcym kontakcie z JST celem pozyskiwania aktualnych informacji. Do tego celu
udostepniony zostat cztonkom Zwigzku system informatyczny, w ktérym na biezgco gromadzone

173



i aktualizowane sg wszystkie istotne dane. Pozwala to na rekomendowanie 1Z RPO WSL
harmonogramu konkurséw i przypisanej im alokacji.

Na warstwe zwigzang z ewaluacjg sktadajg sie cztery dziatania. Pierwszym jest biezaca
ewaluacja dopasowania STRATEGII do sytuacji w SC i oczekiwan JST oraz partneréw spotecznych
potgczona z ewaluacjg wdrazalnosci STRATEGII. Jest ona prowadzona przez BZSC. Konieczne zmiany
sg rekomendowane do przyjecia ZZSC lub WZCSC, a takze konsultowane z 1Z RPO WSL oraz Radg
Konsultacyjng ds. ZIT. Warstwa ta obejmuje takze aktualizowanie STRATEGIlI w sytuacji istotnej
zmiany dokumentéw programowych warunkujacych jej tresé, tj. przede wszystkim RPO.

Dziataniem drugim jest przeglad srodokresowy realizacji STRATEGII bazujgcy na autoewaluacji.
Zostanie on uruchomiony w 2017 r. uchwatg ZZSC. Wynikiem przeglagdu bedzie raport wewnetrzny
przedstawiony WZCSC oraz IZ RPO WSL nie pdzniej niz do korica 2018 r. Konieczne zmiany bedga
przyjmowane przez ZZSC lub rekomendowane do przyjecia WZCSC, a takze konsultowane z IZ RPO
WSL.

Trzecie dziatanie zwigzane jest z aktualizacja STRATEGIlI na lata 2020-2030 w swietle
przysztosci ZSC oraz kontynuacji inicjatyw podjetych w ramach ZIT. W zwigzku z tym dziataniem
w 2019 r. zostanie uruchomiony drugi przeglad srodokresowy, ktéry stanie sie podstawg do
dokonania aktualizacji. Prace zostang zainicjowane uchwatg ZZSC i powierzone podmiotowi
niezaleznemu.

Ostatnim dziataniem ewaluacyjnym przewidzianym w perspektywie STRATEGII jest ewaluacja
ex post, ktéra zostanie wykonana przez niezalezny podmiot po zakonczeniu wydatkowania srodkéw
w ramach ZIT SC. Prace zostang zainicjowane uchwatg ZZSC.

Prowadzgc monitorowanie i ewaluacje STRATEGII, BZSC zapewnia zachowanie zasad:

— wiarygodnosci, czyli gromadzenia i przetwarzania niepodwazalnych danych, ktérych
wykorzystanie minimalizuje ryzyko podejmowania btednych dziatan korygujacych;

— aktualnosci, czyli ciggtego gromadzenia i analizowania informacji, co umozliwia reagowanie we
wtasciwym czasie;

— koordynacji, czyli takiego gromadzenia, analizowania i udostepniania informacji, w ktérym unikac
sie bedzie powtdrzen oraz minimalizowane bedg obcigzenia wszystkich zaangazowanych stron
zwigzane z opracowywaniem informacji i korzystaniem z nich;

— obiektywnosci, czyli stosowania wskaznikéw i kryteriéw nieobcigzonych subiektywizmem;

— realizmu, czyli uwzgledniania kontekstu spoteczno-gospodarczego oraz innych kontekstualnych
czynnikdéw warunkujacych wdrazanie strategii;

— strategicznosci, czyli odnoszenia sie do proceséw istotnych z perspektywy wdrazania strategii.
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17. Indykatywna tablica finansowa Strategii

Alokacja przeznaczona na realizacje dziatan ZIT SC jest dokonywana za posrednictwem RPO,
w ktédrym znajduje sie odniesienie do niniejszej STRATEGIl. STRATEGIA petni role ,strategii
okreslajgcej zintegrowane dziatania stuzgce rozwigzywaniu probleméw gospodarczych,
srodowiskowych, klimatycznych, demograficznych i spotecznych, ktére majg wptyw na obszary
miejskie”, o ktérej mowa w art. 7 Rozporzadzenia EFRR 1301/2013 z 17 grudnia 2013 r. Ponadto ze
$rodkéw POIS finansowane bedg dwa projekty komplementarne opisane w rozdziale 13.

Na realizacje dziatan opisanych w STRATEGII z RPO przeznaczone sg Srodki w wysoko$ci 639,12
mIn EUR EFRR oraz 99,98 min EUR EFS, opisane w tabeli 70.

Tabela 73. Szacunkowa wartosc¢ wsparcia ZIT SC (bez projektéw komplementarnych POIS)

Pozycja EFRR EFS
Srodki wyodrebnione z rezerwy ogolnej 421,7 min EUR 62,3 min EUR
Dodatkowe $rodki przekazane z RPO 271,4 min EUR 37,7 min EUR

Zrédto: Opracowanie wtasne

Na realizacje projektéw komplementarnych z POIS przewidziano alokacje: 241 min EUR dla
POIS_WFOS oraz 194 min EUR dla POIS_TRA. Poszczegdlne priorytety inwestycyjne uzyskujg wsparcie
o wartosci wskazanej w tabeli 71.

Tabela 74. Alokacja przewidziana na projekty komplementarne POIS w uktadzie Pl

Priorytet inwestycyjny Wielkos$¢ alokacji [EUR]
4iii (kompleksowa modgrnizacja energetyczna budynkéw 30442 232
mieszkalnych)
4y (sieci cieptownicze) 26.647.784
4v (sieci cieptownicze - obszary: na ktorych wystepujg 160.000.000
ponadnormatywne stezenia PM10)
4vi (sieci cieptownicze w zakresie kogeneracji) 23.781.040
4v (transport miejski) 193.989.256

Zrédto: Pismo Sekretarza Stanu w MIiR DPI-I-860-24-SP/15 z dnia 03.02.2015 .

Gtownym zZrédtem finansowania projektdw realizujgcych STRATEGIE bedg srodki EFRR i EFS
wskazane w tabelach 70 i 71. Srodki wtasne na dofinansowanie bedg pochodzity z budzetéw
beneficjentéw. Zaktada sie takie, celem zapewnienia wktadu wifasnego, korzystanie przez
beneficjentéw z instrumentéw rynku finansowego tj. zacigganie pozyczek lub kredytéw, a takie
ewentualng emisje obligacji.

Catosciowa strategie inwestycyjng w ramach ZIT SC mozna zobrazowaé za pomocg matrycy
logicznej, ktorg przedstawiono w tabeli 72.
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Tabela 75.

Matryca logiczna strategii inwestycyjnej ZIT SC

0s Cel Priorytet Srodki Udziat wsparcia UE
CelZIT Priorytet ZIT Dziatania ZIT | Wiazki projektéw ZIT priowietowa | tematy- | inwesty- Ws";{ﬁ'{’ = (‘j”'?.s"e na | w °a*°sf,'g’°dk°w
- czny UE cyjny UE 205 otinanso-
poddziatanie wanie [EUR] EFS% EFRR%
1. 1.1. 1.1.1. Przywrdcenie funkcji gospodarczych na obszarach zdegradowanych n/3.1.1. 3 3a 25.972.958 7.639.106 N/d 0,75
Rozwoj kapitatu | Gospodarka i Wigzka ,Brownfield”
ludzkiego migjsca pracy | 1.1.1. Przywrocenie funkcji gospodarczych na obszarach zdegradowanych XI/11.2.1. 10 10iv 25.941.662 4.595.111 0,75
bazujacy na Wiazka ,Szkoty zawodowe” XIl/12.2.1. 10 10a 19.298.111 6.222.991 0,56
zatrudnialnosci i 1.1.2. Wyréwnywanie szans wejScia i powrotu na rynek pracy VIL/7.44. 8 8i 2.837.703 500.771 0,08 N/d
SpOjnosci Wiazka ,Zatrudnienie”
spoteczno- ) 1.1.2. Wyréwnywanie szans wejscia i powrotu na rynek pracy VI 7.3.1. 8 8iii 5.638.961 995.111 0,16 N/d
gospod_arczej Wiazka ,Przedsigbiorczos¢”
Subregionu 1.1.2. Wyréwnywanie szans wejscia i powrotu na rynek pracy VII/8.1.1. 8 8iv 5.807.941 1.024.931 0,17 N/d
Centrainego Wigzka ,Opieka nad dzieémi do lat 3”
1.1.2. Wyréwnywanie szans wejcia i powrotu na rynek pracy VIl /8.3.1. 8 8vi 1.294.531 228447 0,04 N/d
Wigzka ,Profilaktyka zdrowotna”
1.1.2. Wyréwnywanie szans wejcia i powrotu na rynek pracy XI/11.4.1. 10 10iii 4.638.759 818.605 0,13 N/d
Wigzka ,Ksztatcenie jezykowe i ICT”
1.1.2. Wyréwnywanie szans wejécia i powrotu na rynek pracy XI/11.1.1. 10 10i 8.109.392 1.431.069 0,23
Wiazka ,Przedszkola” Xi/12.1.1. 10 10a 14.167.342 4.568.490 041
1.1.3. Wzmacnianie zdolnosci adaptacyjnej pracownikéw i przedsigbiorcow VII/7.4.7. 8 8v 3.092.495 545.735 0,09 N/d
Wiazka ,Restrukturyzacja i outplacement”
1.1.3. Wzmacnianie zdolnosci adaptacyjnej pracownikow i przedsigbiorcow VIII/8.2.1. 8 8v 1.831.070 323.130 0,05 N/d
Wiazka ,Adaptacyjnos¢”
12. 1.2.1. Wzmocnienie lokalnych potencjatow rozwoju oraz kompleksowa rewitalizacja IX/9.1.1. 9 9i 10.772.458 1.901.022 0,31
Aktywno$¢ Wigzka ,Rewitalizacja” IX/9.2.1. 9 9iv 9.620.229 1.697.688 0,28
spofeczna i X/10.3.1. 9 9b 50.670.600 16.339.562 1,46
zapobieganie 1.2.1. Wzmocnienie lokalnych potencjatow rozwoju oraz kompleksowa rewitalizacja IX/9.1.1. 9 9i 10.772.458 1.901.022 0,31
wykluczeniom | Wigzka ,Ustugi spofeczne” 1X/9.2.1. 9 9iv 9.620.229 1.697.688 0,28
X/10.2.1. 9 9a 16.347.099 5.271.388 0,47
1.2.2. Zapewnienie dostepu do dziedzictwa przyrodniczego V/54.1. 6 6d 2.230.595 401.507 N/d 0,06
Wiazka ,Bioréznorodno$¢”
2. 21. 2.1.1. Réwnowazenie mobilnosci IV/45.1. 4 4e (RPO) 348.244.103 95.970.430 N/d 10,02
Zdrowe Ochrona Wiazka , Transport publiczny” 4e (POIS) 193.989.256 29.098.388 0,71
Srodowisko powietrza i 4e (facznie) 542.233.359 125.068.818 Nd
zyciaw efektywnosc 2.1.2. Zapobieganie niskiej emisji w nieruchomosciach publicznych i budynkach mieszkaniowych IV/4.1.1. 4 4a 28.069.363 6.161.568 N/d 0,81
Subregionie energetyczna Wigzka ,Odnawialne zrédfa energii”
Centralnym 2.1.2. Zapobieganie niskiej emisji w nieruchomosciach publicznych i budynkach mieszkaniowych IV/4.3.1. 4 4c (RPO) 123.286.742 31.559.785 N/d 3,55
dzigki Wigzka , Termomodernizacja” 4 4¢ (POIS) 30.442.232 4.566.335 0,11
zmnigjszonej 4c (tacznie) 153.728.974 36.126.120 N/d
antropopresji 4 4y (POIS) 186.647.784 27.997.168 0,68
4 4vi (POIS) 23.781.040 3.567.156 0,09
2.2. 2.2.1. Bezpieczne gospodarowanie odpadami V/5.21. 6 6a 25.260.100 6.315.026 N/d 0,73
Ochrona Wigzka ,Gospodarka odpadami”
zasobow 2.2.2. Racjonalizacja gospodarki wodno-Sciekowej V/5.1.1. 6 6b 39.572.898 11.918.074 N/d 1,14
przyrody Wigzka ,Gospodarka wodno-$ciekowa”

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Aneks nr 1. Tabela wskaznikow produktu, rezultatu bezposredniego i rezultatu strategicznego

wsparciem w programie (wiazka , Zatrudnienie”)

. . . Warto$¢ Warto$¢ L
g;;fgﬁsgﬂglzgézé%%;z Nazwa wskaznika Ty(p;}Nng/aRzgl)ka Jeinigf;ka bazowa docelowa ngzﬁtigvr\{]osc Zrédio
(2013) (2023)

CS 1. - Rozwéj kapitatu ludzkiego bazujacy na zatrudnialnosci i spojnosci spoteczno-gospodarczej SC

P 1.1. - Gospodarka i miejsca pracy

D 1.1.1. - Przywrécenie funkcji gospodarczych na obszarach zdegradowanych
Powierzchnia przygotowanych terendw inwestycyjnych ) ha 0 28,6 rok LSI/KSI
!_|czba mvyestycp ngkahzoyvanych na przygotowanych terenach RB szt 0 5 rok LSIKS|
inwestycyjnych (obligatoryjny)

€ 1.1.1.1. - Ulepszone Liczba MSP zlokalizowanych na terenach inwestycyjnych

warunki rozwoju dla MSP (obligatoryjny) RB szt 0 4 rok LSIKSI
Liczba miejsc pracy utworzonych w MSP (obligatoryjny) RB szt. 0 30 rok LSIKKSI
E;kB’fady inwestycyjne w przedsigbiorstwach w stosunku do RS % 9.47* 1150 rok GUS
Liczba uczniow szkoti .placqwek ksztatcenia zawodowego p 0s. 0 3232 rok LSIKSI
uczestniczacych w stazach i praktykach u pracodawcy
Liczba naugzymgh ksztak:enlg zawodowegg oraz |nstruktqrow p 0s. 0 130 rok LSIKSI
praktycznej nauki zawodu objetych wsparciem w programie
Liczba szkét i placowek ksztatcenia zawodowego
doposazonych w programie w sprzet i materiaty dydaktyczne P szt. 0 32 rok LSI/KSI
niezbedne do realizacji ksztatcenia zawodowego

C 1.1.1.2. - Zwiekszone Potencjat objetej wsparciem infrastruktury w zakresie P os 0 16.874 rok LSIKS|

kompetencje uczniow szkét o!)ieki nad dzieémi Iu_b infrastruktury 9dukacyjnej ' )

ksztatcacych w zawodach Liczba wspartych obiektéw ksztatcenia zawodowego szt. 0 3N rok LSI/KSI
Liczba squ# i placéwek ks.zta}cema zgwodowegp RB sit 0 3 rok LSIKSI
wykorzystujacych doposazenie zakupione dzieki EFS
Liczba nauczycieli ksztatcenia zawodowego oraz instruktorow
praktycznej nauki zawodu, ktdrzy uzyskali kwalifikacje lub RB 0s. 0 104 rok LSI/KSI
nabyli kompetencje po opuszczeniu programu
Zdawalno$¢ egzaminéw zawodowych OKE

RS % 68,09 79,00 rok J
aworzno

D 1.1.2. - Wyréwnywanie szans wejscia i powrotu na rynek pracy
Liczba oso6b bezrobotnych (facznie z diugotrwale

C 1.1.2.1. - Obnizenie skali bezrobotnymi) objetych wsparciem w programie (wigzka P 0S. 0 822 rok LSI/KSI

bezrobocia ,Zatrudnienie”)

diugookresowego Liczba os6b dtugotrwale bezrobotnych objetych p os. 0 460 rok LSIKS|
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Liczba os6b z niepetnosprawnosciami objetych wsparciem
W programie (wiazka ,Zatrudnienie”)

0s.

24

rok

LSI/KSI

Liczba osdb biernych zawodowo objetych wsparciem w
programie (wigzka ,Zatrudnienie”)

0s.

138

rok

LSI/KSI

Liczba os6b w wieku 50 lat i wiecej objetych wsparciem w
programie (wiazka , Zatrudnienie”)

0s.

178

rok

LSI/KSI

Liczba os6b o niskich kwalifikacjach objetych wsparciem w
programie (wiazka , Zatrudnienie”)

0s.

761

rok

LSI/KSI

Liczba osdb objetych programem zdrowotnym
wspdtfinansowanym z EFS (wigzka ,Profilaktyka zdrowotna”)

0s.

860

rok

LSI/KSI

Liczba osdb o niskich kwalifikacjach objetych wsparciem w
programie (wigzka ,Ksztatcenie jezykowe i ICT")

0s.

2.369

rok

LSI/KSI

Liczba oséb w wieku 50 lat i wiecej objetych wsparciem w
programie (wigzka ,Ksztatcenie jezykowe i ICT”)

0s.

557

rok

LSI/KSI

Liczba oséb w wieku 25 lat i wiecej objetych wsparciem w
programie (wigzka ,Ksztatcenie jezykowe i ICT”)

0s.

2.230

rok

LSI/KSI

Liczba os6b pracujacych po opuszczeniu programu
(tacznie z pracujacymi na wiasny rachunek) [wiazka
yZatrudnienie”]

RB

0s.

526

rok

LSI/KSI

Liczba osob, ktore uzyskaty kwalifikacje po opuszczeniu
programu (wiazka ,,Zatrudnienie”)

RB

0s.

316

rok

LSI/KSI

Liczba osob pracujacych, tacznie z prowadzacymi dziatalno$¢
na wlasny rachunek, po opuszczeniu programu obliczana na
podstawie liczby 0séb bezrobotnych (tacznie z dlugotrwale
bezrobotnymi) objetych wsparciem w programie [wigzka
,LZatrudnienie’]

RB

0s.

247

rok

LSI/KSI

Liczba osob pracujacych, tacznie z prowadzacymi dziatalno$¢
na wlasny rachunek, po opuszczeniu programu obliczana na
podstawie liczby oséb dtugotrwale bezrobotnych objetych
wsparciem w programie [wigzka ,Zatrudnienie”]

RB

0s.

237

rok

LSI/KSI

Liczba oséb pracujacych, tacznie z prowadzacymi dziatalno$é
na wiasny rachunek, po opuszczeniu programu obliczana na
podstawie liczby oséb z niepetnosprawno$ciami objetych
wsparciem w programie [wigzka ,Zatrudnienie”]

RB

0s.

237

rok

LSI/KSI

Liczba osdb pracujacych, tacznie z prowadzacymi dziatalno$é
na wiasny rachunek, po opuszczeniu programu obliczana na
podstawie liczby oséb biernych zawodowo objetych wsparciem
w programie [wigzka ,Zatrudnienie’]

RB

0s.

210

rok

LSI/KSI

Liczba osob, ktdre uzyskaty kwalifikacje po opuszczeniu
programu obliczana na podstawie liczby osob bezrobotnych
(tacznie z diugotrwale bezrobotnymi) objetych wsparciem w
programie [wigzka ,Zatrudnienie”]

RB

0s.

101

rok

LSI/KSI

Liczba osdb, ktdre uzyskaty kwalifikacje po opuszczeniu

RB

0s.

104

rok

LSI/KSI
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programu obliczana na podstawie liczby osob diugotrwale
bezrobotnych objetych wsparciem w programie [wigzka
LZatrudnienie”]

Liczba osob, ktore uzyskaly kwalifikacje po opuszczeniu
programu obliczana na podstawie liczby osob z
niepetnosprawnosciami objetych wsparciem w programie
[wigzka ,Zatrudnienie”]

RB

0s.

98

rok

LSI/KSI

Liczba osdb, ktdre uzyskaty kwalifikacje po opuszczeniu
programu obliczana na podstawie liczby os6b biernych
zawodowo objetych wsparciem w programie [wigzka
,Zatrudnienie”]

RB

0s.

85

rok

LSI/KSI

Liczba osdb, ktére po opuszczeniu programu podijely prace lub
kontynuowaty zatrudnienie (wigzka ,Profilaktyka zdrowotna”)

RB

0s.

731

rok

LSI/KSI

Liczba osob, ktére dzieki interwencji EFS zgtosity sie na
badanie profilaktyczne (wigzka ,Profilaktyka zdrowotna”)

RB

0s.

622

rok

LSI/KSI

Liczba os6b o niskich kwalifikacjach, ktére uzyskaty kwalifikacje
lub nabyty kompetencje po opuszczeniu programu (wigzka
Ksztatcenie jezykowe i ICT”)

RB

0s.

1.421

rok

LSI/KSI

Liczba osob w wieku 50 lat i wiecsj, ktore uzyskaty kwalifikacje
lub nabyty kompetencje po opuszczeniu programu (wigazka
Ksztatcenie jezykowe i ICT”)

RB

0s.

334

rok

LSI/KSI

Liczba osob w wieku 25 lat i wiecsj, ktore uzyskaty kwalifikacje
lub nabyty kompetencje po opuszczeniu programu (wigzka
Ksztatcenie jezykowe i ICT”)

RB

0s.

1.338

rok

LSI/KSI

Bezrobotni zarejestrowani pozostajacy bez pracy dtuzej niz 1
rok w ogole bezrobotnych

RS

%

36,8***

34,0

rok

GUS

C 1.1.2.2. - Rozwd;j
przedsiebiorczosci i
samozatrudnienia

Liczba os6b pozostajacych bez pracy, ktore otrzymaty
bezzwrotne $rodki na podjecie dziatalnosci gospodarczej w
programie

0s.

253

rok

LSI/KSI

Liczba utworzonych miejsc pracy w ramach udzielonych z EFS
$rodkéw na podjecie dziatalno$ci gospodarczej

RB

szt.

258

rok

LSI/KSI

Osoby fizyczne prowadzace dziatalno$¢ gospodarczg w ogdle
ludnosci*

RS

%

75

rok

GUS

C 1.1.2.3. - Poprawa
dostepnosci do ustug
opiekuriczych nad dzieémi
do lat 3 i nieobligatoryjnej
edukacji przedszkolnej

Liczba utworzonych miejsc opieki nad dzie¢mi w wieku do 3 lat
(wigzka ,Opieka nad dzieémi do lat 3")

szt.

620

rok

LSI/KSI

Liczba osdb opiekujacych sie dzieémi w wieku do lat 3 objetych
wsparciem w programie (wigzka ,Opieka nad dzie¢mi do lat 3")

0s.

17

rok

LSI/KSI

Liczba miejsc wychowania przedszkolnego dofinansowanych w
programie (wigzka ,Przedszkola”)

szt.

998

rok

LSI/KSI

Liczba dzieci objetych w ramach programu dodatkowymi
zajeciami zwigkszajacymi ich szanse edukacyjne w edukacii
przedszkolnej (wigzka ,Przedszkola”)

0s.

4.403

rok

LSI/KSI
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Liczba nauczycieli objetych wsparciem w programie (wigzka
Przedszkola")

0s.

81

rok

LSI/KSI

Potencjat objetej wsparciem infrastruktury w zakresie
opieki nad dzie¢mi lub infrastruktury edukacyjnej (wiazka
,Przedszkola”)

0s.

2.366

rok

LSI/KSI

Liczba wspartych obiektow infrastruktury przedszkolnej
(wiazka ,,Przedszkola”)

szt.

28

rok

LSI/KSI

Liczba nauczycieli, ktérzy uzyskali kwalifikacje lub nabyli
kompetencje po opuszczeniu programu (wigzka ,Przedszkola”)

RB

0s.

65

rok

LSI/KSI

Liczba osob, ktdre powrdcity na rynek pracy po przerwie
zwigzanej z urodzeniem/ wychowaniem dziecka, po
opuszczeniu programu

RB

0s.

57

rok

LSI/KSI

Liczba oséb pozostajacych bez pracy, ktore znalazty prace lub
poszukujg pracy po opuszczeniu programu

RB

0s.

23

rok

LSI/KSI

Upowszechnienie opieki nad dzieémi w wieku 0-4 lat w
Zobkach i przedszkolach

RS

%

31,55

33,00

rok

GUS

D 1.1.3. - Wzmachnianie zdolno$ci adaptacyjnej pracownikéw i przedsiebiorcow

C 1.1.3.1. - Ztagodzenie
skutkéw zmian
strukturalnych w
gospodarce

Liczba pracownikéw zagrozonych zwolnieniem z pracy oraz
0s6b zwolnionych z przyczyn dotyczacych zaktadu pracy
objetych wsparciem w programie (wigzka ,Restrukturyzacja i
outplacement”)

0s.

267

rok

LSI/KSI

Liczba oséb pracujacych objetych wsparciem w programie
(tacznie z pracujgcymi na wiasny rachunek) [wigzka
,Adaptacyjnos¢’]

0s.

1.011

rok

LSI/KSI

Liczba mikroprzedsiebiorstw oraz matych i $rednich
przedsiebiorstw objetych ustugami rozwojowymi w programie
[wiazka ,Adaptacyjnos¢’]

szt.

240

rok

LSI/KSI

Liczba os6b pracujacych (tacznie z pracujacymi na wiasny
rachunek) w wieku 50 lat i wigcej objetych wsparciem w
programie [wigzka ,Adaptacyjnos¢’]

0s.

101

rok

LSI/KSI

Liczba os6b pracujacych o niskich kwalifikacjach objetych
wsparciem w programie [wigzka ,Adaptacyjno$¢”]

0s.

293

rok

LSI/KSI

Liczba osob, ktore uzyskaty kwalifikacje lub nabyty
kompetencje po opuszczeniu programu (wigzka
,Restrukturyzacja i outplacement”)

RB

0s.

160

rok

LSI/KSI

Liczba osdb, ktére po opuszczeniu programu podjety prace lub
kontynuowaty zatrudnienie (wigzka ,Restrukturyzacja i
outplacement”)

RB

0s.

173

rok

LSI/KSI

Liczba osob, ktére uzyskaty kwalifikacje lub nabyly kompetencje
po opuszczeniu programu [wigzka ,Adaptacyjno$c’]

RB

0s.

758

rok

LSI/KSI

Liczba mikroprzedsiebiorstw oraz matych i $rednich
przedsiebiorstw, ktdre zrealizowaty swéj cel rozwojowy dzieki
udziatowi w programie [wigzka ,Adaptacyjnos¢’]

RB

szt.

144

rok

LSI/KSI
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Liczba mikroprzedsiebiorstw oraz matych i srednich
przedsigbiorstw, ktdre zrealizowaty swoj cel rozwojowy dzieki
udziatowi w programie

RS

szt.

3.772

4.678

rok

LSl

P 1.2. - Aktywno$¢ spoteczna i zapobieganie wykluczeniom

D 1.2.1. - Wzmochnienie lokalnych potencjatéw rozwoju oraz kompleksowa rewitalizacja

C 1.2.1.1. - Zwigkszona
aktywizacja spoteczno-
gospodarcza ludnosci
zamieszkujacej
rewitalizowane tereny

Liczba Srodowisk objetych programami aktywnosci lokalnej

szt.

272

rok

LSI/KSI

Liczba projektéw zrealizowanych w petni lub cze$ciowo przez
partneréw spotecznych lub organizacje pozarzadowe

szt.

232

rok

LSI/KSI

Liczba osdb zagrozonych ubostwem lub wykluczeniem
spotecznym objetych wsparciem w programie

0s.

5.975

rok

LSI/KSI

Liczba oséb zagrozonych ubostwem lub wykluczeniem
spotecznym objetych ustugami spotecznymi $wiadczonymi w
interesie ogélnym w programie (warto$¢ wskaznika taczna dla
poddziatania 9.2.1. RPO WSL 2014-2020)

0s.

3.480

rok

LSI/KSI

Liczba oséb zagrozonych ubostwem lub wykluczeniem
spotecznym objetych ustugami zdrowotnymi w programie
(warto$¢ wskaznika taczna dla poddziatania 9.2.1 RPO WSL
2014-2020)

0s.

1.244

rok

LSI/KSI

Powierzchnia zrewitalizowanych obszaréw

ha

37,5

rok

LSI/KSI

Liczba obiektdw infrastruktury zlokalizowanych na
rewitalizowanych obszarach

szt.

56

rok

LSI/KSI

Ludnos$¢ mieszkajaca na obszarach objetych
zintegrowanymi strategiami rozwoju obszaréw miejskich

0s.

317.837

rok

LSI/KSI

Liczba wspartych w programie miejsc $wiadczenia ustug
zdrowotnych istniejgcych po zakonczeniu projektu

RB

szt.

12

rok

LSI/KSI

Liczba osdéb zagrozonych ubostwem lub wykluczeniem
spofecznym poszukujacych pracy, uczestniczacych w
ksztatceniu lub szkoleniu, zdobywajacych kwalifikacje,
pracujacych (facznie z prowadzacymi dziatalno$¢ na wtasny
rachunek) po opuszczeniu programu

RB

0s.

2.138

rok

LSI/KSI

Liczba obszaréw poddanych rewitalizacji spoteczno-
gospodarczej w okresie programowania

RS

szt.

30***

36

rok

LSI

C 1.2.1.2. - Lepszy dostep
do ustug spotecznych dla
oso6b wykluczonych lub
zagrozonych wykluczeniem

Liczba os6b zagrozonych ubostwem lub wykluczeniem
spotecznym objetych ustugami spotecznymi $wiadczonymi w
interesie ogdlnym w programie

0s.

3.480

rok

LSI/KSI

Liczba os6b zagrozonych ubostwem lub wykluczeniem
spotecznym objetych ustugami zdrowotnymi

0s.

1.244

rok

LSI/KSI

Liczba wybudowanych / przebudowanych / wyremontowanych /
objetych innymi robotami budowlanymi obiektéw, w ktérych
realizowane sg ustugi aktywizacji spoteczno-zawodowej

szt.

28

rok

LSI/KSI
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Liczba nowo utworzonych mieszkan w istniejacych budynkach

P szt. 0 558 rok LSI/KSI
Liczba wspartych w programie miejsc $wiadczenia ustug
zdrowotnych istniejgcych po zakonczeniu projektu (warto$é
wskaznikg laczna é%%odgziamnia 9.2.1. ngcj) WSI(_ 2014- RB szt 0 2 rok LSIKSI
2020)
Liczba osdb zagrozonych ubostwem lub wykluczeniem
spotecznym poszukujacych pracy, uczestniczacych w
ksztatceniu lub szkoleniu, zdobywajacych kwalifikacje,
pracujacych (tacznie z prowadzgvgyﬁ gzia{alnoéé na{ wiasny RB os. 0 401 rok LSIKSI
rachunek) po opuszczeniu programu (warto$¢ wskaznika
laczna dla poddziatania 9.2.1. RPO WSL 2014-2020)
Liczba wspartych w programie miejsc Swiadczenia ustug
spotecznych istniejacych po zakoriczeniu projektu (warto$¢
wekaznka laczna ij?aypod%ziaiania 921, RPO WS(I_ 2014- RB szt 0 m rok LSIKSI
2020)
Liczba os6b korzystajacych ze wspartej infrastruktury RB 0s. 0 725.391 rok LSIKKSI
D 1.2.2. - Zapewnienie dostepu do dziedzictwa przyrodniczego
taczna powierzchnia zrekultywowanych gruntéw P ha 0 4 rok LSIKKSI
Liczba zakupionego sprzetu/wyposazenia P szt. 0 20 rok LSI/KSI
Diugo$¢ szlakéw turystycznych P km 0 4 rok LSI/KSI
Diugo$¢ utworzonych szlakéw turystycznych P km 0 3 rok LSI/KSI
Diugo$¢ odnowionych szlakéw turystycznych P km 0 1 rok LSI/KSI
Liczba utworzonych punktéw informacji turystycznej i P szt 0 2 rok LSIKS|
infokioskow zapewniajacych obstuge w min. 2 jezykach obcych '
Liczba przeprowadzonych kampanii reklamowych promujgcych P szt 0 5 ok LSIKSI
walory turystyczne '
C 1.2.2.1. — Wzmocnione Lic_zba przeprowadzo_nych kam_panii informacyjno-edukacyjnych P szt 0 5 rok LSIKS|
mechanizmy ochrony zwigzanych z.eduke.lcqu ekologlpznq ‘ ‘
réznorodnosci biologicznej W.zr.ost oczeklwanej liczby O.dWIe'dZIn w objetych wsparciem o
W regionie miejscach nalezacych do dziedzictwa kulturalnego i P odwiedziny/rok 0 6.000 rok LSI/KSI
naturalnego oraz stanowigcych atrakcije turystyczne
Powierzchnia siedlisk wspartych w zakresie uzyskania
lepszego statusu ochron; i Y P ha 0 10 rok LSIKSI
Zasieg zrealizowanych przedsiewzig¢ edukacyjno-
pron?c?cyjnych oraz ?Inforpmacyjn?/ch i ) RB os. 0 60.000 rok LSIKSI
Powierzchnia obszaréw/ siedlisk, dla ktérych zatrzymano
proces utraty bioréznorodnosci biologicznej lub odtworzono i RB ha 0 5 rok LSI/KSI
wzbogacono zasoby przyrody
Udziat powierzchni obszaréw chronionych w powierzchni RS % 1468 148 rok GUS

ogotem

CS 2. - Zdrowe $rodowisko zycia w SC dzieki zmniejszonej antropopresji

P 2.1. - Ochrona powietrza i efektywnos$¢ energetyczna
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D 2.1.1. - Réwnowazenie mobilnosci
L|czpa zakupionych je.dnos.tek taboru pasa'zers.l.(leg.o. wo p szt 0 165 rok LSIKS
publicznym transporcie zbiorowym komunikacji miejskiej
Polemno§c zakuplonego tabor.u pg.sa;e.rslfle.go w publicznym P os. 0 8.250 rok LSIKS|
transporcie zbiorowym komunikacji miejskiej
Llczb_a wybudowanych zintegrowanych weztow P szt 0 53 rok LSIKS|
przesiadkowych
Liczba zainstalowanych inteligentnych systeméw P szt 0 8 rok LSIKS|
transportowych
Liczba wybudowanych obiektéw ,parkuj i jedz” P szt. 0 53 rok LSI/KSI
Liczba wybudowanych obiektéw ,Bike&Ride” P szt. 0 300 rok LSI/KSI
jl:gzi?a miejsc postojowych w wybudowanych obiektach ,parkuj i p szt 0 3.095 rok LSIKSI
Liczba miejsc postpjowych dla ogé?l? nigPe%nosprawnych w p szt 0 700 rok LSIKSI
wybudowanych obiektach ,parkuj i jedz
L|gzba s'tan?wsk postojowych w wybudowanych obiektach p szt 0 15.000 rok LSIKSI
,Bike&Ride
Diugo$c¢ drdg, na ktorych zainstalowano inteligentne systemy P km 0 1200 rok LSIKS|
transportowe
C 2.1.1.1. - Zwigkszona Dtugo$¢ drég dla rowerdw P km 0 2.250 rok LSI/KSI
atrakcyjnos¢ transportu Diugo$¢ wybudowanych drég dla rowerow P km 0 1.113 rok LSIKSI
publicznego dla pasazeréw | Diugo$¢ przebudowanych drég dla roweréw P km 0 800 rok LSIKSI
Diugo$¢ wyznaczonych $ciezek rowerowych P km 0 337 rok LSI/KSI
Dtugo$¢ wyznaczonych buspaséw P km 0 106 rok LSIKKSI
L|’cz.ba zmodernlzowanych energetycznie punktow p szt 0 21120 rok LSIKSI
o$wietleniowych
Dodatkpwa zdolno$¢ wytwarzania energii ze zrodet p MW 0 2 rok LSIKS]
odnawialnych
Szacowany roczny spadek emisji gazéw cieplarnianych tony
(obligatoryjny) P ekwiwalentu 0 1.334 rok LSI/KSI
CO./rok
Dodatkpwa zdolno$¢ wytwarzania energii elektrycznej ze zrodet P MWe 0 2 rok LSIKS|
odnawialnych
Liczba samochodo_w korzystajqcygh z TlejSC postojowych w RB szt 0 10.000 rok LSIKS|
wybudowanych obiektach ,parkuj i jedz
llo$¢ zaoszczedzonej energii elektrycznej RB MWh/rok 0 3.200 rok LSI/KSI
Produkcja energi e!ektrycznej Z nowo wybudowanych/nowych RB MWhe/rok 0 640 rok LSIKSI
mocy wytwérczych instalacji wykorzystujacych OZE
Przewozy pasazeréw Srodkami komunikacji miejskiej RS min os. 340 376 rok Operatorzy
transportu
D 2.1.2. - Zapobieganie niskiej emisji w nieruchomosciach publicznych i budynkach mieszkaniowych
C 2.1.2.1. - Zwiekszony | Liczba jednostek wytwarzania energii elektrycznejz OZE | P | szt. | 0 | 20 | rok | LSIKsI
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poziom produkcji energii ze
zrédet odnawialnych

Liczba wybudowanych jednostek wytwarzania energii

X P szt. 0 18 rok LSI/KSI
elektrycznej z OZE
Liczba przebudowanych jednostek wytwarzania energii P szt 0 2 rok LSIKS|
elektrycznej z OZE '
Liczba jednostek wytwarzania energii cieplnej z OZE P szt 0 24 rok LSI/KSI
I(.)%Eba wybudowanych jednostek wytwarzania energii cieplnej z p szt 0 21 rok LSIKS
Iz.%zzbg przebudowanych jednostek wytwarzania energii cieplnej p szt 0 3 rok LSIKS
Dodatkowa zdolno$¢ wytwarzania energii ze zrodet
odnawialnyoh wy 9 P MW 0 13 rok LSIKSI
Dodatkowa zdolno$¢ wytwarzania energii elektrycznej ze zrodet P MWe 0 34 rok LSIKS|
odnawialnych ’
Dodatkowa zdolno$¢ wytwarzania energii cieplnej ze zrodet P MWt 0 96 rok LSIKS|
odnawialnych ’
Liczba jednostek wytwarzania energii cieplnej i elektrycznej z P szt 0 5 rok LSIKS|
OZE w ramach kogeneracji '
Liczba wybudowanych jednostek wytwarzania energii P szt 0 4 rok LSIKS|
elektrycznej i cieplnej w ramach kogeneracji )
Liczba przebudowanych jednostek wytwarzania energii
elektrycpznej i cieplne}(w rJamach koge);leracji ? P szt 0 ! rok LSIKSI
Dodatkowa zdolno$¢ wytwarzania energii elektrycznej i cieplnej p MW 0 3 rok LSIKS]
w warunkach wysokosprawnej kogeneracji
Dodatkowa zdolno$¢ wytwarzania energii elektrycznej w
warunkach Wysokospra}\l/vnej kogeneracsjgi e P Mwe 0 3712 rok LSIKSI
Dodatkowa zdolno$¢ wytwarzania energii cieplnej w warunkach P MWt 0 5568 rok LSIKS|
wysokosprawnej kogeneracji )
Diugo$¢ nowo wybudowanych lub zmodernizowanych sieci P km 0 2 rok LSIKS|
elektroenergetycznych dla odnawialnych zrédet energii
Szacowany roczny spadek emisji gazow cieplarnianych tony
P ekwiwalentu 0 2.283 rok LSI/KSI
COalrok
Produkcja energii e!ektryczgej Z Nowo wybudowanych/nowych RB MWhelrok 0 7943 rok LSIKSI
mocy wytwdrczych instalacji wykorzystujacych OZE
Produkcja energi C|Ieplnej Z nowo wybu@owanych//nowych RB MWht/rok 0 11.915 rok LSIKSI
mocy wytwérczych instalacji wykorzystujacych OZE
Stopien redukcji PM 10 (obligatoryjny) RB t/rok 0 79 rok LSI/KSI
Udziat p.r.odukq!.energn eIekt.rycz’nej ze zrédet odnawialnych w RS % 74w 17.32 rok GUS
produkcji energii elektrycznej ogétem
C 2.1.2.2. - Zwigkszona Liczba jednostek wytwarzania energii elektrycznej z OZE P szt. 0 23 rok LSI/KSI
efektywnos¢ energetycznaw | Liczba wybudowanych jednostek wytwarzania energii P szt. 0 20 rok LSIKKSI

184



sektorze publicznym i
mieszkaniowym

elektrycznej z OZE

Liczba przebudowanych jednostek wytwarzania energii

. P szt. 0 3 rok LSI/KSI
elektrycznej z OZE
Liczba jednostek wytwarzania energii cieplnej z OZE =] szt. 0 23 rok LSI/KSI
Liczba wybudowanych jednostek wytwarzania energii cieplnej z P szt 0 20 rok LSIKS|
OZE ]
Liczba przebudowanych jednostek wytwarzania energii cieplnej P szt 0 3 rok LSIKS|
z OZE ]
Liczba zmodernizowanych energetycznie budynkow P szt. 0 328 rok LSI/KSI
Dodatkowa zdolno$¢ wytwarzania energii ze zrodet
odnawialnych P MW 0 11 rok LSI/KSI
Dodatkowa zdolno$¢ wytwarzania energii elektrycznej ze zrodet P MWe 0 44 rok LSIKS|
odnawialnych ’
Dodatkowa zdolno$¢ wytwarzania energii cieplnej ze zrédet P MWt 0 6.6 rok LSIKS|
odnawialnych ’
Liczba gospodarstw domowych z lepsza klasa zuzycia P szt 0 379 rok LSIKS|
energii '
Liczba zmodernizowanych zrddet ciepta P 7t 0 2.400 rok LSIKSI
Powierzchnia uzytkowa budynkéw poddanych P m2 0 244,000 rok LSIKS|
termomodernizacji '
Zmniejszenie rocznego zuzycia energii pierwotnej w P KWhirok 0 91.118 rok LSIKSI
budynkach publicznych (obligatoryjny) )
Szacowany roczny spadek emisji gazow cieplarnianych tony

P ekwiwalentu 0 4.438 rok LSI/KSI
COafrok

Stopien redukcji PM10 RB t/rok 0 346 rok LSIKKSI
llo$¢ zaoszczedzonej energii elektryczne; RB MWh/rok 0 1.735 rok LSI/KSI
llo$¢ zaoszczedzonej energii cieplnej RB GJ/rok 0 109 rok LSI/KSI
Zmniejszenie zuzycia energii koncowej w wyniku realizacji RB Girok 0 200 ok LSIKSI
projektu
Produkcja energii elektrycznej z nowo wybudowanych/nowych RB MWhe/rok 0 5154 rok LSIKS|
mocy wytwdrczych instalacji wykorzystujacych OZE )
Produkcja energii ciepinej z nowo wybudowanych instalacii
/nowych mocy wytwérczych wykorzystujacych OZE RB MWhtlrok 0 7732 rok LSIKSI
Sprzedaz energii cieplnej na cele komunalno-bytowe RS GJ 19.526.897 14.262 898 rok GUS
obejmujaca mieszkalnictwo i budynki publiczne R T
Srednioroczne stezenie pytu zawieszonego (PM10) RS Hg/m3 45,88 43,00 rok WIOS

P 2.2. - Ochrona zasobow przyrody

D 2.2.1. - Bezpieczne gospodarowanie odpadami
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Liczba przedsiebiorstw otrzymujacych wsparcie P szt. 0 7 rok LSI/KSI
Liczba przedsiebiorstw otrzymujacych dotacje P szt. 0 6 rok LSI/KSI
Liczba nowych wspieranych przedsigbiorstw P szt. 0 1 rok LSI/KSI
Liczba wspartych zaktadéw zagospodarowania odpadow P szt. 0 7 rok LSI/KSI
Liczba wybudowanych zaktadéw zagospodarowania odpadéw P szt. 0 1 rok LSI/KSI
Liczba przebudowanych zaktaddw zagospodarowania odpadéw P szt. 0 6 rok LSI/KSI
Masa wycofanych z uzytkowania i unieszkodliwionych
C 2.2.1.1. - Zwigkszony wyrobdow zawierajacych azbest P t 0 2010 rok LSIKSI
udziat unieszkodliwionych Liczba kampanii informacyjno-edukacyjnych zwigzanych z
odpadéw komunalnych i gospodarkg odpadami P szt 0 ! rok LSIKSI
niebezpiecznych (azbest) Eg::(tjl:sowwe mozliwosci przerobowe w zakresie recyklingu P Hrok 0 79.294 rok LSIKS|
Moc przerobowa zaktadu zagospodarowania odpadéw RB t/rok 0 252.700 rok LSI/KSI
Liczba 0s6b objetych selektywnym zbieraniem odpadow RB 0. 0 840.000 rok LSIKKSI
Liczba 0sbb objetych systemem zagospodarowania odpadéw RB 0S. 0 840.000 rok LSI/KSI
Masa unieszkodliwionych odpadéw niebezpiecznych RB t/rok 0 2.030 rok LSI/KSI
Ud;lai pdpaQOW komgnalnych niepodlegajacych sktadowaniu w RS % 9.4% 50 rok GUS
0gdlnej masie odpadéw komunalnych
D 2.2.2. - Racjonalizacja gospodarki wodno-$ciekowej
Dlugos¢ sieci kanalizacji sanitarnej P km 0 122 rok LSI/KSI
Diugo$¢ wybudowanej sieci kanalizacji sanitarnej P km 0 74 rok LSI/KSI
Diugo$¢ przebudowanej sieci kanalizacji sanitarnej P km 0 42 rok LSI/KSI
Diugo$¢ wyremontowanej sieci kanalizacji sanitarnej P km 0 6 rok LSI/KSI
Dlugos¢ sieci wodociggowej P km 0 7 rok LSIKKSI
Dtugos$¢ wybudowanej sieci wodociggowej P km 0 6 rok LSIKKSI
. Dtugos¢ przebudowanej sieci wodociggowej P km 0 0,5 rok LSIKKSI
€2221.- ZW|'QI§szony Dtugo$¢ wyremontowanej sieci wodociggowej P km 0 0,5 rok LSIKKSI
dsetek lud
(I:o?ze :ta'uc:'ozsgl stemu Liczba wspartych stacji uzdatniania wody P szt. 0 2 rok LSIKKSI
ystajace) z syste Liczba przedsiebiorstw otrzymujacych wsparcie P st, 0 1 rok LSIKSI
oczyszczania Sciekow . PO - -
Liczba przedsiebiorstw otrzymujacych dotacje P szt. 0 1 rok LSI/KSI
zgodnego z dyrektywa - PP
dotyczaca sciekow Liczba wspartych oczyszczalni $ciekéw komunalnych P szt. 0 3 rok LSIKKSI
komunalnych Liczba wybudowanych oczyszczalni $ciekéw komunalnych P szt. 0 1 rok LSIKKSI
Liczba przebudowanych oczyszczalni $ciekéw komunalnych P szt. 0 1 rok LSIKKSI
Liczba wyremontowanych oczyszczalni Sciekéw komunalnych P szt. 0 1 rok LSIKKSI
Liczba dod?tkowych os6b korzystajacych z ulepszonego p 0s. 0 2943 rok LSIKS|
zaopatrzenia w wode
Liczba doda!tkc'm_lyci'\ os6b korzystajacych z ulepszonego p RLM 0 16.686 rok LSIKSI
oczyszczania $ciekow
Odsetek ludnosci korzystajacej z oczyszczalni $ciekdw RS % 83,26 85,00 rok GUS

*- w przypadku tego wskaznika, warto$¢ bazowa odnosi sie do roku 2011
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**- w przypadku tego wskaznika, warto$¢ bazowa odnosi sie do roku 2012

***- w przypadku tego wskaznika, warto$¢ bazowa odnosi sie do roku 2014

Wyjasnienia do tabeli:

P - wskaznik produktu

RB — wskaznik rezultatu bezpo$redniego

RS — wskaznik rezultatu strategicznego

1 — wskazniki produktu i rezultatu bezposredniego okre$lone w Porozumieniu nr 12/RR/2015 w sprawie powierzenia zadan z zakresu realizacji instrumentu Zintegrowane Inwestycje Terytorialne w ramach
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Slaskiego na lata 2014-2020, zawartym w dniu 17 marca 2015 r. pomiedzy Zarzadem Wojewddztwa Slaskiego, dziatajacym jako Instytucia Zarzadzajaca

Regionalnym Programem Operacyjnym Wojewédztwa Slaskiego na lata 2014-2020, a Zwiazkiem Gmin i Powiatéw Subregionu Centralnego Wojewddztwa Slaskiego z siedzibg w Gliwicach.
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Aneks nr 2. Fiszki

POIS_TRA

zadan (projektow) w ramach projektu komplementarnego

Nazwa projektu

Zintegrowany projekt modernizacji i rozwoju infrastruktury tramwajowej
w Aglomeracji Slasko-Zagtebiowskiej wraz z zakupem taboru tramwajowego

(etap li etap II)

2. Status projektu nadany przez
Zwigzek ZIT PODSTAWOWY
(podstawowy/rezerwowy)
2a. Pozycja na liscie
(podstawowalrezerwowa) nadana 1
przez Zwiazek ZIT wedtug '
priorytetyzacii projektu
3. Lokalizacja inwestyciji Wojewodztwo $laskie/ tereny miast/gmin: Bedzin, Bytom, Chorzéw, Dabrowa
woj./powiat/gmina Gomicza, Katowice, Mystowice, Ruda Slaska, Sosnowiec, Swietochtowice, Zabrze
Przewidywany okres realizacj data rozpoczecia kwartat/rok data zakoriczenia kwartat/rok
4. projektu
IV kwartat 2016 IV kwartat 2020
5. Przewidywany termin ztozenia IV kwartat 2016
whniosku o dofinansowanie
(kwartat/rok)
6. Szacunkowy koszt catkowity w min 1088,55 min PLN
PLN
7. Szacunkowy koszt kwalifikowany w 885,00 min PLN
min PLN
8. Szacunkowy kwota dofinansowania 557,55 min PLN (63%)
w min PLN
9. Whioskodawca/podmiot upowazniony | Tramwaje Slaskie S.A.
do ponoszenia wydatkéw
9a. Forma prawna Spétka Akcyjna (komunalna)
whnioskodawcy/struktura
instytucjonalna
10. Koordynator projektu — dane Andrzej Kostek - kom. 662 259 269
kontaktowe Gtéwny Specjalista ds. Strategii i Rozwoju
e-mail: a.kostek@tram-silesia.pl
Anna Borowik — tel. 32 246 60 61 wew. 457
Specjalista ds. Strategii i Rozwoju
e-mail: a.borowik@tram-silesia.pl
1. Opis projektu Realizacja projektu | i Il ma kluczowe znaczenie dla komunikacji publicznej

funkcjonujacej na obszarze Aglomeraciji. Stanowi kontynuacje realizowanego przez
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Tramwaje Slaskie S.A. w minionej perspektywie unijnej w ramach Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko Dziatanie 7.3 Transport miejski
w obszarach metropolitalnych, projektu pn. ,,Modernizacja infrastruktury tramwajowej
i trolejpusowej w Aglomeracji Gérnoslaskiej wraz z infrastrukturg towarzyszacq'.
Planowany projekt obejmuje zaréwno zadania polegajace na modernizacji istniejacej
infrastruktury  torowo-sieciowej wraz z przebudowa przejazdéw drogowo-
tramwajowych, jak rowniez zadania rozwojowe, polegajace na budowie nowych
odcinkow linii tramwajowych na terenie miast: Katowice i Sosnowiec. Przewiduje si¢
réwniez zakup nowego taboru tramwajowego (ok. 44 szt.) i pojazdéw pogotowia
technicznego (sieciowe + torowe — ok. 3 szt.).

W ramach zgtaszanego przedsiewziecia | i Il planowane jest zmodernizowanie ok.
55 km linii tramwajowych (ok. 98 km toréw pojedynczych) i budowa ok. 11 km
nowych linii tramwajowych (ok. 23 km nowych odcinkdw toréw pojedynczych).

Realizacja projektu | i Il jest odpowiedzig na zidentyfikowane problemy wynikajace z
diagnozy strategicznej zawartej w punkcie 7. Mobilnos¢ w Subregionie Centralnym,
Strategii ZIT Subregionu Centralnego, zwigzane z transportem miejskim. Zbiorowy
szynowy transport miejski jest podstawowym podsystemem transportowym
Subregionu Centralnego. Zgodnie ze Strategig ZIT Subregionu Centralnego w
docelowym  systemie transportu trzon stanowi¢ bedg linie  kolejowe
i tramwajowe, z petnigcymi funkcje uzupetniajace liniami autobusowymi.

Projekt | i Il spefnia kryteria:

- szersze wykorzystanie transportu publicznego;

- ograniczenie ruchu samochodéw osobowych;

- integracja sieci transportowych;

- ograniczenie emisji zanieczyszczen i hatasu;

- poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Projekt | i Il ze wzgledu na swoj zakres przedmiotowy (10 — Miast Aglomeracji
Slasko-Zagtebiowskiej) przyczyni sie do zwiekszenia udziatu transportu publicznego
w przewozach pasazerskich, zwigkszy liczbe podrézy transportem zbiorowym oraz
zmniejszy zjawisko kongestii. Zakup nowoczesnych, niskopodtogowych wagonow
tramwajowych uatrakcyjni oferte przewozowa. Przyczyni sie do skrocenia czasu
podrézy, satysfakcjonujacej pasazerow czestotliwosci potaczen oraz poprawie
komfortu i bezpieczenstwa podrézy. Ponadto projekt | i Il przyczyni sie do stworzenia
nowoczesnej, spojnej sieci infrastruktury transportowej w Aglomeracji oraz
rozwigzania - poprawy nizej przedstawionych probleméw  zawartych
w analizie SWOT Strategii ZIT Subregionu Centralnego:

- zapdznienia w standardzie obstugi wybranych linii autobusowych i tramwajowych,
w gtownej mierze wynikajace z jakosci taboru.

- bardzo niski poziom zastepowalnoSci fransportu prywatnego zbiorowym
transportem publicznym.

- pogorszenie jakosci powietrza ze wzgledu na nadmierne obcigzenie transportem

prywatnym.
- degradacja centréw miast, szczegolnie Metropolii Gornos$laskie;.

Reasumujac, projekt Ii Il w petni wpisuje sie w cel Strategii Subregionu Centralnego
2. Zdrowe $rodowisko zycia w Subregionie Centralnym dzieki zmniejszonej
antropopresji, w szczegolno$ci ograniczenia emisji hatasu i zanieczyszczen
powietrza przez $rodki komunikacji miejskiej. Projekt | i Il powigzany jest w
perspektywie 2014 — 2020 z nastepujacymi projektami Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewodztwa Slaskiego:

- Kompleksowa budowa i przebudowa zintegrowanych centrow przesiadkowych w
tym dworcow autobusowych i kolejowych wraz z infrastrukturg towarzyszacg
zwigzang z transportem zbiorowym, w szczeg6Inosci:

- Katowicki System Zintegrowanych Weztéw Przesiadkowych — wezet ,Zawodzie”
i wezet Brynéw Petla”.

- Inteligentny System Zarzadzania Ruchem na obszarze dziatania KZK GOP.
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11a. Stan przygotowania projektu do Cze$¢ dokumentacji w posiadaniu Whnioskodawcy. Studium Wykonalnosci w
realizacji (dokumentacja, pozwolenia, | przygotowaniu.
audyty)
1e. Opis zgoqnosm p'rOJektu Z ¢ SFr?teglq Projekt | i Il jest zgodny ze Strategig Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych
ZIT (nalezy poda¢ nr dziatania” (pkt., . o o
N . ) Subregionu Centralnego Wojewodztwa Slaskiego na lata 2014-2020 w ramach:
ppkt.) w strategii, z ktérym projekt . , . o L .
jest zgodny) Dziatania D2.1.1. Réwnowazenie mobilnosci oraz wigzki Transport publiczny.
Jest zgodhy Celu strategii CS2. Zdrowe Srodowisko Zycia w Subregionie Centralnym dzigki
zZmniejszonej antropopresji,
Priorytetu inwestycyjnego 4e. Promowanie strategii niskoemisyjnych dla wszystkich
rodzajow terytoribw, w szczegolnosci dla obszarow miejskich, w tym wspieranie
zréwnowazonej multimodalnej mobilno$ci miejskiej i dziatari adaptacyjnych majacych
oddziatywanie fagodzace na zmiany klimatu.
11c. i Sci projektu z Pl . ) - . -
¢ Opis zgodnpsq prOJe' tu.z. anem Z miast, ktore obejmuje zakres przedmiotowy Plan Gospodarki Niskoemisyjne;
Gospodarki Niskoemisyjnej lub . . ] . . : .
, . . posiadaja; Bedzin, Bytom, Chorzéw, Katowice, Mystowice, Ruda Slaska, Sosnowiec,
dokumentem réwnowaznym (nalezy - A . . . -
. o, Swietochtowice i Zabrze. W trakcie opracowania PGN- u jest Dabrowa Goémicza.
poda¢ nr ,dziatania” (pkt. ppkt.) . ) , . - ) L
. . o Miasto posiada dokument réwnowazny: ,Planu Dziatan na rzecz Zréwnowazonej
w dokumencie, z ktorym projekt jest Energii SEAP dla Dabrowy Gorniczej’
zgodny). Czy PGN byt finansowany g aprowy I
w ramach dziatania 9.3 POIiS 2007- Dokumenty te wspdffinansowane sg ze $rodkéw Funduszu Spéjnosci w ramach
20137 Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2007-2013. (Priorytet IX
Infrastruktura Energetyczna przyjazna $rodowisku i efektywnos$¢ energetyczna,
Dziatanie 9.3 Termomodernizacja obiektdw uzyteczno$ci publicznej - plany
gospodarki niskoemisyjnej).
12 Opis Z.QOdQO?'Cl prOJlekt.uzzakresleml Projekt | i Il jest zgodny 2z zakresem i celami osi priorytetowej
celami wtasciwej osi priorytetowej . ; L ) )
VI.  Rozwdj  niskoemisyjnego  transportu  zbiorowego — w  miastach

Programu Operacyjnego
Infrastruktura | Srodowisko 2014-
2020

w ramach priorytetu inwestycyjnego 4.V. Promowanie strategii niskoemisyjnych dla
wszystkich rodzajéw terytoriow, w szczegolno$ci dla obszardw migjskich, w tym
wspieranie  zrbwnowazonej multimodalnej mobilnoSci  migjskiej i dziatan
adaptacyjnych majacych oddziatywanie fagodzace na zmiany klimatu Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020.

Projekt 1 i Il przyczyni sie do realizacji celu szczegbtowego Wigksze wykorzystanie
niskoemisyjnego transportu miejskiego, czego rezultatem w priorytecie bedzie wzrost
liczby przewozéw pasazerskich w miastach publicznym niskoemisyjnym transportem
zbiorowym.

Ich realizacja przyczyni sig do:

- poprawy komunikacji publicznej na obszarze Aglomeracjj,

- skomunikowania duzych osiedli miejskich z centrami miast,

- zmniejszenia zattoczenia motoryzacyjnego w miastach (ograniczenia zjawiska

kongestii),

- poprawy ptynnosci ruchu (skrécenia czasu podrozy),

- zmniejszenia negatywnego wptywu transportu na $rodowisko przyrodnicze dzigki

ograniczeniu emisji hatasu i wibracjj,

- zwiekszenia komfortu jazdy, pewnosci i elastycznosci linii tramwajowych,
zwiekszenia dostepnosci do $rodkéw komunikacji zbiorowej, w tym dla os6b

niepetnosprawnych.

Projekt | i Il stuzy¢ ma rozwojowi transportu zbiorowego poprzez miedzy innymi
podniesienie jego bezpieczenstwa, jakosci, atrakcyjnosci i komfortu.
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13.

Czy planowany do realizacji projekt,
w zakresie sieci cieptowniczej lub
chiodniczej spetnienia wymogi
Lefektywnego systemu
cieptowniczego i chtodniczego”

NIE DOTYCZY

14.

Wskaznik - nazwa Jednostka

Wartos¢ bazowa

Wartos¢ docelowa

1. Catkowita dtugo$¢ km
nowych linii
tramwajowych

11

2. Catkowita dtugo$¢ km
zmodernizowanych
linii tramwajowych

55

3. Liczba zakupionych szt.
jednostek taboru
pasazerskiego w
publicznym
transporcie
zbiorowym
komunikacji miejskiej

44
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Nazwa projektu

Zmniejszenie negatywnego wptywu transportu publicznego na srodowisko
naturalne i poprawa jakosci transportu poprzez zakup nowych ekologicznych
autobusow niskopodtogowych

2. Status projektu nadany przez
Zwigzek ZIT PODSTAWOWY
(podstawowy/rezerwowy)
2a. Pozycja na liscie
(podstawowalrezerwowa) nadana ”
przez Zwigzek ZIT wedtug '
priorytetyzacii projektu
3. Lokalizacja inwestyciji Wojewddztwo $laskie/ Miasto Katowice/ obszar funkcjonalny miasta
woj./powiat/gmina
Przewidywany okres realizacji data rozpoczecia kwartat/rok data zakoriczenia kwartat/rok
4 projektu
| kwartat 2019 IV kwartat 2020
5. Przewidywany termin ztozenia IV kwartat 2016
whniosku o dofinansowanie
(kwartat/rok)
6. Szacunkowy koszt catkowity w min 61.500.000,00 PLN
PLN
7. Szacunkowy koszt kwalifikowany w 50.000.000,00 PLN
min PLN
8. Szacunkowy kwota dofinansowania 31.500.000,00 PLN (63%)
w min PLN
9. Whnioskodawca/podmiot upowazniony | Przedsiebiorstwo Komunikacji Miejskiej Katowice Spétka
do ponoszenia wydatkéw z ograniczong odpowiedzialno$cig,
9a. Forma prawna Spotka z ograniczong odpowiedzialnoscig, 100 % wiasnos¢ jednostek samorzadu
whnioskodawcy/struktura terytorialnego
instytucjonalna
10. E:r?tflzlt!j\:zr projektu - dane Pawet Cyganek — Cztonek Zarzadu
Tel. 32/493 10 08
p.cyganek@pkm.katowice.pl
1. is projek
Opis projektu Przedmiotem projektu jest zakup 35 szt. autobusow

(5 szt. autobusdw przegubowych 18 metrowych i 30 szt. autobuséw 12 metrowych)
przystosowanych do przewozu oséb niepetnosprawnych i wyposazonych w silnik
spalinowy EURO 6. taczna pojemnos¢ zakupionego taboru pasazerskiego 3.250
os6b (85 miejsc pasazerskich w 1 autobusie 12 metrowym oraz 140 miejsc
w 1 autobusie przegubowym). Wszystkie zakupione autobusy beda to pojazdy nowe
i zastapig wyeksploatowany tabor.

Gtéwnym celem projektu jest poprawa jako$ci transportu publicznego wykonywanego
przez PKM Katowice poprzez realizacje wszystkich zadan przewozowych taborem
niskopodtogowym i ekologicznym (95% taboru spefniajgca normy emisji spalin
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co najmniej EURO 5) oraz zostanie osiggnigty cel wykonywania 100% kursow
taborem przyjaznym dla oséb niepetnosprawnych.

Zgodnie z badaniami przeprowadzonymi przez KZK GOP w celu zwigkszenia
atrakcyjnosci transportu publicznego miejskiego konieczne sg dziatania zmierzajace
do poprawy jakosci $wiadczonych ustug poprzez niezawodnos¢ transportu, wygode i
bezpieczenstwo podrézowania, dostepno$¢ do pojazdéw, takze dla oséb
niepetnosprawnych oraz konieczno$¢ obnizenia negatywnego wptywu transportu na
Srodowisko naturalne, zaréwno poprzez obnizenie poziomu hatasu jak i emisji
zanieczyszczen.

Realizacja niniejszego projektu pozwoli na spetnienie kryteridw celowo$ci w ramach
Priorytetu Inwestycyjnego 4v. Promowanie strategii niskoemisyjnych dla wszystkich
rodzajow terytoriow, w szczegolnosci dla obszaréw miejskich, w tym wspieranie
zrbwnowazonej multimodalnej mobilno$ci miejskiej i dziatar adaptacyjnych majacych
oddziatywanie tagodzace na zmiany klimatu i jest odpowiedzig na zidentyfikowane
problemy wynikajace z diagnozy strategicznej zawartej w punkcie 7. Mobilnosc¢
w Subregionie Centralnym, Strategii ZIT Subregion Centralny, zwigzane z
transportem miejskim.

Wdrozenie projektu pozwoli w szczegdlnosci na:

- szersze wykorzystanie transportu publicznego oraz ograniczenie ruchu
samochodéw osobowych poprzez poprawe jakosci $wiadczonych ustug publicznego
transportu zbiorowego, zwigkszenie komfortu podrézy komunikacjg publiczng oraz
wzrost dostepnosci komunikacji publicznej dla mieszkarnicéw,

- integracja sieci transportowych dzieki komplementarno$ci projektow, zwilaszcza
w zakresie budowy weztdw przesiadkowych oraz zwigkszenia niezawodnoSci
$wiadczonych ustug,

- ograniczenie emisji zanieczyszczen i hatasu poprzez wymiany starszego taboru,
0 nizszej normie emisji spalin i hatasu na nowoczesne i ekologiczne,

- poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego poprzez wyposazenie autobuséw
w najnowocze$niejsze systemy bezpieczenstwa jazdy oraz komplementarnosci
projektow w zakresie Inteligentnego Systemu Zarzadzania Ruchem na obszarze KZK
GOP.

Przedmiotowy projekt jest uzupetniany poprzez projekt w ramach ZIT RPO WSL
,Zmniejszenie negatywnego wptywu transportu publicznego na $rodowisko naturalne
i poprawa jakosci transportu poprzez zakup nowych ekologicznych autobusow
niskopodtogowych” w ramach ktérego zakupione bedzie 100 szt. ekologicznych
autobusoéw przystosowanych do przewozu o0s6b niepetnosprawnych. Dodatkowo
Projekt ten bedzie komplementarny z nastepujacymi projektami w ramach ZIT RPO
WSL:

- Katowicki System Zintegrowanych Weztdw Przesiadkowych, w ramach ktérego
zaplanowane sg wezly przesiadkowe: wezet ,Sadowa”, wezet ,Zawodzie®, wezet
,Brynéw Petla”, wezet Ligota”, wezet ,Podlesie” (lista rezerwowa), wezet ,Piotrowice”
(lista rezerwowa).

- Inteligentny System Zarzadzania Ruchem na obszarze KZK GOP.

- System Dynamicznej Informacji Pasazerskiej I.

11a. Stan przygotowania projektu do Opis przedmiotu zaméwienia, dokumentacja przetargowa.
realizacji (dokumentacja, pozwolenia,
audyty)

11b. Opis zgodnosci projektu ze Strategig

ZIT (nalezy podac nr ,dziatania” (pkt.,
ppkt.) w strategii, z ktérym projekt
jest zgodny)

Projekt jest zgodny ze Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych
Subregionu Centralnego Wojewddztwa Slaskiego na lata 2014-2020 w ramach:

- Cel strategiczny 2. Zdrowe $rodowisko zycia w Subregionie Centralnym dzigki
zmniejszonej antropopresji,

- P2.1. Ochrona powietrza i efektywno$¢ energetyczna
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- Dziatania D2.1.1. Réwnowazenie mobilnosci oraz wigzki Transport publiczny.

Priorytetu inwestycyjnego 4e. Promowanie strategii niskoemisyjnych dla wszystkich
rodzajow terytoribw, w szczegdlnosci dla obszardw miejskich, w tym wspieranie
zrbwnowazonej multimodalnej mobilno$ci miejskiej i dziatar adaptacyjnych majacych
oddziatywanie fagodzace na zmiany klimatu.

e Opis zgodnosci projektu  Planem | 59 105014 ¢ Rada Miasta Katowice Uchwala nr LVI319/14 przyiela do
Gospodarki Niskoemisyjnej lub . - o \ - ; .
, . . realizacji ,Plan gospodarki niskoemisyjnej dla miasta Katowice”, w ktérym przewiduje
dokumentem réwnowaznym (nalezy . T . R L .
) A sie realizacje rdznego rodzaju zadan majacych na celu poprawe jakoSci powietrza, a
poda¢ nr ,dziatania” (pkt. ppkt.) w ) . , . . .
. ) L takze wzrost bezpieczenstwa energetycznego stwarzajgc warunki sprzyjajace
dokumencie, z ktérym projekt jest . L : , ! L . ; .
podwyzszeniu jakoSci zycia i bezpieczenstwa mieszkancdw w przestrzeni publicznej.
zgodny)- Czy PGN byt finansowany w . . L . .
o & W ramach ww. planu realizowane bedg zadania z sektoréw: uzyteczno$¢ publiczna /
ramach dziatania 9.3 POIiS 2007- . : ; .
20132 infrastruktura  komunalna, mieszkalnictwo, handel / wustugi i transport (np.
' zmniejszenie negatywnego wptywu transportu publicznego na $rodowisko naturalne
i poprawa jakoSci transportu poprzez zakup nowych autobuséw).
Identyfikator projektu: KTW039, sektor Transport.
,Plan gospodarki niskoemisyjnej dla miasta Katowice” byt wspétfinansowany ze
$rodkéw Funduszu Spéjnoéci w ramach Programu Infrastruktura i Srodowisko 2007-
2013.

12. Opis zgodnosci projektu z zakresem i | Projekt  jest zgodny z  zakresem i celami osi  priorytetowej
celami wtasciwej osi priorytetowej VI.  Rozwdj  niskoemisyjnego  transportu  zbiorowego ~ w  miastach
Programu Operacyjnego w ramach priorytetu inwestycyjnego 4.V. Promowanie strategii niskoemisyjnych dla
Infrastruktura i Srodowisko 2014- wszystkich rodzajéw terytoriéw, w szczegdlnosci dla obszaréw miejskich, w tym
2020 wspieranie  zréwnowazonej multimodalnej mobilnosci  miejskiej | dziatan

adaptacyjnych majacych oddzialywanie tagodzace na zmiany klimatu Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020.

Projekt przyczyni sie do realizacji celu szczegdlowego Wieksze wykorzystanie
niskoemisyjnego transportu miejskiego, czego rezultatem w priorytecie bedzie wzrost
liczby przewozow pasazerskich w miastach publicznym niskoemisyjnym transportem
zbiorowym.

13. Czy planowany do realizacji projekt,

w zakresie sieci cieptowniczej lub

chiodniczej spetnienia wymogi NIE DOTYCZY
Lefektywnego systemu

cieptowniczego i chtodniczego”

14. Wskaznik - nazwa Jednostka Warto$¢ bazowa Warto$¢ docelowa
Liczba zakupionych szt 0 35
lub
zmodernizowanych
jednostek taboru
pasazerskiego w
publicznym
transporcie zbiorowym
komunikacji miejskiej
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1. Nazwa projektu Katowicki System Zintegrowanych Weztéw Przesiadkowych — wezet
»Sadowa”
2, Status projektu nadany przez Zwigzek PODSTAWOWY
ZIT (podstawowy/rezerwowy)
2a. Pozycja na liscie
(podstawowa/rezerwowa) nadana 3
przez Zwigzek ZIT wedtug '
priorytetyzacji projektu
5 Lokalizacja inwestycji Wojewddztwo $laskiel Miasto Katowice
woj./powiat/gmina
data rozpoczecia kwartat/rok data zakonczenia kwartat/rok
4, Przewidywany okres realizacji projektu
| kwartat 2017 Il kwartat 2019
5. Przeywdywany tgrmm ztozenia wniosku IV kwartat 2016
o dofinansowanie (kwartat/rok)
6. Szacunkowy koszt catkowity w min 59.516.070,00 PLN
PLN
7. Szacunkowy koszt kwalifikowany w min | 59.516.070,00 PLN
PLN
8. Szacunkowy kwota dofinansowania w 25.200.000,00 PLN (42,34%)
min PLN
9. Whnioskodawca/podmiot upowazniony Miasto Katowice
do ponoszenia wydatkéw
9a. Forma prawna wnioskodawcy/struktura | Jednostka samorzadu terytorialnego
instytucjonalna
0. Koordynator projektu - dane Bernadetta Koztowska — Gtéwny Specjalista w Wydziale Funduszy Europejskich
kontaktowe . .
Urzedu Miasta Katowice
ul. Rynek 13
40-003 Katowice
tel. 32/2593821, fax: 32/7054925
e-mail: bernadetta.kozlowska@katowice.eu
11. Opis projektu Przedmiotowy projekt zostat zaprogramowany jako jeden

z elementéw Katowickiego Systemu Zintegrowanych Weztéw Przesiadkowych,
zgodnie z wynikajacymi ze ,Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego miasta Katowice - druga edycja” oraz ,Planu zréwnowazonego
rozwoju transportu na obszarze KZK GOP” wyzwan:

- zwigkszenie udziatu publicznego transportu
w podrézach realizowanych na obszarze miasta Katowice,

- ograniczenie ucigzliwosci komunikacyjnych dla srodowiska,

- skrécenie czasow podrozy,

zbiorowego

195




- poprawa bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu.

Katowicki System Zintegrowanych Weztéw Przesiadkowych zostat zaprogramowany
jako rozwigzanie kompleksowe, na ktdre skiadajg si¢ wezty planowane do realizacji
w roznych czesciach miasta, spetniajace funkcje przesiadkowe: autobus-tramwaj;
komunikacja indywidualna-tramwaj; komunikacja indywidualna, autobus-pociag,
integracja komunikacji lokalnej, regionalnej, krajowej i migdzynarodowej. Docelowo
z systemu bedg  korzystal  zarbwno  mieszkancy  miasta  jak
i subregionu centralnego. Realizacja kompleksowego systemu weztow
przesiadkowych przyczyni sie do poprawy funkcjonowania systemu transportu,
wzrost udziatu w podrézach niskoemisyjnych $rodkow transportu publicznego oraz
poprawy jako$ci $rodowiska w catym subregionie centralnym.

Realizacja niniejszego projektu pozwoli na spetnienie kryteriéw celowo$ci w ramach
Priorytetu Inwestycyjnego 4v. Promowanie strategii niskoemisyjnych dla wszystkich
rodzajéw terytoriow, w szczegodlnosci dla obszaréw miejskich, w tym wspieranie
zrownowazonej multimodalnej mobilnoSci miejskiej i dziatann adaptacyjnych
majacych oddziatywanie tagodzace na zmiany klimatu i jest odpowiedzig na
zidentyfikowane problemy wynikajace z diagnozy strategicznej zawartej w punkcie
7. Mobilnos¢ w subregionie Centralnym, Strategii ZIT Subregion Centralny,
zwigzane z transportem miejskim.

Projekt spetnia tacznie nastepujace kryteria:

Szersze wykorzystanie transportu publicznego;
Ograniczenie ruchu samochoddw osobowych;
Integracja sieci transportowych;

Ograniczenie emisji zanieczyszczen i hatasu;
Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Przedmiotowy projekt zaktada budowe jednego z najwazniejszych weztow
w mieScie, ktory zapewnia¢ bedzie integracje komunikacji autobusowej
miedzynarodowej, krajowej, regionainej i miejskiej oraz mozliwosci przesiadkowe
z komunikacjq kolejowg i tramwajowg. Wezet ,Sadowa” bedzie uzupetniony
pozostalymi  wezlami  przesiadkowymi  powstajacymi w  Katowicach
w ramach nastepujacych przedsiewzie¢ planowanych do realizacji w formule ZIT
w ramach RPO WSL 2014-2020:

- Katowicki System Zintegrowanych Weztéw Przesiadkowych — wezet ,Zawodzie”,

- Katowicki System Zintegrowanych Weztéw Przesiadkowych — wezet ,Brynéw
Petla”,

- Katowicki System Zintegrowanych Weztéw Przesiadkowych - wezet ,Ligota”,

- Katowicki System Zintegrowanych Weztéw Przesiadkowych — wezet ,Podlesie”
(lista rezerwowa),

- Katowicki System Zintegrowanych Weztéw Przesiadkowych — wezet ,Piotrowice”
(lista rezerwowa).

Dodatkowo przedmiotowy projekt bedzie komplementarny
z nastepujacymi projektami w ramach ZIT RPO WSL:

- Inteligentny System Zarzadzania Ruchem na obszarze KZK GOP,

- Zmniejszenie negatywnego wptywu transportu publicznego na $rodowisko
naturaine i poprawa jakos$ci transportu poprzez zakup nowych autobusow
niskopodtogowych (etap 1),

- System Dynamicznej Informacji Pasazerskiej I.

11a.

Stan przygotowania projektu do
realizacji (dokumentacja, pozwolenia,
audyty)

Obecnie trwa sprawdzanie i uzupefnianie dokumentacji projektowej i uzyskiwanie
wymaganych prawem decyzji administracyjnych (decyzja o lokalizacji inwestycji celu
publicznego, pozwolenie na budowe).
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W pazdzierniku 2015r. uzyskano decyzje o Srodowiskowych uwarunkowaniach nr
W008$.4210.21.2015.KC.8 z dnia 6.10.2015r.

1e. Ois zgoqnosm pIrOJektu .ze S.trejteglq Projekt jest zgodny ze Strategig Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych

ZIT (nalezy poda¢ nr ,dziatania” (pkt., . o — i

ppkL) w strategil, z kterym projekt jest Sub.reg|o.nu Centralne’go Wopwqdztwa §|q§klggo na !ata .2014-2020 w ra‘mach.

zgodny) - Dziatania D2.j.1. Rownowazeme mot?llnos?l o'raz wigzki Trgnsport publiczny. o
- Celu strategii CS2. Zdrowe $rodowisko zycia w Subregionie Centralnym dzigki
Zmniejszonej antropopresji,

- Priorytetu inwestycyjnego 4e. Promowanie strategii niskoemisyjnych dla wszystkich
rodzajow terytoriow, w szczegolno$ci dla obszaréw miejskich, w tym wspieranie
zréwnowazonej multimodalnej mobilnoSci miejskiej | dziata adaptacyjnych
majacych oddziatywanie tagodzgce na zmiany klimatu.

11c. Opis zgodnosci projektu z Planem Projekt wpisuje sie w cel strategiczny 3 Ograniczenie emisji zanieczyszczen

Gospodarki Niskoemisyjnej lub Z instalacji wykorzystywanych na terenie miasta, a takze emisji pochodzacej
dokumentem réwnowaznym (nalezy Z transportu majgce na celu spetnienie norm w zakresie jakosci powietrza oraz cel
podac nr dziatania” (pkt. ppkt.) w szczegblowy 8 Promocja i realizacja wizji zrownowazonego transportu —
dokumencie, z ktérym projekt jest z uwzglednieniem transportu publicznego, indywidualnego jak réwniez rowerowego
zgodny). Czy PGN byt finansowany w ,Planu gospodarki niskoemisyjnej dla miasta Katowice”, przyjetego uchwatg
ramach dziatania 9.3 POIiS 2007-2013 | nr LVI/139/14 Rady Miasta Katowice z dnia 29/10/2014r.

? Dodatkowo przedmiotowy projekt zostat wpisany do listy przedsiewzie¢ przyjetych
do realizacji wraz z podstawowymi parametrami ekonomicznymi, ekologicznymi oraz
harmonogramem (zatacznik nr 4 w/w planu) — identyfikator projektu: KTW045.

»Plan gospodarki niskoemisyjnej dla miasta Katowice” byt wspétfinansowany
ze S$rodkow Funduszu Spéjnosci w ramach Programu Infrastruktura
i Srodowisko 2007-2013.
12. Opis zgodnosci projektu z zakresem i Projekt  jest zgodny z  zakresem i celami osi  priorytetowe]
celami wtasciwej osi priorytetowej VI.  Rozw¢j  niskoemisyjnego  ftransportu  zbiorowego ~ w  miastach

Programu Operacyjnego Infrastrukturai | w ramach priorytetu inwestycyjnego 4.V. Promowanie strategii niskoemisyjnych dla

Srodowisko 2014-2020 wszystkich rodzajow terytoriow, w szczegolno$ci dla obszaréw miejskich, w tym
wspieranie  zrownowazonej multimodalnej mobilnoci  miejskiej | dziatan
adaptacyjnych majacych oddzialywanie fagodzace na zmiany klimatu Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020.

Projekt przyczyni sie do realizacji celu szczegétowego Wieksze wykorzystanie
niskoemisyjnego transportu miejskiego, czego rezultatem w priorytecie bedzie
wzrost liczby przewozdw pasazerskich w miastach publicznym niskoemisyjnym
transportem zbiorowym.

13. Czy planowany do realizacji projekt, w

zakresie sieci cieptowniczej lub

chtodniczej spetnienia wymogi NIE DOTYCZY

Lefektywnego systemu cieptowniczego i

chtodniczego”

14. Wskaznik - nazwa Jednostka Warto$¢ bazowa Warto$¢ docelowa

- liczba przewozoéw Szt. 167,1 (rok bazowy 2011) 226,8%, roczna czestotliwo$é pomiaru.

pasazerskich w

przeliczeniu na 1

mieszkarica obszaroéw

miejskich.
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Za Strategig Rozwoju Transportu; zrédto danych- GUS na potrzeby Strategii Rozwoju Transportu i bazy Strateg.
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Nazwa projektu

System Dynamicznej Informacji Pasazerskiej |l

2. Status projektu nadany przez Zwigzek PODSTAWOWY
ZIT (podstawowy/rezerwowy)
2a. Pozycja na liscie
(podstawowalrezerwowa) nadana 4
przez Zwigzek ZIT wedtug '
priorytetyzacii projektu
3. Lokalizacja inwestycji Wojewodztwo $laskie/ gminy tworzace Komunikacyjny Zwigzek Komunalny
woj./powiat/gmina Gornoslaskiego Okregu Przemystowego (tj. Katowice, Bytom, Bobrowniki, Bedzin,
Chelm Slaski, Chorzéw, Czeladz, Dabrowa Gérnicza, Gierattowice, Gliwice,
Imielin, Knuréw, Mystowice, Piekary Slqskie, Pilchowice, Psary, Pyskowice,
Radzionkéw, Ruda Slaska, Rudziniec, Siemianowice Slaskie, Siewierz, Stawkow,
Sosnowiec, Sosnicowice, Swietoch’fowice, Wojkowice, Zabrze), Miasto Tychy oraz
gminy: Laziska Gérne, Ornontowice, Orzesze i Wyry
Przewidywany okres realizacji projektu data rozpoczecia kwartat/rok data zakoriczenia kwartat/rok
4.
Il kwartat 2016 Il kwartat 2018
5. Przewldywany tgrmln ztozenia wniosku Il kwartat 2016
o dofinansowanie (kwartat/rok)
6. Szacunkowy koszt catkowity w min 45 510 000,00 PLN
PLN
7. Szacunkowy koszt kwalifikowany w min 37 000 000,00 PLN
PLN
8. Szacunkowy kwota dofinansowania w 23 310 000,00 PLN (63%)
min PLN
9. Whioskodawca/podmiot upowazniony 0 . e
do ponoszenia wydatkow Komunikacyjny Zwigzek Komunalny Gémo$laskiego Okregu Przemystowego
9a. Forma prawna wnioskodawcy/struktura Zwiazek miedzvaminn
instytucjonalna % edzygminny
10. Koordynator projektu — dane Anna Mercik — Inspektor w Referacie Projektdw Europejskich i Wspdtpracy
kontaktowe z Zagranicg
tel. 32 74 38 528
e-mail amercik@kzkgop.com.pl
1. Opis projektu

System Dynamicznej Informacji Pasazerskiej Il (SDIP II) ma na celu rozszerzenie
informatycznego systemu usprawniajgcego proces zarzadzania transportem
publicznym, wykorzystujacego rozwigzania z zakresu inteligentnych systeméw
transportowych. Projekt pozwoli na zwigkszenie konkurencyjnosci transportu
zbiorowego na obszarze dziatalnosci Subregionu Centralnego Wojewddztwa
Slaskiego, poprzez zahamowanie niekorzystnej tendencji wzrostu liczby
przejazdow indywidualnych przy jednoczesnym zmniejszaniu si¢ liczby przejazdow
komunikacjg publiczna. Projekt wplynie na integracje sieci transportowej
w subregionie centralnym, w wyniku realizacji projektu nie tylko na terenie KZK
GOP, ale réwniez zainteresowanych gmin osciennych. Nie bez znaczenia sg
rowniez efekty Srodowiskowe, wynikajace ze zwiekszonej atrakcyjnosci transportu
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publicznego na obszarze KZK GOP.

System Dynamicznej Informacji Pasazerskiej, jako jeden
z inteligentnych systemdw transportowych przyczyni si¢ do zwigkszenia:
 dostepnosci informacji dla pasazeréw,
+ atrakcyjno$ci transportu organizowanego przez KZK GOP,
* bezpieczenstwa publicznego transportu samochodowego,
» punktualnosci $rodkow transportu zbiorowego.

Dodatkowo System zapewni mozliwo$¢ przekazywania uzytkownikom informacji
o sytuacji ruchowej na kluczowych trasach Aglomeracii.

Projekt SDIP obejmuje:
+ 482 tablice dynamicznej informacji pasazerskiej
+ zakup niezbednego sprzetu, wyposazenia oraz oprogramowania dla
dyspozytorni MZK Tychy,
+  Zzintegrowanie z istniejacym systemem SDIP w KZK GOP.

Projekt stanowi odpowiedz na problemy zidentyfikowane w Strategii
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Subregionu Centralnego Wojewodztwa
Slaskiego na lata 2014-2020 Rozdziale 7. Mobilno$¢ w subregionie Centralnym —
diagnoza strategiczna.  Gminy obstugiwane przez KZK GOP tworzg jeden
z najbardziej rozwinietych ekonomicznie i gospodarczo obszaréw wojewddztwa
$Slaskiego. Obszar ten posiada znaczacy potencjat ludnosciowy. Jednym
z istotniejszych wyréznikéw tego obszaru jest silna koncentracja réznorodnych
instytucji stuzacych spoteczenstwu - obok instytucji petnigcych funkcje
administracyjne zlokalizowano tu liczng grupe instytuciji kulturalnych i sportowych,
uczelni wyzszych, jednostek naukowo - badawczych. Jednoczesnie wskazuije sie,
Ze uklad drég powiatowych i gminnych ma wiele niekorzystnych cech, zaréwno
w zakresie technicznym i organizacyjnym. Ze wzgledow urbanistycznych znaczna
przebudowa ukfadu drogowego na tym obszarze nie jest mozliwa. Rozwigzaniem
jest realizacja dziatan zmierzajacych do zbudowania zintegrowanego
inteligentnego systemu transportowego wykorzystujacego rozwigzania z zakresu
inzynierii ruchu. Realizacja projektu przyczyni si¢ do usprawnienia systemu
zarzadzania drogowym transportem publicznym poprzez wykorzystanie rozwigzan
z zakresu inteligentnych systemow transportowych oraz zwigkszenie
konkurencyjnosci transportu zbiorowego w Metropolii Gérno$laskiej i na jej
obszarze funkcjonalnym.

Projekt spetnia kryteria:

- szerszego wykorzystania transportu publicznego;
- ograniczenia ruchu samochodéw osobowych;

- integracji sieci transportowych;

- ograniczenia emisji zanieczyszczen i hatasu;

- poprawy bezpieczenistwa ruchu drogowego.

Ponadto inwestycja przyczyni sie do rozwigzania nizej przedstawionych
problemdw zawartych Analizie SWOT Strategii ZIT SC:
e brak zintegrowanego inteligentnego systemu zarzadzania ruchem
w warunkach silnych potokéw dojazdéw do Katowic i centralnej czesci
regionu;
o niezadowalajacy poziom techniczny drog i inzynierii ruchu, w tym
brak rozwinietych rozwigzan usprawniajacych przewozy zbiorowym
transportem publicznym.

Projektami komplementarnymi, bezposrednio powigzanymi z projektem SDIP I
sg, m.in. takie przedsigwziecia jak:

I Projekty dotyczace budowy zintegrowanych weztéw/ centrow przesiadkowych
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na terenie KZK GOP

1. Katowicki System Zintegrowanych Weziéw Przesiadkowych - wezet
,LZawodzie” — zgtaszany do realizacji w ramach ZIT - RPO WSL 2014-2020 -
realizacja projektu pozwoli na osiagniecie efektu synergii w zakresie poprawy
jakosci funkcjonowania systemu transportu publicznego w Metropolii Gorno$laskie;
- Wdrozenie projektow pozwoli na zwigkszenie efektywnosci wydatkowanych
Srodkéw oraz osiggniecia skumulowanego efektu w postaci poprawy jakosci
systemu transportu na obszarze miasta Katowice.

2. Katowicki System Zintegrowanych Weztéw Przesiadkowych — wezet ,Brynow
Petla” - zgtaszany do realizacji w ramach ZIT - RPO WSL 2014-2020 - realizacja
projektu pozwoli na osiagniecie efektu synergii w zakresie poprawy jakosci
funkcjonowania systemu transportu publicznego w Metropolii Gérno$laskiej -
Wdrozenie projektow pozwoli na zwiekszenie efektywnosci wydatkowanych
$rodkéw oraz osiggnigcia skumulowanego efektu w postaci poprawy jakoSci
systemu transportu na obszarze miasta Katowice.

3. Katowicki System Zintegrowanych Weztéw Przesiadkowych — wezet ,Ligota” -
zgtaszany do realizacji w ramach ZIT - RPO WSL 2014-2020 - realizacja projektu
pozwoli na osiggnigcie efektu synergii w zakresie poprawy jakosci funkcjonowania
systemu transportu publicznego w Metropolii Gornos$laskiej - Wdrozenie projektow
pozwoli na zwigkszenie efektywno$ci wydatkowanych $rodkow oraz osiggnigcia
skumulowanego efektu w postaci poprawy jakosci systemu transportu na obszarze
miasta Katowice.

4. Katowicki System Zintegrowanych Weztéw Przesiadkowych — wezet ,Sadowa”
- - zgtaszany do realizacji w ramach ZIT - RPO WSL 2014-2020 - realizacja
projektu pozwoli na osiagniecie efektu synergii w zakresie poprawy jakosci
funkcjonowania systemu transportu publicznego w Metropolii Gérno$laskiej -
Wdrozenie projektow pozwoli na zwiekszenie efektywnosci wydatkowanych
Srodkéw oraz osiggnigcia skumulowanego efektu w postaci poprawy jakosci
systemu transportu na obszarze miasta Katowice.

5. Budowa wezla przesiadkowego na placu Wolskiego w Bytomiu wraz
z przystosowaniem ukfadu komunikacyjnego - zgtaszany do realizacji w ramach
ZIT - RPO WSL 2014-2020 - realizacja projektu pozwoli na osiagniecie efektu
synergii w zakresie poprawy jakosci funkcjonowania systemu transportu
publicznego w Metropolii Géroslaskiej - Wdrozenie projektow pozwoli na
zwigkszenie  efektywnosci  wydatkowanych ~ $rodkéw oraz  osiagniecia
skumulowanego efektu w postaci poprawy jakosci systemu transportu na obszarze
miasta Bytom.

6. Budowa zintegrowanego wezla przesiadkowego w Piekarach Slaskich -
zgtaszany do realizacji w ramach ZIT - RPO WSL 2014-2020 - realizacja projektu
pozwoli na osiagniecie efektu synergii w zakresie poprawy jakosci funkcjonowania
systemu transportu publicznego w Metropolii Gérnoslaskiej - Wdrozenie projektow
pozwoli na zwiekszenie efektywnosci wydatkowanych $Srodkdw oraz osiggnigcia
skumulowanego efektu w postaci poprawy jakosci systemu transportu na obszarze
miasta Piekary Slaskie.

7. Budowa lokalnego centrum przesiadkowego w Knurowie-Szczygtowicach -
zgtaszany do realizacji w ramach ZIT - RPO WSL 2014-2020 - realizacja projektu
pozwoli na osiggnigcie efektu synergii w zakresie poprawy jakosci funkcjonowania
systemu transportu publicznego w Metropolii Gérnoslaskiej - Wdrozenie projektow
pozwoli na zwigkszenie efektywno$ci wydatkowanych $rodkow oraz osiggnigcia
skumulowanego efektu w postaci poprawy jakosci systemu transportu na obszarze
miasta Knurow.
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8. Budowa lokalnego centrum przesiadkowego w rejonie przystanku FOCH w
Knurowie - zgtaszany do realizacji w ramach ZIT - RPO WSL 2014-2020 -
realizacja projektu pozwoli na osiggniecie efektu synergii w zakresie poprawy
jakosci funkcjonowania systemu transportu publicznego w Metropolii Gornoslaskiej
- Wdrozenie projektow pozwoli na zwigkszenie efektywno$ci wydatkowanych
Srodkéw oraz osiagniecia skumulowanego efektu w postaci poprawy jakosci
systemu transportu na obszarze miasta Knurow.

9. Zachodnia Brama Metropoli  Silesia - Centrum  Przesiadkowe
w Gliwicach - zgtaszany do realizacji w ramach ZIT - RPO WSL 2014-2020 -
realizacja projektu pozwoli na osiggniecie efektu synergii w zakresie poprawy
jakosci funkcjonowania systemu transportu publicznego w Metropolii Gornoslaskie;
- Wdrozenie projektéw pozwoli na zwigkszenie efektywnosci wydatkowanych
Srodkéw oraz osiagniecia skumulowanego efektu w postaci poprawy jakosci
systemu transportu na obszarze miasta Gliwice.

10. Centrum Przesiadkowe w Zabrzu zgtaszany do realizacji w ramach ZIT - RPO
WSL 2014-2020 - realizacja projektu pozwoli na osiagniecie efektu synergii w
zakresie poprawy jakosci funkcjonowania systemu transportu publicznego w
Metropolii  Gornoslaskiej - Wdrozenie projektéw pozwoli na zwiekszenie
efektywnosci wydatkowanych $rodkéw oraz osiggniecia skumulowanego efektu
w postaci poprawy jako$ci systemu transportu na obszarze miasta Zabrze.

11. Poprawa atrakcyjnosci  komunikacji publicznej poprzez rozbudowe
infrastruktury komunikacyjnej i parkingéw przy dworcu PKP w Pyskowicach -
zgtaszany do realizacji w ramach ZIT - RPO WSL 2014-2020 - realizacja projektu
pozwoli na osiggnigcie efektu synergii w zakresie poprawy jakosci funkcjonowania
systemu transportu publicznego w Metropolii Gornos$laskiej - Wdrozenie projektow
pozwoli na zwigkszenie efektywnosci wydatkowanych $rodkéw oraz osiagniecia
skumulowanego efektu w postaci poprawy jakosci systemu transportu na obszarze
miasta Gliwice.

12. Budowa centrum przesiadkowego chorzowskiego rynku - zgtaszany do
realizacji w ramach ZIT - RPO WSL 2014-2020 - realizacja projektu pozwoli na
osiagniecie efektu synergii w zakresie poprawy jakosci funkcjonowania systemu
transportu publicznego w Metropolii Gérnoslaskiej - Wdrozenie projektow pozwoli
na zwiekszenie efektywnosci wydatkowanych $rodkéw oraz osiggniecia
skumulowanego efektu w postaci poprawy jakosci systemu transportu na obszarze
miasta Chorzow.

13. Budowa centrum przesiadkowego w Chorzowie Il przy ul. Katowickiej
i ul.3.Maja - zgtaszany do realizacji w ramach ZIT - RPO WSL 2014-2020 -
realizacja projektu pozwoli na osiggniecie efektu synergii w zakresie poprawy
jakosci funkcjonowania systemu transportu publicznego w Metropolii Gérno$laskie;
- Wdrozenie projektow pozwoli na zwigkszenie efektywnos$ci wydatkowanych
Srodkéw oraz osiggniecia skumulowanego efektu w postaci poprawy jakosci
systemu transportu na obszarze miasta Chorzéw.

14. Zintegrowany punkt przesiadkowy A-T-R w centrum miasta - zgtaszany do
realizacji w ramach ZIT - RPO WSL 2014-2020 - realizacja projektu pozwoli na
osiagniecie efektu synergii w zakresie poprawy jakosci funkcjonowania systemu
transportu publicznego w Metropolii Gérnoslaskiej - Wdrozenie projektow pozwoli
na zwiekszenie efektywnosci wydatkowanych $rodkéw oraz  osiagnigcia
skumulowanego efektu w postaci poprawy jakosci systemu transportu na obszarze
miasta Czeladz.

11a.

Stan przygotowania projektu do
realizacji (dokumentacja, pozwolenia,

Opracowano wstepne zatozenia projektu, obecnie przygotowywane jest studium
wykonalno$ci projektu oraz weryfikowany jest program funkcjonalno-uzytkowy
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audyty)

systemu (przewidywany czas zamkniecia prac — marzec 2016 r.)

b. Opis zgoqnosm p'I'OjektU.Z ¢ SFrateglq Projekt jest zgodny ze Strategiq Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych

ZIT (nalezy poda¢ nr ,dziatania” (pkt., . o AL

N . o Subregionu Centralnego Wojewodztwa Slaskiego na lata 2014-2020 w ramach:
ppkt.) w strategii, z ktorym projekt jest o ] . o o )

zgodny) - Dziatania D2...1.1. Rownowaze’n/e mo'bllno§01 F)raz wigzki Trar?sport publiczny. o
- Celu strategii CS2. Zdrowe Srodowisko zycia w Subregionie Centralnym dzieki
Zmniejszonej antropopresji,

- Priorytetu inwestycyjnego 4e. Promowanie strategii niskoemisyjnych dla
wszystkich rodzajow terytoriow, w szczegolnosci dla obszaréw miejskich, w tym
wspieranie  zréwnowazonej multimodalnej mobilno$ci  miejskiej i dziatan
adaptacyjnych majacych oddziatywanie tagodzgce na zmiany klimatu.

11c. Opis zgodnoéci projektu z Planem W ramach dziatania 9.3 Termomodernizacja obiektéw uzytecznosci publicznej -

Gospodarki Niskoemisyjnej lub plany gospodarki niskoemisyjnej, Konkurs nr 2/POIi$/9.3/2013 w ramach
dokumentem réwnowaznym (nalezy Priorytetu IX Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko do
poda¢ nr ,dziatania” (pkt. ppkt.) w dofinansowania zostaty wybrane projekty miast: Bytom, Chetm Slaski, Chorzéw,
dokumencie, z ktérym projekt jest Gierattowice, Gliwice, Katowice, Mystowice, Piekary Slaskie, Pilchowice,
zgodny). Czy PGN byt finansowany w Pyskowice, Ruda Slaska, Rudziniec, Siemianowice Slaskie, Stawkow, Sosnowiec,
ramach dziatania 9.3 POIiS 2007-2013 | So$nicowice Swigtochiowice, Wojkowice, Zabrze.

? Wg stanu na dzien 31.12.2015 projekt ,System Dynamicznej Informacji
Pasazerskiej Il (SDIP Il)” wpisuje sie w realizacje planéw gospodarki
niskoemisyjnej miast (gmin): Bobrowniki, Bytom, Czeladz, Gliwice, Katowice,
Knuréw, Mystowice, Piekary Slqskie, Pyskowice, Ruda Slqska, Siemianowice
Slaskie, Siewierz, Sosnicowice, Swietochiowice, Zabrze.

12 Opis Z.QOdQO?'Cl Proj.e ktyzzakresgml Projekt jest zgodny z zakresem i celami osi  priorytetowej
celami wtasciwej osi priorytetowej . ; o ) )
. .| VI.  Rozwdj  niskoemisyjnego  transportu  zbiorowego ~w  miastach

Programu Operacyjnego Infrastruktura i . i . ) e o

Srodowisko 2014-2020 w ramac‘h prloryte.t'u |nwesty9¥1nego 4.\V. Prf)moyvgn/e strategulnlskolefn/s‘y/nych dla
wszystkich rodzajow terytoriow, w szczegélnosci dla obszaréw miejskich, w tym
wspieranie  zrwnowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej i dziafan
adaptacyjnych majacych oddziatywanie fagodzace na zmiany klimatu Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020.

Projekt przyczyni sie do realizacji celu szczegbtowego Wieksze wykorzystanie
niskoemisyjnego transportu miejskiego, czego rezultatem w priorytecie bedzie
wzrost liczby przewozow pasazerskich w miastach publicznym niskoemisyjnym
transportem zbiorowym.

W obszarze transportu miejskiego realizowane bedg dziatania majace na celu
zmniejszenie zattoczenia motoryzacyjnego Metropolii Gérnoslaskiej, poprawe
ptynno$ci ruchu i ograniczenie negatywnego wptywu transportu na $rodowisko
naturalne Metropolii i na jej obszarach funkcjonalnych. Realizacja projektu
przyczyni sie do wiekszego wykorzystania niskoemisyjnego transportu miejskiego,
a rezultatem bedzie wzrost liczby pasazerow przewozéw pasazerskich w miastach
publicznym transportem zbiorowym w stosunku do prognoz liczby pasazerdw
miejskiego transportu publicznego w przypadku braku realizacji niniejszego
projektu.

13. Czy planowany do realizacji projekt, w

zakresie sieci cieptowniczej lub

chtodniczej spefnienia wymogi NIE DOTYCZY

efektywnego systemu cieptowniczego i

chtodniczego”

14. Wskaznik - nazwa Jednostka

Warto$¢ bazowa Warto$¢ docelowa
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Liczba powstatych lub
rozbudowanych
systemow ITS

szt.

Uniknigta
emisja CO2 w
wyniku
funkcjonowania
transportu

publicznego

Mg CO2/rok

1.246,98
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Nazwa projektu

Zakup elektrycznego taboru autobusowego wraz z systemem inteligentnego
zarzadzania flota pojazdow

2. Status projektu nadany przez
Zwigzek ZIT PODSTAWOWY
(podstawowy/rezerwowy)
2a. Pozycja na liscie
(podstawowa/rezerwowa) nadana 5
przez Zwigzek ZIT wedtug '
priorytetyzacji projektu
5 Lolfallzacl,ja |nw‘estyq| Wojewddztwo $laskie/ Miasto Jaworzno
woj./powiat/gmina
4. Przewidywany okres realizacji data rozpoczecia kwartat/rok data zakonczenia kwartat/rok
projektu
Il kwartat 2018 Il kwartat 2020
5. Przgmdywany termin ziqzema \V kwartal 2016
wniosku o dofinansowanie
(kwartat/rok)
6. Szacunkowy koszt catkowity w min 48750 000,00 PLN
PLN
7. Szacunkowy koszt kwalifikowany w 48750 000,00 PLN
min PLN
8. Szacunkowy kwota dofinansowania 30 600 000,00 PLN (63%)
w min PLN
9. Wn|oskodan:a/podm|o’t upowazniony Miasto Jaworzno
do ponoszenia wydatkéw
%. Forma prawna Jednostka samorzadu terytorialnego
whnioskodawcy/struktura aduery 9
instytucjonalna
10. Koordynator projektu — dane Anna Mocata — Kalina
kontaktowe .
Naczelnik
Wydziatu Rozwoju i Polityki Gospodarcze;
Urzedu Miejskiego w Jaworznie
tel.: 32/ 61-81-706
e-mail: anna.mocala-kalina@um.jaworzno.pl
11. Opis projektu

Przedmiotem projektu jest:

1) zakup 25 sztuk autobusdw elektrycznych oraz stacji (zasilaczy) tadowania,

2) wdrozenie systemu inteligentnego zarzadzania flotg pojazdéw, wspierajacego
efektywnos¢ energetyczng pojazdow poprzez efektywne zarzadzanie energig
elektryczng i innymi  nosnikami  energii do napedzania pojazdow
wykorzystujacych kompleksowe monitorowanie pojazdow wraz
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z inteligentnym systemem prezentowania rozktadéw jazdy na przystankach w
postaci elektronicznej na monitorach.

Realizacja niniejszego projektu jest odpowiedzig na zidentyfikowane problemy
wynikajace z diagnozy strategicznej zawartej w punkcie 7. Mobilno$¢ w subregionie
Centralnym, Strategii ZIT SC, zwigzane z transportem miejskim. Rozwdj Subregionu
uzalezniony jest od mobilno$ci jego mieszkancow, a co za tym idzie dostgpem do
miejsca pracy, dojazdem do szkdt, ktére niejednokrotnie znajdujg sie w sasiadujgcych
ze sobg najwigkszych miastach aglomeracji gorno$laskiej. Ruch (transport prywatny
i publiczny) wewnatrz SC miedzy gminami jest znaczacy i teoretycznie mégtby
w wiekszym stopniu zosta¢ realizowany przez zbiorowy transport publiczny. Nalezy
jednak pamieta¢, ze obstuga duzych potokéw pasazerskich jest niedostateczna,
co skutkuje marginalizacjq transportu pasazerskiego w SC. Konieczna zatem jest
inwestycja w nowoczesny i ekologiczny tabor autobusowy i trolejbusowy, ktory
przyczyni sie takze do rozwigzania podstawowego problemu operatoréw publicznego
transportu zbiorowego, ktérym jest dostosowanie taboru autobusowego do wymogéw
dotyczacych niskopodtogowosci oraz do norm emisyjnych.

Ponadto inwestycja przyczyni si¢ do rozwigzania nizej przedstawionych probleméw
zawartych Analizie SWOT Strategii ZIT SC:

- wysoka liczba przekroczer dopuszczalnego poziomu stezen 24- godzinnych pytu
zawieszonego PM10 oraz benzo(a)piranu,

- bardzo niski poziom zastepowalno$ci transportu prywatnego zbiorowym transportem
publicznym,

- pogorszenie jakosSci powietrza ze wzgledu na nadmierne obcigzenie transportem
prywatnym,

- zapGznienia w standardzie obstugi wybranych linii autobusowych i tramwajowych,
w gtownej mierze wynikajace z jakosci taboru,

- niedopasowanie taboru autobusowego do oczekiwanych wspotcze$nie norm
emisyjnych,

- dysproporcje w warto$ci $redniego promienia dojécia (odejscia) do (z) przystanku.

Reasumujac powyzsze, przedsiewziecie w petni wpisuje sie w cel strategii CS2.
Zdrowe $rodowisko Zzycia w Subregionie Centralnym dzieki zmnigjszonej
antropopres;ji, w tym Priorytet inwestycyjny 4e. Promowanie strategii niskoemisyjnych
dla wszystkich rodzajéw terytoriow, w szczegoinosci dla obszaréw miejskich, w tym
wspieranie  zrownowazonej multimodalnej mobilnosci  miejskiej i dziatan
adaptacyjnych majacych oddziatywanie tagodzace na zmiany klimatu.

Projekt spetnia tacznie wszystkie ponizej wymienione kryteria celowosci:
- szersze wykorzystanie transportu publiczne;

- ograniczenie ruchu samochoddw osobowych;

- integracja sieci transportowych;

- ograniczenie emisji zanieczyszczen i hatasu;

- poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Projekt jest uzupetniany przez nastepujace projekty przewidziane do realizacji
w formule Strategii ZIT w ramach RPO:

1. Miejskie centrum integracji transportu Jaworzno z integracjg drég dla rowerdw i
systemem roweru miejskiego: przedmiotem projektu jest kompleksowa przebudowa
centrum przesiadkowego na Miejskie Centrum Integracji Transportu, w ramach
ktorego przebudowane zostang wiaty przystankowe wraz z zatokami, wybudowany
zostanie parking park&ride (zadaszony parking z 117 miejscami postojowymi w
rejonie MCIT) oraz bike&ride (z zapleczem sanitarnym i 300 miejscami postojowymi).
Ponadto projekt przewiduje budowe 11 km drdg dla roweréw, w tym pierwsza w kraju
bezkolizyjng Velostrade — dwupasmowg droge z ktadkami i tunelami, ktéra potaczy
najwieksze osiedla miasta z centrum. Projekt uzupetia wprowadzony system Roweru
Miejskiego. Realizacja poszczegdlnych elementéw projektu wynika z analiz
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zamieszczonych w Planie Zréwnowazonej Mobilno$ci Miejskiej Jaworzna.

Gtownym celem niniejszego projektu jest zwigkszona atrakcyjnos¢ transportu
publicznego i rowerowego dla mieszkancéw Jaworzna.

Beneficjentem projektu jest Miasto Jaworzno. Projekt bedzie realizowany w
Srodmiejskiej czesci miasta, gdzie stopniowo ograniczany jest ruch samochodéw oraz
niezorganizowane miejsca parkingowe. Przestrzen Srodmiescia, zgodnie z PZMMJ,
ma byC¢ stopniowo przeznaczana pod ruch pieszy, ruch uspokojony oraz strefy
zamieszkania. Projekt jest kontynuacjg zaplanowanego procesu zmierzajacego do
zwiekszenia udziatu komunikacjg publiczna, rowerem i pieszo, kosztem indywidualnej
komunikacji samochodowe;.

2. Miejskie centrum integracji transportu — Jaworzno Szczakowa: projekt polega na
przebudowie placu dworcowego w Szczakowej na wezet przesiadkowy z systemem
park&ride, bike&ride, obstugujacym autobusowa komunikacje  publiczng,
(umozliwiajacym docelowe potaczenie linig tramwajowg z centrum Jaworzna) z
centrum przesiadkowym przy dworcu PKP. W ramach projektu tereny przylegte do
dworca zostang przebudowane tak, by zintensyfikowa¢ integracje srodkéw transportu
w jednym miejscu poprawiajac oferte przewozowg i minimalizujgc ucigzliwosci
zwigzane z przesiadaniem si¢ z autobuséw, kolejki automatycznej i pociggow
kursujacych na linii E30. By zmniejszy¢ presje transportu indywidualnego w relacji od
Jaworzna do centrum aglomeracji $laskiej i do Krakowa w rejonie dworca zostang
wytworzone parkingi dla zamierzajgcych korzysta¢ z transportu kombinowanego.
Obstugiwa¢ one bedq rowery, skutery, motocykle i samochody. Szczakowa jest
obszarem peryferyjnym miasta potaczonym ze $rédmiesciem drogami o duzym
zapasie przepustowosci.

3. Zakup elekirycznego taboru autobusowego wraz z systemem inteligentnego
zarzadzania flotaq wraz z budowg centralnej stacji fadowania i wymiany baterii oraz
rozproszonych stacji szybkiego tadowania baterii: przedmiot projektu obejmuje:

- budowe centralnej stacji szybkiego tadowania i wymiany baterii wraz ze stacjq
transformatorowa i niezbednym wyposazeniem,

- budowe 3 peryferyjnych stacji szybkiego tadowania wraz z zagospodarowaniem
terenu,

- zakup 22 sztuk autobusdéw elektrycznych wraz z elementami systemu zarzadzania
flota.

Rzeczowa realizacja projektu przyczyni sie m.in. do:

- poprawy stanu $rodowiska naturalnego poprzez ograniczenie zanieczyszczen
powietrza z sektora transportowego,

- unowoczes$nienia miejskiego taboru autobusowego,

- poniesienie komfortu zycia i podrézowania mieszkancow — ograniczenie hatasu,

- podniesienia jakosci lokalnej i regionalnej obstugi transportowe;,

- poprawy wizerunku Miasta za sprawg podejmowania dziatan bezposrednio
wplywajacych, na jako$¢ zycia mieszkancow i ograniczenie negatywnego wptywu na
$rodowisko sektora transportu,

- wzrostu $wiadomosci spotecznej zwigzanej z ograniczeniem negatywnego wptywu
na $rodowisko sektora transportu.

Wiascicielem powstatej w ramach projektu infrastruktury bedzie Przedsigbiorstwo
Komunikacji Miejskiej Sp. z 0.0. w Jaworznie.

11a.

Stan przygotowania projektu do
realizacji (dokumentacja, pozwolenia,
audyty)

Zabezpieczenie wktadu wtasnego w budzecie — NIE
Gotowos¢ projektu technicznego — IV kwartat 2016

Gotowos¢ niezbednej dokumentaciji — NIE
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Posiadanie niezbednych pozwolen — IV kwartat 2016

11b.

Opis zgodnosci projektu ze Strategig
ZIT (nalezy podac nr ,dziatania” (pkt.,
ppkt.) w strategii, z ktorym projekt
jest zgodny)

Projekt jest zgodny ze Strategig Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Subregionu
Centralnego Wojewddztwa Slaskiego na lata 2014-2020 w ramach:

- Dziatania D2.1.1. Réwnowazenie mobilnosci oraz wigzki Transport publiczny.

- Celu strategii CS2. Zdrowe $rodowisko zycia w Subregionie Centralnym dzigki
zmniejszonej antropopresji,

- Priorytetu inwestycyjnego 4e. Promowanie strategii niskoemisyjnych dla wszystkich
rodzajéw terytoriow, w szczegdlnosci dla obszaréw miejskich, w tym wspieranie
zréwnowazonej multimodalnej mobilnoSci miejskiej i dziatan adaptacyjnych majacych
oddziatywanie tagodzace na zmiany klimatu.

11c.

Opis zgodnosci projektu z Planem
Gospodarki Niskoemisyjnej lub
dokumentem réwnowaznym (nalezy
poda¢ nr ,dziatania” (pkt. ppkt.) w
dokumencie, z ktorym projekt jest
zgodny). Czy PGN byt finansowany w
ramach dziatania 9.3 POIiS 2007-
20137

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Jaworzno (Uchwata nr XIV/188/2015
Rady Miejskiej w Jaworznie z dnia 26 listopada 2015 r. w sprawie przyjecia do
realizacji ,Planu gospodarki niskoemisyjnej dia Gminy Jaworzno”).

PGN stanowi plan realizacji zadan inwestycyjnych i nieinwestycyjnych miasta
zwigzanych z gospodarka w perspektywie roku 2020. Wskazuje on réwniez,
optymalne z punktu widzenia lokalnych kosztow i korzysci rozwigzania stymulujgce
rozwdj gospodarczy.

Cele strategiczne Planu gospodarki niskoemisyjnej dla Gminy Jaworzno okreslono
jako:

1. Zwigkszenie efektywnosci wykorzystywania i wytwarzania energii w obiektach na
terenie miasta,

2. Racjonalne zwigkszenie wykorzystania energii pochodzacej ze Zzrddet
odnawialnych,

3. Efektywne zarzadzanie infrastrukturg miasta i jej rozw¢j ukierunkowany na
wykorzystanie rozwigzan niskoemisyjnych,

4. Rozwoj transportu niskoemisyjnego,

5. Wprowadzenie niskoemisyjnych wzorcow konsumpcji energii i jej no$nikéw we
wszystkich sektorach gospodarki miasta.

Na podstawie zidentyfikowanych w ramach PGN obszaréw interwencji, majac na
uwadze wymagane dziatania w zasobach miejskich oraz zadeklarowane przez
interesariuszy w ankietach okreslono liste projektow do realizacji w Jaworznie do roku
2020. Realizacja tych projektdw zgodna jest z przyjetym celem gtdwnym, celami
strategicznymi i szczegGtowymi planu.

Najwigksze zuzycie oraz emisj¢ dwutlenku wegla na terenie miasta zgodnie z
informacjami zawartymi w PGN generuje transport. Wyliczono, ze na potrzeby ruchu
$rodkow transportu zuzycie wyniosto 420 GWh energii w zastosowanych paliwach, co
przetozyto sie na emisje siegajaca 109 327 Mg CO2.

Reasumujgc projekt swoim zakresem merytorycznym wpisuje sie w dziatania
zaproponowane do realizacji w ramach Planu w obrebie sektora transportu
publicznego majace na celu niwelowanie obcigzenia przez ten sektor substancji
szkodliwych do atmosfery, co w konsekwencji przyczyni sie do catkowitej redukcji
emisji CO2 na terenie miasta.

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Jaworzno byt finansowany w ramach
dziatania 9.3 PO liS 2007-2013.

12.

Opis zgodno$ci projektu z zakresem i
celami wiasciwej osi priorytetowej
Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko 2014-

Projekt  jest zgodny z  zakresem i celami osi  priorytetowej
VI.  Rozwdj  niskoemisyjnego  fransportu  zbiorowego = w  miastach
w ramach priorytetu inwestycyjnego 4.V. Promowanie strategii niskoemisyjnych dla
wszystkich rodzajow terytoridw, w szczegolnosci dla obszaréw miejskich, w tym
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2020

wspieranie  zrownowazonej multimodalnej mobilnosci  miejskiej
adaptacyjnych majacych oddziatywanie tagodzace na zmiany klimatu Programu

Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020.

i dziatan

Projekt przyczyni sie do realizacji celu szczegétowego pn. Wieksze wykorzystanie
niskoemisyjnego transportu miejskiego, czego rezultatem bedzie wzrost liczby
przewozéw pasazerskich w miastach publicznym niskoemisyjnym transportem

zbiorowym.

13.

Czy planowany do realizacji projekt,
w zakresie sieci cieptowniczej lub
chtodniczej spetnienia wymogi
Lefektywnego systemu
cieptowniczego i chtodniczego”

Nie dotyczy.

14.

Wskaznik - nazwa Jednostka

Wartos¢ bazowa

Wartos¢ docelowa

Liczba zakupionych szt.
lub
zmodernizowanych
jednostek taboru
pasazerskiego w
publicznym
transporcie
zbiorowym
komunikacji miejskiej

25
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Nazwa projektu

Ograniczenie zanieczyszczen emitowanych do powietrza poprzez odnowienie
taboru autobusowego wraz z budowa placu parkingowego

Status projektu nadany przez
Zwigzek ZIT
(podstawowy/rezerwowy)

PODSTAWOWY

2a.

Pozycja na liscie
(podstawowa/rezerwowa) nadana
przez Zwigzek ZIT wedtug
priorytetyzacji projektu

Lokalizacja inwestycji
woj./powiat/gmina

Wojewodztwo $laskie/ Miasto Gliwice

Przewidywany okres realizacji
projektu

data rozpoczecia kwartat/rok

data zakonczenia kwartat/rok

Il kwartat 2016

IV kwartat 2017

Przewidywany termin ztoZenia
wniosku o dofinansowanie
(kwartat/rok)

IV kwartat 2016

Szacunkowy koszt catkowity w min
PLN

48019 300,12 PLN

Szacunkowy koszt kwalifikowany w
min PLN

39 040 081,40 PLN

Szacunkowy kwota dofinansowania w
min PLN

29 280 061,05 min PLN (75%)

Whnioskodawca/podmiot upowazniony
do ponoszenia wydatkow

Miasto Gliwice/ Przedsigbiorstwo Komunikacji Miejskiej Spétka z o.0.

9a.

Forma prawna
whnioskodawcy/struktura
instytucjonalna

Jednostka samorzadu terytorialnego/ Spétka z ograniczong odpowiedzialnoscig

10.

Koordynator projektu — dane
kontaktowe

Katarzyna Kobierska — Naczelnik Biura Rozwoju Miasta, Urzad Miejski w Gliwicach

tel. 32239 11 00
e-mail: brm@um.gliwice.pl

Maciej Krawczyk - Wiceprezes Zarzadu, PKM Sp. z 0.0.

tel. 32 330-46-00

e-mail: m_krawczyk@pkm-gliwice.com.pl
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1.

Opis projektu

Przedmiotem projektu jest zakup nowoczesnego taboru - autobuséw komunikacji
miejskiej obstugujacych linie komunikacji publicznej w Aglomeracji Slaskiej, w tym:

- dziewieciu niskopodtogowych autobuséw przegubowych o dtugosci nadwozia 18m,
z hybrydowym zespotem napedowym: elektryczno — spalinowym (Euro VI),

- jedenastu niskopodtogowych autobuséw przegubowych o diugosci nadwozia 18m,
ze spalinowym zespotem napedowym (Euro V1),

- dziewigciu niskopodtogowych autobuséw jednocztonowych o dtugo$ci nadwozia
12m ze spalinowym zespotem napedowym (Euro VI),

(odpowiednia liczba autobuséw starej generacji bedzie wycofana - zlikwidowana
niezwltocznie po dostarczeniu ww. nowych pojazdéw)

oraz budowa placu parkingowego dla okoto 25 autobusow.

Celem projektu jest:
- upowszechnienie ekologicznego transportu publicznego,
- poprawa komfortu jazdy,
- zmniejszenie emisji szkodliwych substanciji do atmosfery,
- redukcja ucigzliwego hatasu,
- integracja sieci transportowych poprzez:
« dostosowanie zakupionych autobuséw do sytemu Slaskiej Karty Ustug
Publicznych realizowanego przez Komunikacyjny Zwigzek Komunalny
Gomoslaskiego Okregu Przemystowego  (wielofunkcyjne narzedzie
stuzace nie tylko w komunikacii, ale rdwniez dziatajacym w innych sferach
zycia publicznego)
oraz
Systemu Dynamicznej Informacji Pasazerskiej realizowanego réwniez
przez Komunikacyjny Zwigzek Komunalny Gornoslaskiego Okregu
Przemystowego (informatycznego systemu usprawniajacego proces
zarzadzania drogowym transportem publicznym poprzez wykorzystanie
rozwigzan z zakresu IT - system daje mozliwo$¢ monitorowania ruchu i
$ledzenia pojazdow.
WdroZenie systemow pozwoli na: poprawe jakoSci pracy kierowcow,
przyczyni sie do zwiekszenia punktualnosci wykonywanych zadan
przewozowych, dostepnosci informacji dla pasazeréw i atrakcyjnosci
transportu
oraz zwiekszy bezpieczenstwo publicznego transportu samochodowego,
e dostosowanie  zakupionych autobuséw do nadawania priorytetu
zielonego Swiatta realizowanego przez Zarzad Drég Miejskich w Gliwicach
w ramach projektu pod nazwg ,Rozbudowa systemu detekcji na terenie
miasta Gliwice wraz z modernizacjg wybranych sygnalizacji $wietlinych
etap II".
- zwiekszenie zainteresowania korzystaniem ze $rodkéw komunikacji publicznej
0s6b korzystajacych z wozkéw inwalidzkich, oséb starszych oraz matek z matymi
dzieémi poprzez zastosowanie niskiej podiogi na catej diugosci pojazdu,
trzech/czterech bezstopniowych drzwi, systemu ,przykleku” obnizajacego prawg
strong pojazdu podczas wymiany pasazerdw i rozktadanej rampy najazdowej
w drugich drzwiach, pozwalajacej osobie niepetnosprawnej na wjazd wozkiem do
wnetrza pojazdu,
- zwiekszenie dostepnosci transportu publicznego dla oséb stabo widzacych
i niewidomych oraz oséb z wadami stuchu (zastosowanie dynamicznej wizualne;
i akustycznej informacji pasazerow),
- poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego (autobusy nowej generacji zbudowane
wg nowych norm bezpieczenstwa posiadaja wzmocnione
i przebadane w testach zderzeniowych nadwozia oraz skuteczniejsze systemy
hamulcowe, w tym systemy EBS (ABS), jak réwniez automatyczne systemy
wykrywania i gaszenia pozaru w komorze silnika),
- Obnizenie  wieku  posiadanego przez PKM  Gliwice  taboru,
- zmniejszenie przestojow spowodowanych awariami -nowe autobusy nie powinny
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ulega¢ awariom tak czesto jak stare, wyeksploatowane pojazdy.

Projekt spetnia wiec nastepujace kryteria celowo$ciowe:
- szersze wykorzystanie transportu publicznego,

- ograniczenie ruchu samochodéw osobowych,

- ograniczenie emisji zanieczyszczen i hatasu.

- poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego,

- integracja sieci transportowych.

Zasigg oddziatywania (gminy):

Gliwice, Zabrze, Ruda Slqska, Swietoch#owice, Chorzéw, Katowice, Knurow,
Gierattowice, Zbrostawice, Bytom, Pilchowice, Pyskowice, Mikotéw, Czerwionka
Leszczyny, Rybnik, So$nicowice, Rudziniec, Tarnowskie Gory.

Inwestycja przyczyni sie do rozwigzania nizej przedstawionych probleméw zawartych
Analizie SWOT Strategii ZIT SC:

- zap6znienia w standardzie obstugi wybranych linii autobusowych i tramwajowych, w
gtéwnej mierze wynikajace z jakosci taboru,

- niedopasowanie taboru autobusowego do oczekiwanych wspotcze$nie norm
emisyjnych,

- dysproporcje w warto$ci $redniego promienia dojscia (odej$cia) do (z) przystanku.

- wysoka liczba przekroczen dopuszczalnego poziomu stezen 24- godzinnych pytu
zawieszonego PM10 oraz benzo(a)piranu,

- bardzo niski poziom zastepowalno$ci transportu prywatnego zbiorowym
transportem publicznym,

- pogorszenie jako$ci powietrza ze wzgledu na nadmierne obcigzenie transportem

prywatnym

Reasumujac powyzsze, przedsiewziecie w pelni wpisuje sie w cel strategii CS2.
Zdrowe S$rodowisko Zzycia w Subregionie Centralnym dzieki zmniejszonej
antropopres;ji, w tym Priorytet inwestycyjny 4e. Promowanie strategii niskoemisyjnych
dla wszystkich rodzajow terytoridw, w szczegdlnosci dla obszaréw miejskich, w tym
wspieranie zréwnowazone; multimodalnej mobilnosci miejskiej
i dziatan adaptacyjnych majacych oddziatywanie tagodzace na zmiany klimatu.

Miasto Gliwice zaplanowato w perspektywie 2014-2020 z Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewddztwa Slaskiego, ponizsze projekty:

1. Zachodnia Brama Metropolii Silesia — Centrum Przesiadkowe w Gliwicach
Realizacja przedmiotowego projektu to przedsiewzigcie zmieniajace oblicze
centralnej cze$ci Gliwic, skupionej wokét istniejacego dworca kolejowego, to
realizacja nowoczesnego systemu komunikacyjnego w skali metropolitarnej,
integrujacego w optymalnym funkcjonalnie i przestrzennie miejscu wszystkie $rodki
transportu publicznego z ruchem pieszym i rowerowym oraz parkingami. Wptynie na
wzrost wykorzystania roweru jako $rodka komunikacji miejskiej, a tym samym
ograniczenie emisji do atmosfery substancji szkodliwych z indywidualnych $rodkow
transportu. Przedmiotowe przedsiewziecie jest kolejnym etapem prac prowadzonych
od lat przez Gliwice nad stworzeniem zintegrowanego systemu komunikacji
publicznej w regionie.

2. Ponadto miasto Gliwice planuje realizacje projektow, ktore redukowaty bedg
niskg emisje, a takze projekty z zakresu termomodernizacji budynkéw.

11a.

Stan przygotowania projektu do
realizacji (dokumentacja, pozwolenia,
audyty)

PKM jest w trakcie przygotowania projektu dotyczacego budowy placu parkingowego
dla okoto 25 autobuséw.




11b.

Opis zgodnosci projektu ze Strategiq

ZIT (nalezy poda¢ nr ,dziatania” (pkt.,
ppkt.) w strategii, z ktorym projekt jest
zgodny)

Projekt jest zgodny ze Strategig Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych
Subregionu Centralnego Wojewédztwa Slaskiego na lata 2014-2020 w ramach:

- Dziatania D2.1.1. Réwnowazenie mobilnosci oraz wigzki Transport publiczny.

- Celu strategii CS2. Zdrowe Srodowisko zycia w Subregionie Centralnym dzigki
zmniejszonej antropopresji,

- Priorytetu inwestycyjnego 4e. Promowanie strategii niskoemisyjnych dla wszystkich
rodzajow terytoriow, w szczegoélnosci dla obszaréw miejskich, w tym wspieranie
zréwnowazonej multimodalnej mobilno$ci miejskiej i dziatar adaptacyjnych majacych
oddziatywanie tagodzace na zmiany klimatu.

11c. Opis zgodnosci projektu z Planem Plan gospodarki niskoemisyjnej dla miasta Gliwice — uchwata nr V/81/2015 Rady
Gospodarki Niskoemisyjnej lub Miasta Gliwice z dnia 26 marca 2015r. w sprawie przyjecia planu gospodarki
dokumentem réwnowaznym (nalezy niskoemisyjnej (...).
podac¢ nr ,dziatania” (pkt. ppkt.) w
dokumencie, z ktdrym projekt jest Projekt wskazano w Rozdziale 8. Uszczegdtowienie Planu gospodarki niskoemisyjne;
zgodny). Czy PGN byt finansowany w | 8.6 Analiza potencjatu redukcji emisji gazéw cieplarnianych. Identyfikacja mozliwych
ramach dziatania 9.3 POIiS 2007- do wdrozenia przedsigwzie¢ wraz z ich opisem i analizg spoteczno-ekonomiczna,.
20137
PGN byt finansowany w ramach dziatania 9.3 POIi$ 2007-2013.
12. Opis zgodnosci projektu z zakresemi | Projekt wpisuje sie w OS PRIORYTETOWA VI: ROZWOJ NISKOEMISYJNEGO
celami wtasciwej osi priorytetowej TRANSPORTU ZBIOROWEGO W MIASTACH
Programu Operacyjnego
Infrastruktura | Srodowisko 2014- Realizacja projektu zapewni sprawng i wydajng infrastrukture, ktéra sprzyja
2020 rozwojowi gospodarczemu i jednoczesnie stuzy celom gospodarki niskoemisyjne;.
Poprawi sie konkurencyjnosé ekologicznych form transportu. Wg opisu Pl 4v POIiS
kwalifikujg, sie projekty, ktore bedq realizowane wedtug najlepszej Srodowiskowo
sposréd badanych racjonalnych opcji, ze szczegdlnym uwzglednieniem rozwigzania
danego problemu komunikacyjnego przy jak najmniejszym wplywie na jako$¢
powietrza (w szczegdlnosci minimalizacji emisji zanieczyszczen powietrza) oraz
redukcji gazéw cieplarnianych. Finansowane bedg niskoemisyjne formy transportu
miejskiego spetniajace norme co najmniej EURO 6. Inwestycje bedg miaty charakter
m.in. taborowy wraz z zapleczem technicznym do obstugi i konserwacji taboru.
Projekt przyczyni sie do realizacji celu szczegdtowego Wigksze wykorzystanie
niskoemisyjnego transportu miejskiego, czego rezultatem w priorytecie bedzie wzrost
liczby przewozéw pasazerskich w miastach publicznym niskoemisyjnym transportem
zbiorowym.
13. Czy planowany do realizacji projekt, Nie dotyczy
w zakresie sieci cieptowniczej lub
chtodniczej spetnienia wymogi
L.efektywnego systemu
cieptowniczego i chfodniczego”
14. Wskaznik - nazwa Jednostka Wartos¢ bazowa Warto$¢ docelowa
Liczba szt - do likwidacji 29 sztuk wysokopodtogowych - do pozyskania 29 sztuk
zakupionych lub autobusow komunikacji miejskiej starej niskopodtogowych autobuséw
zmodernizowanych generacji z zespotami napedowymi o komunikacji miejskiej nowej
jednostek taboru znacznej emisji szkodliwych substancji do generacji z zespotami napedowymi
pasazerskiego w atmosfery - autobusy do likwidacji 0 obnizonej emisji szkodliwych
publicznym substanciji do atmosfery - autobusy
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transporcie
zbiorowym

komunikacji
miejskiej

po dostarczeniu nowych pojazdéw;

- 1 utwardzony plac, ktéry zostat po
zlikwidowanym budynku i infrastrukturze
lokalnej kottowni na miat weglowy (wtasno$¢
PKM Sp. z 0.0. w Gliwicach)

te zastapig pojazdy starej generacii;

- 1 plac parkingowy z wydzielonymi
miejscami postojowymi dla
ok. 25 autobusow komunikacji
miejskiej wraz z odpowiednimi
instalacjami odwodnienia.

Uniknigta emisja
CO2 w wyniku
funkcjonowania
transportu
publicznego

Tony CO2

(rok bazowy 2012)

emisja CO2 oszacowana dla 29 autobusow
starej generacji wyniosta w 2012 roku
=2 081,332 Mg/rok

(wzrost ,uniknietej” emisji)

emisja CO2 oszacowana dla 29
autobusdw nowej generaciji bedzie
wynosita od 2022 roku (po
catkowitym wdrozeniu projektu)

=1 936,924 Mg/rok

Bilans (,uniknigta” emisja CO2) =
144,408 Mg/rok
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Nazwa projektu

Rozbudowa systemu detekcji na terenie miasta Gliwice wraz z modernizacja
wybranych sygnalizacji Swietinych etap Il

2. Status projektu nadany przez
Zwigzek ZIT PODSTAWOWY
(podstawowy/rezerwowy)
2a. Pozycja na liscie
(podstawowalrezerwowa) nadana 7
przez Zwigzek ZIT wedtug '
priorytetyzacji projektu
3. Lokalizacja inwestyciji Wojewodztwo $laskie/ Miasto Gliwice
woj./powiat/gmina
Przewidywany okres realizacji data rozpoczecia kwartat/rok data zakonczenia kwartat/rok
4 projektu
IV kwartat 2016 | kwartat 2018
5. Przewidywany termin ztozenia IV kwartat 2016
whniosku o dofinansowanie
(kwartat/rok)
6. Szacunkowy koszt catkowity w min 30000 000,00 PLN
PLN
7. Szacunkowy koszt kwalifikowany w 30 000 000,00 PLN
min PLN
8. Szacunkowy kwota dofinansowania 19819 938,95 PLN (66,07%)
w min PLN
9. Whnioskodawca/podmiot upowazniony | Miasto Gliwice/ Zarzad Drog Miejskich w Gliwicach
do ponoszenia wydatkdw
9a. Forma prawna Jednostka samorzadu terytorialnego/ Jednostka budzetowa gminy (zarzadca
whnioskodawcy/struktura infrastruktury stuzacej transportowi miejskiemu)
instytucjonalna
10. Koordynator projektu — dane Katarzyna Kobierska — Naczelnik Biura Rozwoju Miasta, Urzad Miejski w Gliwicach

kontaktowe

tel. 32239 11 00
e-mail: brm@um.gliwice.pl

Dawid Ochéd - Kierownik Centrum Sterowania Ruchem, Zarzad Drég Miejskich w
Gliwicach
tel. 32 300 86 67 lub 693 373 643
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e-mail: ochod_d@zdm.gliwice.eu

1.

Opis projektu

W ramach projektu przewiduje sig¢ wykonanie prac dla wdroZenia nastgpujacych
funkcjonalno$ci systemu:

¢ nadawanie priorytetu zielonego $wiatta dla pojazdéw komunikacji zbiorowe;j,

e uprzywilejowanie pojazdow stuzb ratowniczych przejezdzajacych przez
skrzyzowania wyposazone w sygnalizacje Swietine,

e rozbudowa systemu informacji drogowej dla kierujacych poprzez znaki zmiennej
tresci, radio CB oraz radiowe kanaty RDS,

e wprowadzenie mobilnej aplikacji informacyjnej dla uzytkownikéw ruchu
drogowego,

e rozbudowa systemu punktéw pomiaru ruchu wraz z identyfikacjg oraz wdrozenie
na podstawie uzyskanych danych systemu identyfikacji czaséw przejazdu
(wy$wietlane na znakach zmiennej tresci VMS),

e rozbudowa monitoringu skrzyzowan wraz z analitykg obrazu wideo informujaca
automatycznie o niebezpiecznych zdarzeniach drogowych,

e budowa systemu identyfikacji wolnych miejsc parkingowych na terenie miasta,

e wprowadzenie systemu preselekcyjnego wazenia pojazdéw na wlotach do
miasta,

e wprowadzenie odcinkowego pomiaru predkosci w ciggu DK88,

o dostarczenie mobilnego Centrum Sterowania Ruchem.

Korzyscia, projektu bedzie zwigkszenie atrakcyjnosci komunikacji publicznej jako
alternatywy dla komunikacji indywidualnej, zmniejszenie liczby godzin traconych
w korkach, utatwienie poruszania si¢ po centrum miasta zwtaszcza w godzinach
najwyzszego natezenia ruchu.

Projekt wykorzystuje nowe technologie jednoczenie wspierajgc $rodowisko
naturalne.

Transport publiczny i ruch w miescie sa ze sobg powigzane, nowe technologie
wykorzystane w projekcie sg jednym z elementéw porzadkujacych ruch w miescie
i wspierajgcych transport publiczny. Priorytet przejazdu dajacy autobusom
pierwszenstwo przejazdu przez zmodernizowane skrzyzowania wplywa na
sprawno$¢ i szybkos¢ przejazdu, przez co staje si¢ alternatywa dla podrézy
samochodem  osobowym.  Autobusy zakupione w ramach  projektu
komplementarnego pod nazwg ,Ograniczenie zanieczyszczer emitowanych do
powietrza poprzez odnowienie taboru autobusowego wraz z budowg placu
parkingowego” realizowanego przez PKM Sp. z 0.0. zostang dostosowane do
nadawania priorytetu zielonego $wiatta.

Projekt spetnia wiec nastepujace kryteria celowosciowe:
- integracja sieci transportowych,

- poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego,

- ograniczenie emisji zanieczyszczen i hatasu,

- szersze wykorzystanie transportu publicznego,

- ograniczenie ruchu samochoddw osobowych.

Ponadto inwestycja przyczyni sie do rozwigzania nizej przedstawionych probleméw
zawartych Analizie SWOT Strategii ZIT SC:

- brak zintegrowanego inteligentnego systemu zarzadzania ruchem w warunkach
silnych potokdw dojazdow do Katowic i centralnej cze$ci regionu

- niezadowalajacy poziom techniczny drog i inzynierii ruchu, w tym brak rozwinietych
rozwigzan usprawniajacych przewozy zbiorowym transportem publicznym.

- wysoka liczba przekroczen dopuszczalnego poziomu stezen 24- godzinnych pytu
zawieszonego PM10 oraz benzo(a)piranu,

- bardzo niski poziom zastepowalnosci transportu prywatnego zbiorowym
transportem publicznym,
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- pogorszenie jakosci powietrza ze wzgledu na nadmierne obcigzenie transportem
prywatnym.

Reasumujac powyzsze, przedsiewziecie w petni wpisuje sie w cel strategii CS2.
Zdrowe S$rodowisko zycia w Subregionie Centralnym dzieki zmniejszonej
antropopresji, w tym Priorytet inwestycyjny 4e. Promowanie strategii
niskoemisyjnych dla wszystkich rodzajéw terytoriéw, w szczegoinosci dla obszaréw
miejskich, w tym wspieranie zréwnowazonej multimodalnej mobilno$ci miejskiej i
dziatan adaptacyjnych majacych oddzialywanie tagodzace na zmiany klimatu (w
obszarze transportu miejskiego realizowane bedg dziatania majace na celu
zmniejszenie zattoczenia motoryzacyjnego Metropolii  Gérnoslaskiej, poprawe
ptynnoéci ruchu i ograniczenie negatywnego wptywu transportu na $rodowisko
naturalne Metropolii i na jej obszarach funkcjonalnych).

Miasto Gliwice zaplanowato w perspektywie 2014-2020 z Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewddztwa Slaskiego, ponizsze projekty:

1. Zachodnia Brama Metropolii Silesia — Centrum Przesiadkowe w Gliwicach

Realizacja przedmiotowego projektu to przedsiewzigcie zmieniajace oblicze
centralnej czesci Gliwic, skupionej wokét istniejacego dworca kolejowego, to
realizacja nowoczesnego systemu komunikacyjnego w skali metropolitarnej,
integrujacego w optymalnym funkcjonalnie i przestrzennie miejscu wszystkie $rodki
transportu publicznego z ruchem pieszym i rowerowym oraz parkingami. Wptynie na
wzrost wykorzystania roweru jako $rodka komunikacji miejskiej, a tym samym
ograniczenie emisji do atmosfery substancji szkodliwych z indywidualnych $rodkéw
transportu. Przedmiotowe przedsigwzigcie jest kolejnym etapem prac prowadzonych
od lat przez Gliwice nad stworzeniem zintegrowanego systemu komunikacji
publicznej w regionie.

2. Ponadto miasto Gliwice planuje realizacje projektdw, ktore redukowaty bedg
niskg emisje, a takze projekty z zakresu termomodernizacji budynkéw.

11a. Stan przygotowania projektu do Jest opracowany opis przedmiotu zamoéwienia wraz z programem funkcjonalno-
realizacji (dokumentacja, pozwolenia, | uzytkowym. Zadanie bedzie realizowane w formule zaprojektuj i wybuduj. Na
audyty) obecnym etapie nie sg wymagane pozwolenia — zgloszenie prac i uzyskanie
zezwolenn odbywaé si¢ bedzie w trakcie realizacji zadania i naleze¢ bedzie do
wykonawcy. Jedynie w zakresie zasilania nowych obiektow jakim sg znaki zmiennej
tresci VMS w ciagu Drogi Krajowej nr 88 uzyskano przyjecie zgtoszenia robot
budowlany u Wojewody Slaskiego w dniu 14.01.2016r.
11b. Opis zgodno$ci projektu ze Strategiq | Projekt jest zgodny ze Strategiq Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych
ZIT (nalezy poda¢ nr ,dziatania” (pkt., | Subregionu Centralnego Wojewddztwa Slaskiego na lata 2014-2020 w ramach:
ppkt.) w strategii, z ktérym projekt - Dziatania D2.1.1. Réwnowazenie mobilno$ci oraz wigzki Transport publiczny.
jest zgodny) - Celu strategii CS2. Zdrowe $rodowisko zycia w Subregionie Centralnym dzieki
zmniejszonej antropopresji,
- Priorytetu inwestycyjnego 4e. Promowanie strategii niskoemisyjnych dla wszystkich
rodzajéw terytoribw, w szczegélnodci dla obszardw miejskich, w tym wspieranie
zrownowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej i dziatah adaptacyjnych majgcych
oddziatywanie fagodzace na zmiany klimatu.
11c. Opis zgodnosci projektu z Planem Plan gospodarki niskoemisyjnej dla miasta Gliwice — uchwata nr V/81/2015 Rady

Gospodarki Niskoemisyjnej lub
dokumentem réwnowaznym (nalezy
podaé nr ,dziatania” (pkt. ppkt.) w
dokumencie, z ktérym projekt jest

Miasta Gliwice z dnia 26 marca 2015r. w sprawie przyjecia planu gospodarki
niskoemisyjnej (...).

Projekt wskazano w Rozdziale 8. Uszczegétowienie Planu gospodarki
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zgodny). Czy PGN byt finansowany w
ramach dziatania 9.3 POIiS 2007-
20137

niskoemisyjnej 8.6 Analiza potencjatu redukcji emisji gazéw cieplarianych.
Identyfikacja mozliwych do wdrozenia przedsiewzie¢ wraz z ich opisem i analizg
spoteczno-ekonomiczng,

PGN byt finansowany w ramach dziatania 9.3 POIiS 2007-2013.

12. Opis zgodnosci projektu z zakresem i | Projekt wpisuje sie w OS PRIORYTETOWA VI: ROZWOJ NISKOEMISYJNEGO
celami wtasciwej osi priorytetowej TRANSPORTU ZBIOROWEGO W MIASTACH
Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko 2014- Realizacja projektu zapewni sprawng i wydajng infrastrukture, ktora sprzyja
2020 rozwojowi gospodarczemu i jednocze$nie stuzy celom gospodarki niskoemisyjnej.
Poprawi sie konkurencyjno$¢ ekologicznych form transportu. Wg opisu Pl 4v POIi$
kwalifikuja, sie projekty, ktére beda realizowane wedtug najlepszej Srodowiskowo
sposréd badanych racjonalnych opgcji, ze szczeg6inym uwzglednieniem rozwigzania
danego problemu komunikacyjnego przy jak najmniejszym wplywie na jakos¢
powietrza (w szczegolnosci minimalizacji emisji zanieczyszczen powietrza) oraz
redukcji gazéw cieplamianych. Realizowane beda takze projekty wzbogacone
o pozostate komplementarne wzgledem podstawowe;j infrastruktury liniowej elementy
(inwestycje), w tym ITS, usprawniajgce funkcjonowanie catego systemu
transportowego.
13. Czy planowany do realizacji projekt,
w zakresie sieci cieptowniczej lub
chiodniczej spetnienia wymogi NIE DOTYCZY
Lefektywnego systemu
cieptowniczego i chtodniczego”
14. Wskaznik - nazwa Jednostka Warto$¢ bazowa Warto$¢ docelowa
Liczba szt. 1 2
zainstalowanych
inteligentnych
systemow
transportowych
Uniknigta emisja CO2 tony CO2 0 Zmniejszenie emisji CO2 MgCO2/rok: 1116
w wyniku
funkcjonowania
transportu
Zmniejszenie zuzycia energii MWh/rok:
4480
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Nazwa projektu

Zakup nowoczesnego taboru autobusowego z napedem ekologicznym na

potrzeby rozwoju transportu publicznego w podregionie tyskim

2. Status projektu nadany przez Zwigzek PODSTAWOWY
ZIT (podstawowy/rezerwowy)
2a. Pozycja na liscie
(podstawowalrezerwowa) nadana 8
przez Zwigzek ZIT wedtug '
priorytetyzacii projektu
3 Lokalizacja inwestycj Wojewddztwo $laskie/ Miasto Tychy
woj./powiat/gmina
Przewidywany okres realizacji projektu data rozpoczecia kwartat/rok data zakoriczenia kwartat/rok
4.
IV kwartat 2017 Il kwartat 2020
5. Przewldywany t('armm ztozenia wniosku IV kwartat 2016
o dofinansowanie (kwartat/rok)
6. Szacunkowy koszt catkowity w min 164 000 000,00 PLN
PLN
7. Szacunkowy koszt kwalifikowany w min 133333 333,33 PLN
PLN
8. Szacunkowy kwota dofinansowania w 100 000 000,00 PLN (75%)
min PLN
S Wnloskodawclza/podmlo't upowazniony Miasto Tychy / PKM sp. z 0.0., TLT Sp. z 0. 0.
do ponoszenia wydatkdw
9a. Forma prawna wnioskodawcy/struktura . L . o
instytucionalna Jednostka samorzadu terytorialnego/ spétki z ograniczong odpowiedzialnoscig,
10. Koordynator projektu — dane Bozena Nowak — Naczelnik Wydziatu Rozwoju Miasta i Funduszy Europejskich,
kontaktowe tel. 32 776 39 03
e-mail bozena.nowak@umtychy.pl
Dorota Dziubany — Referat Programowania i Funduszy Europejskich
tel. 32 776 39 04
e-mail dorota.dziubany@umtychy.pl
1. Opis projektu Zakres przedmiotowej inwestycji obejmuije:

1. Zakup 61 sztuk nowoczesnego niskoemisyjnego taboru autobusowego,

wyposazonego w ekologiczne systemy napedowe, jak nizej:
- 50 autobusdw zasilanych CNG, EURO 6
- 1 autobus pietrowy zasilany ON, EURO 6,
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- 10 mikrobuséw, EURO 6.
2. Zakup 2 sztuk elektrobuséw,
3. Zakup 3 sztuk, niskopodtogowego taboru trolejbusowego,

4. Zakup 3 sztuk pojazdéw technicznych:

- pojazd serwisowy, EURO 6

- samochod pogotowia technicznego EURO 6,

- pogotowie techniczne (do obstugi sieci trakcyjnej).

5. Budowe ok. 1,9 km dwutorowej sieci trakcyjnej z podstacjg w celu
skomunikowania nowych osiedli,

6. Przebudowe zaplecza technicznego do obstugi i konserwacji taboru, w tym
termomodernizacje bazy z wykorzystaniem OZE, a w szczegdlno$ci przebudowe:

- hali napraw,

- magazynu gtéwnego,

- budynku warsztatowego,

- stacji gazu CNG,

- placu postojowo-manewrowego.

7. Modernizacje uktadow zasilajacych podstacii trakcyjnych,
8. Budowe kontenerowej stacji zasilania

Realizacja niniejszego projektu jest odpowiedzig na zidentyfikowane problemy
wynikajace z diagnozy strategicznej zawartej w punkcie 7. Mobilnos¢ w
subregionie Centralnym, Strategii ZIT SC, zwigzane z transportem miejskim.
Rozw6j Subregionu uzalezniony jest od mobilno$ci jego mieszkaficéw, a co za tym
idzie dostepem do miejsca pracy, dojazdem do szkét, ktdre niejednokrotnie
znajdujg. sie w sasiadujgcych ze sobg najwigkszych miastach aglomeracii
gornoslaskiej. Ruch (transport prywatny i publiczny) wewnatrz SC migdzy gminami
jest znaczacy i teoretycznie mogtby w wiekszym stopniu zostaé realizowany przez
zbiorowy transport publiczny. Nalezy jednak pamieta¢, ze obstuga duzych potokéw
pasazerskich jest niedostateczna, co skutkuje marginalizacjq transportu
pasazerskiego w SC. Konieczna zatem jest inwestycja w nowoczesny i
ekologiczny tabor autobusowy i trolejpbusowy, ktdry przyczyni sie takze do
rozwigzania podstawowego problemu operatoréw publicznego transportu
zbiorowego, ktérym jest dostosowanie taboru autobusowego do wymogdéw
dotyczacych niskopodtogowos$ci oraz do norm emisyjnych.

Ponadto inwestycja przyczyni sie do rozwigzania nizej przedstawionych
probleméw zawartych Analizie SWOT Strategii ZIT SC:

- wysoka liczba przekroczen dopuszczalnego poziomu stezen 24- godzinnych pytu
zawieszonego PM10 oraz benzo(a)piranu,

- bardzo niski poziom zastgpowalnosci transportu prywatnego zbiorowym
transportem publicznym,

- pogorszenie jako$ci powietrza ze wzgledu na nadmierne obcigzenie transportem
prywatnym,

- zap6znienia w standardzie obstugi wybranych linii autobusowych i tramwajowych,
w gtéwnej mierze wynikajace z jako$ci taboru,

- niedopasowanie taboru autobusowego do oczekiwanych wspotczesnie norm
emisyjnych,

- dysproporcie w wartosci $redniego promienia dojScia (odejscia) do (z)
przystanku.

Przedsiewziecie w petni wpisuje sie w cel strategii CS2. Zdrowe $rodowisko zycia
w Subregionie Centralnym dzieki zmniejszonej antropopresji, w tym Priorytet
inwestycyjny 4e. Promowanie strategii niskoemisyjnych dla wszystkich rodzajow
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terytoriow, w szczegdlnosci dla obszaréw miejskich, w tym wspieranie
zrownowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej i dziatan adaptacyjnych
majacych oddziatywanie tagodzace na zmiany klimatu.

Projekt jest komplementarny do zrealizowanych w latach 2007-2013 inwestycji z
zakresu transportu publicznego, ktdrych zasadniczym trzonem jest Szybka Kolej
Regionalna Tychy - Katowice — Sosnowiec. Uzupeinienie systemu stanowi
budowa 2 wielopoziomowych parkingdw Par&Ride w sasiedztwie stacji kolejowych
Tychy Lodowisko, Tychy- Gtéwne (zintegrowanych weztéw przesiadkowych),
przebudowa sieci trakcji trolejpusowej oraz zakup 15 sztuk nowoczesnych
trolejbusow.

Nowoczesny tabor autobusowy i trolejousowy uzupetnia podjete dotad dziatania
reorganizacji transportu publicznego w Tychach, ograniczajac emisje gazéw i
pytéw, substancji ropopochodnych powodujgcych zanieczyszczenie wod i gruntow
oraz zmniejszajacych emisje zanieczyszczen i ograniczajacych hatas
komunikacyjnego.

Zaktada sie, iz zintegrowane podejscie do systemu transportu publicznego,
potagczone z jakoScig podrézy, skroceniem czasu przejazdu oraz poprawg
bezpieczenstwa pasazerow wplynie na ograniczenie ruchu samochodéw
osobowych i spowoduje przesiadanie sie mieszkaicdw z indywidualnych $rodkéw
transportu na transport publiczny.

Wymiana taboru autobusowego, trolejpousowego i modernizacja zaplecza
technicznego uwzgledniajaca nowoczesne i efektywne rozwigzania energetyczne
pozwoli znaczaco obnizy¢ koszty eksploatacyjne w tym przede wszystkim z tytutu
zuzycia energii elektrycznej.

Reasumujac powyzsze projekt spetnia kryteria:
- szersze wykorzystanie transportu publicznego,
- ograniczenie ruchu samochodéw osobowych,
- integracja sieci transportowych,

- ograniczenie emisji zanieczyszczen i hatasu,

- poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Jednocze$nie Miasto Tychy podejmuje kolejne dziatania w zakresie transportu
publicznego w perspektywie 2014-2020 z Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewddztwa Slaskiego, jak nizej:

- Inteligentny System Zarzadzania i Sterowania Ruchem w Tychach”

Realizacja na terenie miasta Tychy niniejszej systemu przyczyni sie w
szczegolnoSci do: zwiekszenia przepustowosci drog, zmniejszenia liczby
wypadkéw drogowych, powstawania oszczedno$ci czasu podrdzy oraz poprawy
ptynnosci ruchu, a tym samym zmniejszenia emisji gazéw cieplamianych,
utworzenie podsystemu zarzadzania transportem publicznym z priorytetem
autobusowym i trolejbusowym.

- ,Rewitalizacja linii kolejowych nr 140/169/179/885/138 potaczenia Orzesze
Jaskowice — Tychy — Baraniec - KWK Piast — Nowy Bierun — O$wiecim”
(Beneficjent PKP PLK S.A.).

Realizacja przedmiotowej inwestycji wplynie na wzrost stopnia wykorzystania
infrastruktury transportowej na terenie miasta Tychy, to jest: parkingdw
wielopoziomowych i zreorganizowanego systemu autobusowo — trolejbusowego,
poniewaz umozliwi zbiorowy transport kolejg podréznych w kierunku Bierunia i
Oswiecimia. Tym samym zwiekszy oferte dostepnej komunikacji kolejowej i
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wptynie na ograniczenie indywidualnej komunikacji kotowe;.

- Ponadto miasto planuj termomodernizacje budynkdw uzytecznoci publicznej..

11a. Stan przygotowania projektu do Projekt budowlany budowy sieci trakcji trolejbusowej wraz z prostownikowo -
realizacji (dokumentacja, pozwolenia, transformatorowa stacjg trakcyjna,
audyty)
Decyzja nr 81/2014/CP o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego,
Decyzja Prezydenta miasta o $rodowiskowych uwarunkowaniach znak
IK0.6220.25.2014.AZP z dnia 18 lipca 2014 .,
Warunki przytaczenia do sieci elektroenergetycznej,
Decyzja nr 931/2014 z dnia 31 grudnia 2014 r. zatwierdzajaca projekt budowlany i
udzielajaca pozwolenia na budowe.
11b. Opis zgodnosci projektu ze Strategia Projekt jest zgodny ze Strategiq Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych
ZIT (nalezy poda¢ nr ,dziatania” (pkt., Subregionu Centralnego Wojewddztwa Slaskiego na lata 2014-2020 w ramach:
ppkt.) w strategii, z ktorym projekt jest - Dziatania D2.1.1. Rdwnowazenie mobilnosci oraz wigzki Transport publiczny.
zgodny) - Celu strategii CS2. Zdrowe $rodowisko zycia w Subregionie Centralnym dzigki
Zmniejszonej antropopresji,
- Priorytetu inwestycyjnego 4e. Promowanie strategii niskoemisyjnych dla
wszystkich rodzajow terytoriow, w szczegélnosci dla obszaréw miejskich, w tym
wspieranie  zréwnowazonej multimodalnej mobilno$ci miejskiej | dziatan
adaptacyjnych majacych oddziatywanie tagodzgce na zmiany klimatu.
11c. Opis zgodnosci projektu z Planem
Gospodarki le'koemlsyjnej lub . Projekt jest zgodny z Planem Gospodarki Niskoemisyjnej miasta Tychy na lata
dokumentem réwnowaznym (nalezy L
, o 2014-2020, dziatanie TYC29.
poda¢ nr ,dziatania” (pkt. ppkt.) w
k ie, z kt6 jekt j . o .
dokumencie, 2 kiérym projekt jest Plan Gospodarki Niskoemisyjnej miasta Tychy jest finansowany w ramach
zgodny). Czy PGN by finansowany dziafania 9.3 PO li$ 2007-2013
w ramach dziafania 9.3 POIi§ 2007- '
20137
12. Opis zgodnosci projektu z zakresem i Projekt jest zgodny z zakresem i celami osi  priorytetowe;
celami wia$ciwej osi priorytetowej VI. Rozwéj niskoemisyjnego transportu zbiorowego w miastach w ramach
Programu Operacyjnego Infrastruktura i | priorytetu inwestycyjnego 4.V. Promowanie strategii niskoemisyjnych dla
Srodowisko 2014-2020 wszystkich rodzajow terytoriow, w szczegélnosci dla obszaréw miejskich, w tym
wspieranie  zrownowazonej multimodalnej mobilnosci  miejskiej i dziafan
adaptacyjnych majacych oddziatywanie fagodzace na zmiany klimatu Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020.
Projekt przyczyni sie do realizacji celu szczegbtowego Wieksze wykorzystanie
niskoemisyjnego transportu miejskiego, czego rezultatem w priorytecie bedzie
wzrost liczby przewozéw pasazerskich w miastach publicznym niskoemisyjnym
transportem zbiorowym.
13. Czy planowany do realizacji projekt, w

zakresie sieci cieptowniczej lub
chtodniczej spefnienia wymogi
efektywnego systemu cieptowniczego i

NIE DOTYCZY




chtodniczego”

14.

Wskaznik - nazwa

Jednostka

Warto$¢ bazowa

Warto$¢ docelowa

Liczba zakupionych
lub
zmodernizowanych
jednostek taboru
pasazerskiego w
publicznym
transporcie
zbiorowym
komunikacji miejskiej

szt.

66
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Nazwa projektu

Miejski Autobus Szynowy na trasie Gliwice-Sosnica-Gliwice-Pyskowice

2. Status projektu nadany przez

Zwigzek ZIT REZERWOWY

(podstawowy/rezerwowy)
2a. Pozycja na liscie 1.

(podstawowalrezerwowa) nadana

przez Zwigzek ZIT wedtug

priorytetyzacii projektu
3 Lokalizacja inwestycj Wojewodztwo $laskie, / Powiat Gliwicki (Gmina Pyskowice)/ Miasto Gliwice

woj./powiat/gmina

Przewidywany okres realizacji data rozpoczecia kwartat/rok data zakoriczenia kwartat/rok
4. projektu

po realizacji listy podstawowej po realizacji listy podstawowej

5. Przewidywany termin ztozenia po realizacji listy podstawowej

whniosku o dofinansowanie

(kwartat/rok)
6. Szacunkowy koszt catkowity w min 197 500 000,00 PLN

PLN
7. Szacunkowy koszt kwalifikowany w 197 500 000,00 PLN

min PLN
8. Szacunkowy kwota dofinansowania 148 125 000,00 PLN (75%)

w min PLN
9. Whnioskodawca/podmiot upowazniony | Miasto Gliwice

do ponoszenia wydatkéw
9a. Forma prawna Jednostka samorzadu terytorialnego

whnioskodawcy/struktura

instytucjonalna

Anna Wiodarczak - Zastepca Naczelnika Biura Rozwoju Miasta, Urzad Miasta

10. Koordynator projektu — dane Gliwice

kontaktowe tel. 32239 11 00

e-mail: brm@um.gliwice.pl

1. Opis projektu Projekt zaktada uruchomienie przewozéw pasazerskich na trasie Gliwice-Soénica -

Pyskowice. Przewiduje sie wykorzystanie dla Miejskiego Autobusu Szynowego
istniejagcego  uktadu torowego bez zmiany parametréw eksploatacyjnych.
W przypadku lokalnej przebudowy (wariant 1 na szlaku Gliwice-Gliwice Labedy) lub
odbudowy (w rejonie stacji Gliwice So$nica i stacji Pyskowice) uktadu torowego
zaktada sie zachowanie obecnej predkosci konstrukcyjnej, klasy toru i typu
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nawierzchni.

Obstuga linii ma sie odbywa¢ pojazdami szynowymi przystosowanymi do obstugi
obszaréw metropolitarnych i utatwiajacych przejazdy pasazerom o ograniczonej
mobilnosci.

Projekt przewiduje takze:
= organizacje strzezonych i monitorowanych parkingéw typu ,park and ride”
Z miejscami postojowymi o wymiarach 5x2,5m oraz dla 0s6b niepetnosprawnych
5x3,6m przy lub w bezposrednim sasiedztwie planowanych przystankéw,
= organizacjg monitorowanych parkingbw z wiatami dla rowerdw i skuterdw,
najlepiej zlokalizowanych na peronach lub bezpo$rednio przy nich,
= Dbezptatne parkowanie samochodu na parkingu za wniesiong optate za przejazd
pociggiem,
= funkcjonowanie wspdlnego biletu autobusowo — kolejowego potaczonego
z optatami parkingowymi (Slaska Karta Ustug Publicznych),
= reorganizacje linii autobusowych i lokalizacji przystankow,
w tym min.:
o realizacje petli autobusowych przy przystankach,
o lokalizacje przystankéw jak najblizej perondw,
e uruchomienie poprzecznej linii autobusowej z os. Kopernika do strefy
przemystowe;j,
o doprowadzenie linii obrzeznych i poprzecznych w rejon przystankow
kolejowych,
 docelowe ograniczenie bezposrednich potaczen Sosnicy z Labedami.

W zakresie lokalizacji przystankow kolejowych zatozono:

= uruchomienie maksymalnej ilosci przystankéw na planowanej linii kolejowe;
celem zwigkszenia dostgpnosci,

= uwzglednienie zapisanych w miejscowych planach zagospodarowania
przestrzennego ustalen w zakresie terendw rozwojowych,

= uwzglednienie w  maksymalnym  stopniu  wykorzystania istniejacej
i realizowanej infrastruktury drogowej,

= nawigzanie do istniejgcych lub planowanych parkingow,

= zapewnienie mozliwo$ci wjazdu na perony pojazdom uprzywilejowanym (karetki
pogotowia, straz pozarna, pojazdy ratownictwa technicznego itp.),

= zapewnienie mozliwo$ci wjazdu na perony rowerem.

Zgodnie z zatozeniami do analizy projektu w PGN, dzigki realizacji projektu o 3%
spadnie liczba pojazdow, ktére nie beda uzytkowane na dojazdy do pracy. Przy
Srednim rocznym kilometrazu dojazdu do pracy samochodem wynoszacym 2000
km, $rednim zuzyciu paliwa 8 litrdw/100 km oraz przy liczbie samochodéw w
Gliwicach wynoszacej 104 256, zmnigjszenie emisji CO2 w wyniku ograniczenia
dojazdéw do pracy samochodami prywatnymi na rzecz komunikacji zbiorowej
wyniesie 1146,4 MgCOz2 na rok.

Projekt spetnia wiec nastepujace kryteria celowosciowe:
- szersze wykorzystanie transportu publicznego,

- ograniczenie ruchu samochodéw osobowych,

- ograniczenie emisji zanieczyszczen i hatasu.

- poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego,

- integracja sieci transportowych.

Inwestycja przyczyni sie do rozwigzania nizej przedstawionych probleméw zawartych
Analizie SWOT Strategii ZIT SC:

= wysoka liczba przekroczenr dopuszczalnego poziomu stezen 24- godzinnych
pytu zawieszonego PM10 oraz benzo(a)piranu,

= bardzo niski poziom zastepowalnosci transportu prywatnego zbiorowym
transportem publicznym,
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= pogorszenie jakosci powietrza ze wzgledu na nadmierne obcigzenie transportem
prywatnym,

= niedorozwdj infrastruktury przesiadkowej,

= znaczne obcigzenia sieci drogowej na uktadzie

o0 podstawowym znaczeniu, doprowadzajgcym ruch do metropolii gérno$laskie;.

Reasumujac powyzsze, przedsigwziecie w pelni wpisuje sie w cel strategii CS2.
Zdrowe S$rodowisko zycia w Subregionie Centralnym dzieki zmniejszonej
antropopresji, w tym Priorytet inwestycyjny 4e. Promowanie strategii
niskoemisyjnych dla wszystkich rodzajéw terytoriow, w szczegoinosci dla obszarow
miejskich, w tym wspieranie zrownowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej
i dziatan adaptacyjnych majacych oddziatywanie tagodzace na zmiany klimatu.

Miasto Gliwice zaplanowato w perspektywie 2014-2020 z Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewddztwa Slaskiego projekt komplementarny pn. ,Zachodnia
Brama Metropolii Silesia — Centrum Przesiadkowe w Gliwicach”.

Realizacja przedmiotowego projektu to przedsigwzigcie zmieniajace oblicze
centralnej czesci Gliwic, skupionej wokot istniejgcego dworca kolejowego, to
realizacja nowoczesnego systemu komunikacyjnego w skali metropolitarne;j,
integrujgcego w optymalnym funkcjonalnie i przestrzennie miejscu wszystkie $rodki
transportu publicznego z ruchem pieszym i rowerowym oraz parkingami. Wptynie na
wzrost wykorzystania roweru jako $rodka komunikacji miejskiej, a tym samym
ograniczenie emisji do atmosfery substancji szkodliwych z indywidualnych $rodkéw
transportu. Przedmiotowe przedsigwzigcie jest kolejnym etapem prac prowadzonych
od lat przez Gliwice nad stworzeniem zintegrowanego systemu komunikacji
publicznej w regionie.

Ponadto miasto Gliwice planuje realizacje projektow, ktdre redukowaly beda niska
emisje, a takze projekty z zakresu termomodernizacji budynkow, opisane w PGN.

Projekt jest takze komplementarny do zintegrowanego projektu modemizacji
i rozwoju infrastruktury tramwajowej w Aglomeracji Slasko-Zaglebiowskiej wraz
z zakupem taboru, z uwagi na fakt, iz zasieg ww. projektu dochodzi do wschodnich
granic miasta Gliwice, a ,Miejski Autobus Szynowy” moze stanowi¢ jego kontynuacje
do centrum Gliwic i dalej poza pétnocno-zachodnig granice aglomeragji.

11a.

Stan przygotowania projektu do
realizacji (dokumentacja, pozwolenia,
audyty)

Wykonano nastepujaca dokumentacje:

1) ,Wstepna koncepcja potaczenia kolejowego w dwdch wariantach: relacji Sosnica
- Pyskowice i relacji Sos$nica-tabedy oraz ich wpisanie w system komunikacii
miejskiej na obszarze miasta Gliwice” ZDG ,TOR”, Warszawa, luty 2009

2) ,Analiza uwarunkowan przestrzennych oraz  funkcjonalno-uzytkowych
i ruchowych wraz z  propozycja podjecia zadan  zwigzanych
z uruchomieniem potaczenia kolejowego relacji Gliwice-Sosnica — Gliwice — Gliwice-
tabedy z wykorzystaniem istniejace; infrastruktury kolejowej”,
J-KOM Orenowicz Jerzy, Katowice, wrzesien 2011

3) Studium wykonalnosci Miejski Autobus Szynowy na trasie Gliwice-Sos$nica —
Gliwice - Pyskowice”, KOLTECH INFRA sp.z 0.0., Katowice, pazdziernik 2014

11b.

Opis zgodno$ci projektu ze Strategia
ZIT (nalezy podac nr ,dziatania” (pkt.,
ppkt.) w strategii, z ktérym projekt
jest zgodny)

Projekt jest zgodny ze Strategiq Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych
Subregionu Centralnego Wojewddztwa Slaskiego na lata 2014-2020 w ramach:

- Dziatania D2.1.1. Réwnowazenie mobilno$ci oraz wigzki Transport publiczny.

- Celu strategii CS2. Zdrowe $rodowisko Zycia w Subregionie Centralnym dzieki
zmniejszonej antropopresji,
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- Priorytetu inwestycyjnego 4e. Promowanie strategii niskoemisyjnych dla wszystkich
rodzajow terytoriow, w szczegolno$ci dla obszaréw miejskich, w tym wspieranie
zréwnowazonej multimodalnej mobilno$ci miejskiej i dziatari adaptacyjnych majacych
oddziatywanie fagodzace na zmiany klimatu.

11c. Opis zgodno$ci projektu z Planem Plan gospodarki niskoemisyjnej dla miasta Gliwice — uchwata nr V/81/2015 Rady
Gospodarki Niskoemisyjnej lub Miasta Gliwice z dnia 26 marca 2015r. w sprawie przyjecia planu gospodarki
dokumentem réwnowaznym (nalezy niskoemisyjnej (...).
podac nr ,dziatania” (pkt. ppkt.) w
dokumencie, z ktérym projekt jest Projekt wskazano w Rozdziale 8. Uszczegotowienie Planu gospodarki
zgodny). Czy PGN byt finansowany w | niskoemisyjnej 8.6 Analiza potencjatu redukcji emisji gazéw cieplarnianych.
ramach dziatania 9.3 POIi$ 2007- Identyfikacja mozliwych do wdrozenia przedsiewzie¢ wraz z ich opisem i analizq
20137 spoteczno-ekonomiczna,
PGN byt finansowany w ramach dziatania 9.3 POIi$ 2007-2013.
12. Opis zgodnosci projektu z zakresem i | Projekt wpisuje sie w OS PRIORYTETOWA VI: ROZWOJ NISKOEMISYJNEGO
celami wtasciwej osi priorytetowej TRANSPORTU ZBIOROWEGO W MIASTACH
Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko 2014- Realizacja projektu zapewni sprawng i wydajng infrastrukture, ktora sprzyja
2020 rozwojowi gospodarczemu i jednocze$nie stuzy celom gospodarki niskoemisyjnej.
Poprawi sie konkurencyjno$¢ ekologicznych form transportu. Wg opisu Pl 4v POIi$
kwalifikujg, sie projekty, ktdre beda realizowane wedtug najlepszej $rodowiskowo
sposréd badanych racjonalnych opcji, ze szczeg6inym uwzglednieniem rozwigzania
danego problemu komunikacyjnego przy jak najmniejszym wplywie na jakos¢
powietrza (w szczegolnosci minimalizacji emisji zanieczyszczen powietrza) oraz
redukcji gazow cieplarnianych.
Projekt przyczyni sie do realizacji celu szczegdlowego Wieksze wykorzystanie
niskoemisyjnego transportu miejskiego, czego rezultatem w priorytecie bedzie wzrost
liczby przewozéw pasazerskich w miastach publicznym niskoemisyjnym transportem
zbiorowym.
13. Czy planowany do realizacji projekt,
w zakresie sieci cieptowniczej lub
chiodniczej spetnienia wymogi NIE DOTYCZY
Lefektywnego systemu
ciepfowniczego i chtodniczego”
14. Wskaznik - nazwa Jednostka Warto$¢ bazowa Warto$¢ docelowa
'Clér;f"v“\?vt;nﬁ:ﬂ'sja MgCO2irok 0 11464
funkcjonowania
transportu
publicznego
- dtugo$¢ trasy km 0 16,174
- liczba s'kiadow st 0 4
autobuséw
szynowych dla
zapewnienia ww.
rozktadowej ilosci tras
autobuséw w dobie
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Nazwa projektu

Poprawa systemu transportu publicznego w Jaworznie, poprzez zakup
nowoczesnego taboru i budowe niezbednej infrastruktury.

2. Status  projektu nadany przez
Zwigzek ZIT | REZERWOWY
(podstawowy/rezerwowy)
2a. Pozycja na liscie
(podstawowa/rezerwowa)  nadana 9
przez  Zwigzek  ZIT  wediug
priorytetyzacji projektu
5 . !.okah;aqa Inwestyc] Wojewddztwo $laskie/ Miasto Jaworzno
woj./powiat/gmina
4. Przewidywany  okres  realizacji data rozpoczecia kwartat/rok data zakonczenia kwartat/rok
projektu
po realizacji zadan z listy podstawowe;j po realizacji zadan z listy podstawowe;j
5. Przewidywany  termin  zloZenia N - .
. ) .| po realizacji zadan z listy podstawowej
wniosku 0 dofinansowanie
(kwartat/rok)
6. Szacunkowy koszt catkowity w min 28 000 000 PLN
PLN
7. Szacunkowy koszt kwalifikowany w 28 000 000 PLN
min PLN
8. Szacunkowy kwota dofinansowania 21000 000 PLN (75%)
w min PLN
9. Wn|oskodan:a/podm|o’t upowazniony Miasto Jaworzno
do ponoszenia wydatkéw
%. Forma prawna Jednostka samorzadu terytorialnego
whnioskodawcy/struktura adutery 9
instytucjonalna
10. Koordynator  projektu -  dane Osoba do kontaktu:
kontaktowe
Anna Mocata - Kalina
Naczelnik Wydziatu
Wydziatu Rozwoju i Polityki Gospodarcze;
Urzedu Miejskiego w Jaworznie
Numer telefonu: 32/ 61-81-706
e-mail: anna.mocala-kalina@um.jaworzno.pl
1. Opis projektu

Celem projektu jest rozwoj publicznego transportu zbiorowego w Jaworznie,
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realizowany poprzez zakup 10 niskoemisyjnych autobuséw wraz z budowg
niezbednej infrastruktury. Projekt przyczyni sie do ograniczenia negatywnego wptywu
transportu na Srodowisko.

Realizacja niniejszego projektu jest odpowiedzig na zidentyfikowane problemy
wynikajace z diagnozy strategicznej zawartej w punkcie 7. Mobilno$¢ w subregionie
Centralnym, Strategii ZIT SC, zwigzane z transportem miejskim. Rozwéj Subregionu
uzalezniony jest od mobilnosci jego mieszkaricéw, a co za tym idzie dostepem do
miejsca pracy, dojazdem do szkot, ktére niejednokrotnie znajdujq sie w
sasiadujacych ze sobg najwiekszych miastach aglomeracji gornoslaskiej. Ruch
(transport prywatny i publiczny) wewnatrz SC miedzy gminami jest znaczacy i
teoretycznie mégtby w wigkszym stopniu zosta¢ realizowany przez zbiorowy
transport publiczny. Nalezy jednak pamigtaé, Ze obstuga duzych potokdw
pasazerskich jest niedostateczna, co skutkuje marginalizacjg transportu
pasazerskiego w SC. Konieczna zatem jest inwestycja w nowoczesny i ekologiczny
tabor autobusowy i trolejousowy, ktdéry przyczyni si¢ takze do rozwigzania
podstawowego problemu operatoréw publicznego transportu zbiorowego, ktérym jest
dostosowanie taboru autobusowego do wymogdw dotyczacych niskopodtogowosci
oraz do norm emisyjnych.

Ponadto inwestycja przyczyni sie do rozwigzania nizej przedstawionych problemoéw
zawartych Analizie SWOT Strategii ZIT SC:

- wysoka liczba przekroczen dopuszczalnego poziomu stezen 24- godzinnych pytu
zawieszonego PM10 oraz benzo(a)pirenu,

- bardzo niski poziom zastgpowalnoci transportu prywatnego zbiorowym transportem
publicznym,

- pogorszenie jakosci powietrza ze wzgledu na nadmierne obcigzenie transportem
prywatnym,

- zap6znienia w standardzie obstugi wybranych linii autobusowych i tramwajowych,
w gtéwnej mierze wynikajace z jakosci taboru,

- niedopasowanie taboru autobusowego do oczekiwanych wspoicze$nie norm
emisyjnych,

- dysproporcje w warto$ci $redniego promienia dojscia (odej$cia) do (z) przystanku.

Reasumujac powyzsze, przedsiewziecie w petni wpisuje sie w cel strategii CS2.
Zdrowe $rodowisko zycia w Subregionie Centralnym dzigki zmniejszonej
antropopres;ji, w tym Priorytet inwestycyjny 4e. Promowanie strategii niskoemisyjnych
dla wszystkich rodzajéw terytoriow, w szczegoinosci dla obszaréw miejskich, w tym
wspieranie  zrownowazonej multimodalnej mobilnosci  miejskiej i dziatan
adaptacyjnych majacych oddziatywanie tagodzace na zmiany klimatu.

Projekt spetnia tacznie wszystkie ponizej wymienione kryteria celowosci:
- szersze wykorzystanie transportu publiczne;

- ograniczenie ruchu samochoddw osobowych;

- integracja sieci transportowych;

- ograniczenie emisji zanieczyszczen i hatasu;

- poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Projekt jest uzupetiany przez nastepujace projekty przewidziane do realizacji w
formule Strategii ZIT w ramach RPO:

1. Miejskie centrum integracji transportu Jaworzno z integracja drég dla
rowerdw i systemem roweru miejskiego:

Przedmiotem projektu jest kompleksowa przebudowa centrum przesiadkowego na
Miejskie Centrum Integracji Transportu, w ramach ktérego przebudowane zostang
wiaty przystankowe wraz z zatokami, wybudowany zostanie parking park&ride
(zadaszony parking z 117 miejscami postojowymi w rejonie MCIT) oraz bike&ride (z
zapleczem sanitarnym i 300 miejscami postojowymi). Ponadto projekt przewiduje
budowe 11 km drég dla roweréw, w tym pierwszg w kraju bezkolizyjng Velostrade —
dwupasmowa _droge z ktadkami i tunelami, ktéra potaczy najwigksze osiedla miasta z
centrum. Projekt uzupetnia wprowadzony system Roweru Miejskiego. Realizacja
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poszczegblnych elementéw projektu wynika z analiz zamieszczonych w Planie
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej Jaworzna.

Gtéwnym celem niniejszego projektu jest zwigkszona atrakcyjno$¢ transportu
publicznego i rowerowego dla mieszkancéw Jaworzna.

Beneficjentem projektu jest Miasto Jaworzno. Projekt bedzie realizowany w
$rodmiejskiej czesci miasta, gdzie stopniowo ograniczany jest ruch samochodéw oraz
niezorganizowane miejsca parkingowe. Przestrzen Srodmiescia, zgodnie z PZMMJ,
ma by¢ stopniowo przeznaczana pod ruch pieszy, ruch uspokojony oraz strefy
zamieszkania. Projekt jest kontynuacjg zaplanowanego procesu zmierzajacego do
zwigkszenia udziatu komunikacja publiczng, rowerem i pieszo, kosztem indywidualnej
komunikacji samochodowe;.

2. Miejskie centrum integracji transportu — Jaworzno Szczakowa:

Projekt polega na przebudowie placu dworcowego w Szczakowej na wezet
przesiadkowy z systemem parké&ride, bike&ride, obstugujacym autobusowq
komunikacje publiczng (umozliwiajacym docelowe potgczenie linig tramwajowg z
centrum Jaworzna) z centrum przesiadkowym przy dworcu PKP. W ramach projektu
tereny przylegte do dworca zostang przebudowane tak, by zintensyfikowa¢ integracje
srodkow transportu w jednym miejscu poprawiajac oferte przewozowa i minimalizujac
ucigzliwosci zwigzane z przesiadaniem si¢ z autobuséw, kolejki automatycznej i
pociggéw kursujacych na linii E30. By zmniejszy¢ presje transportu indywidualnego w
relacji od Jaworzna do centrum aglomeraciji $laskiej i do Krakowa w rejonie dworca
zostang wytworzone parkingi dla zamierzajacych korzysta¢ =z transportu
kombinowanego. Obstugiwa¢ one beda rowery, skutery, motocykle i samochody.
Szczakowa jest obszarem peryferyjnym miasta potaczonym ze $rédmiesciem
drogami 0 duzym zapasie przepustowosci.

3. Zakup elektrycznego taboru autobusowego wraz z systemem inteligentnego
zarzadzania flota, wraz z budowa centralnej stacji fadowania i wymiany baterii
oraz rozproszonych stacji szybkiego tadowania baterii:

Przedmiot projektu obejmuje:

1.Budowe centralnej stacji szybkiego tadowania i wymiany baterii wraz ze stacjg
transformatorowa i niezbednym wyposazeniem,

2. Budowe 3 peryferyjnych stacji szybkiego tadowania wraz z zagospodarowaniem
terenu,

3. Zakup 22 sztuk autobusdw elektrycznych wraz z elementami systemu zarzadzania
flota.

Rzeczowa realizacja projektu przyczyni sie m.in. do:

- poprawy stanu $rodowiska naturalnego poprzez ograniczenie zanieczyszczen
powietrza z sektora transportowego,

- unowoczes$nienia miejskiego taboru autobusowego,

- poniesienie komfortu Zycia i podrézowania mieszkafncoéw — ograniczenie hatasu,

- podniesienia jakosci lokalnej i regionalnej obstugi transportowe;j,

- poprawy wizerunku Miasta za sprawg podejmowania dziatan bezposrednio
wplywajacych, na jako$¢ zycia mieszkancow i ograniczenie negatywnego wptywu na
$rodowisko sektora transportu,

- wzrostu $wiadomosci spotecznej zwigzanej z ograniczeniem negatywnego wpltywu
na $rodowisko sektora transportu.

Wiascicielem powstatej w ramach projektu infrastruktury bedzie Przedsigbiorstwo
Komunikacji Miejskiej Sp. z 0.0. w Jaworznie. Projekt zostat ztozony w ramach
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych RPO WSL 2014-2020.

ia Star.] p.rzygotowanla i projektu fio Projekt w fazie koncepcyjne;j.
realizacji (dokumentacja, pozwolenia,
audyty)

11b. Opis zgodnoéci projektu ze Strategig

Projekt jest zgodny ze Strategig Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Subregionu
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ZIT (nalezy podac¢ nr ,dziatania” (pkt.,
ppkt.) w strategii, z ktorym projekt
jest zgodny)

Centralnego Wojewédztwa Slaskiego na lata 2014-2020 w ramach:

- Dziatania D2.1.1. Réwnowazenie mobilnosci oraz wigzki Transport publiczny.

- Celu strategii CS2. Zdrowe $rodowisko zycia w Subregionie Centralnym dzigki
zmniejszonej antropopresji,

- Priorytetu inwestycyjnego 4e. Promowanie strategii niskoemisyjnych dla wszystkich
rodzajéw terytoriow, w szczegdlnosci dla obszaréw miejskich, w tym wspieranie
zrbwnowazonej multimodalnej mobilno$ci miejskiej i dziatart adaptacyjnych majacych
oddziatywanie fagodzace na zmiany klimatu.

11c.

Opis zgodnosci projektu z Planem
Gospodarki  Niskoemisyjnej  lub
dokumentem réwnowaznym (nalezy
poda¢ nr ,dziatania” (pkt. ppkt) w
dokumencie, z ktorym projekt jest
zgodny). Czy PGN byt finansowany w
ramach dzialania 9.3 POIi§ 2007-
20137

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Jaworzno (Uchwata nr XIV/188/2015
Rady Miejskiej w Jaworznie z dnia 26 listopada 2015 r. w sprawie przyjecia do
realizacji ,Planu gospodarki niskoemisyjnej dla Gminy Jaworzno”).

PGN stanowi plan realizacji zadan inwestycyjnych i nieinwestycyjnych miasta
zwigzanych z gospodarkg w perspektywie roku 2020. Wskazuje on rowniez,
optymalne z punktu widzenia lokalnych kosztow i korzysci rozwigzania stymulujace
rozwdj gospodarczy.

Cele strategiczne Planu gospodarki niskoemisyjnej dla Gminy Jaworzno okreslono
jako:

1. Zwigkszenie efektywnosci wykorzystywania i wytwarzania energii w obiektach na
terenie miasta,

2. Racjonalne zwigkszenie wykorzystania energii pochodzacej ze Zzrddet
odnawialnych,

3. Efektywne zarzadzanie infrastrukturg miasta i jej rozw¢j ukierunkowany na
wykorzystanie rozwigzan niskoemisyjnych,

4. Rozwoj transportu niskoemisyjnego,

5. Wprowadzenie niskoemisyjnych wzorcow konsumpcji energii i jej no$nikéw we
wszystkich sektorach gospodarki miasta.

Na podstawie zidentyfikowanych w ramach PGN obszaréw interwencji, majac na
uwadze wymagane dziatania w zasobach miejskich oraz zadeklarowane przez
interesariuszy w ankietach okreslono liste projektow do realizacji w Jaworznie do roku
2020. Realizacja tych projektdw zgodna jest z przyjetym celem gtdwnym, celami
strategicznymi i szczegGtowymi planu.

Najwigksze zuzycie oraz emisj¢ dwutlenku wegla na terenie miasta zgodnie z
informacjami zawartymi w PGN generuje transport. Wyliczono, Zze na potrzeby ruchu
$rodkow transportu zuzycie wyniosto 420 GWh energii w zastosowanych paliwach, co
przetozyto sie na emisje siegajaca 109 327 Mg CO2.

Reasumujgc projekt swoim zakresem merytorycznym wpisuje sie w dziatania
zaproponowane do realizacji w ramach Planu w obrebie sektora transportu
publicznego majace na celu niwelowanie obcigzenia przez ten sektor substancji
szkodliwych do atmosfery, co w konsekwencji przyczyni sie do catkowitej redukcji
emisji CO2 na terenie miasta.

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Jaworzno byt finansowany w ramach
dziatania 9.3 POIiS 2007-2013.

12.

Opis zgodnosci projektu z zakresem i
celami wiasciwej osi priorytetowej
Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko 2014-

Projekt  jest zgodny z  zakresem i celami osi  priorytetowej
VI.  Rozwéj  niskoemisyjnego  transportu  zbiorowego ~w  miastach
w ramach priorytetu inwestycyjnego 4.V. Promowanie strategii niskoemisyjnych dla
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2020

wszystkich rodzajow terytoridw, w szczeg6lnosci dla obszaréw miejskich, w tym
wspieranie  zrownowazonej multimodalnej mobilnosci  miejskiej i dziatan
adaptacyjnych majacych oddziatywanie tagodzace na zmiany klimatu Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020.

Projekt przyczyni sig do realizacji celu szczegdtowego pn. Wieksze wykorzystanie
niskoemisyjnego transportu miejskiego, czego rezultatem bedzie wzrost liczby
przewozéw pasazerskich w miastach publicznym niskoemisyjnym transportem
zbiorowym.

13. Czy pIangwany d'o r.eallzac“ prgekt, Nie dotyczy.
w zakresie sieci cieptowniczej lub
chfodniczej  spetnienia  wymogi
efektywnego systemu
cieptowniczego i chfodniczego”

14. Wskaznik - nazwa Jednostka Warto$¢ bazowa Warto$¢ docelowa
Liczba  zakupionych szt. 0 10
lub
zmodernizowanych
jednostek taboru
pasazerskiego w
publicznym
transporcie
zbiorowym

komunikacji miejskiej




Nazwa projektu

Inteligentny System Zarzadzania Ruchem na obszarze dziatania KZK GOP
(ITS KZK GOP)

2. Status projektu nadany przez Zwigzek REZERWOWY
ZIT (podstawowy/rezerwowy)
2a. Pozycja na liscie
(podstawowalrezerwowa) nadana 3
przez  Zwigzek  ZIT  wediug |
priorytetyzacji projektu
3. Wojewodziwo $laskie/ Gminy tworzace Komunikacyjny Zwigzek Komunalny
Gornoslaskiego Okregu Przemystowego (tj. Katowice, Bytom, Bobrowniki, Bedzin,
Lokalizacja inwestycji | Chetm Slaski, Chorzow, Czeladz, Dabrowa Gémicza, Gierattowice, Gliwice,
woj./powiat/gmina Imielin, Knuréw, Mystowice, Piekary Slqskie, Pilchowice, Psary, Pyskowice,
Radzionkéw, Ruda Slaska, Rudziniec, Siemianowice Slaskie, Siewierz, Stawkow,
Sosnowiec, Sosnicowice, Swietoch’fowice, Wojkowice, Zabrze.
data rozpoczecia kwartat/rok data zakonczenia kwartat/rok
4. Przewidywany okres realizacji projektu
po realizacji listy podstawowej po realizacji listy podstawowej
5. Przewidywany termin ztozenia wniosku o realizacii listy podstawowei
o dofinansowanie (kwartat/rok) P ISy P )
6. Szacunkowy koszt catkowity w min 296 330 000,00 PLN
PLN
7. Szacunkowy koszt kwalifikowany w min 240 918 699,19 PLN
PLN
8. Szacunkowy kwota dofinansowania w 180 689 024,39 PLN (75%)
min PLN
9. Whioskodawca/podmiot  upowazniony | Komunikacyjny Zwigzek Komunalny GoémoS$laskiego Okregu Przemystowego
do ponoszenia wydatkdw w partnerstwie z gminami, na terenie ktdrych zlokalizowany bedzie projekt
9a. Forma prawna wnioskodawcy/struktura Zwiazek miedzvaminn
instytucjonalna E eczyg y
10. Koordynator ~ projektu  —  dane | Anna Mercik — Inspektor w Referacie Projektéw Europejskich i Wspotpracy
kontaktowe z Zagranicg,
tel. 32 74 38 528
e-mail amercik@kzkgop.com.pl
1. Opis projektu Przedmiotem projektu jest utworzenie systemu zarzadzania ruchem na obszarze

dziatalnosci KZK GOP, w oparciu o istniejace i wdrazane na terenie Zwigzku
inteligentne systemy transportowe (w tym ich integracja). Wdrozenie projektu
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LInteligentnego Systemu Zarzadzania Ruchem na obszarze dziatania KZK GOP”
ma przyczyni¢ sie do: zwiekszenia udziatu publicznego transportu zbiorowego
w podrézach realizowanych na obszarze dziatania KZK GOP, poprawy ptynnosci
ruchu, skrocenia czaséw podrozy, poprawy bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu,
ograniczenia zuzycia paliwa i zanieczyszczenia powietrza oraz zmniejszenia
zuzycia energii i kosztéw utrzymania infrastruktury transportowej. Realizacja
projektu przyczyni sie réwniez do integracji sieci transportowej w obrebie
Aglomeracji Gérnoslaskiej.

Zaktada sig, ze przedsigwzigcie bedzie obejmowaé budowe nowoczesnego,
zintegrowanego systemu inteligentnego zarzadzania ruchem, sktadajacego si¢ co
najmniej z nastepujacych elementow:
e podsystemu obszarowego sterowania ruchem, uwzgledniajacego w
szczegblnosci:
o system sterowania obszarowego ruchem drogowym na sieci gtbwnych
ciggéw komunikacyjnych obstugiwanych przez operatorow KZK GOP,
nadajacy priorytet dla transportu publicznego,
o strukture centrow sterowania ruchem w Metropolii Gornoslaskiej,
e podsystemu informacji dla kierowcow, w tym:
o systemu kierowania pojazdéw na trasy alternatywne z zastosowaniem
znakow o zmiennej tresci,
o systemu informowania o zdarzeniach nadzwyczajnych,
¢ podsystemu informaciji pasazerskiej, uwzgledniajacego przynajmniej:
o system informacji dla obstugi weztéw przesiadkowych Park & Ride i
informacji parkingowej,
o elektroniczng platforme planowania podrézy na obszarze dziatania KZK
GOP z uwzglednieniem wszystkich dostepnych $rodkéw transportu,
o system informowania o zdarzeniach nadzwyczajnych,
® podsystemu monitoringu wizyjnego,
e podsystemu zarzadzania transportem publicznym.

Celem realizacji projektu jest podniesienie sprawnosci i efektywnosci transportu na
obszarze KZK GOP. Przewiduije sie, ze wdrozenie systemu pozwoli na osiagniecie
wymiernych korzys$ci w zakresie:

o zwigkszenia przepustowosci drdg,

o poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego,

o skrocenia czasow podrdzy i zmniejszenia zuzycia energii,

o redukcji emisji spalin,

e poprawy komfortu podrézowania i warunkéw ruchu kierowcow,

podrézujacych transportem zbiorowym oraz pieszych,

o redukcji kosztéw zarzadzania taborem transportu publicznego,

o poprawy odbioru transportu publicznego w aglomeracii.

Projekt stanowi odpowiedz na problemy zidentyfikowane w Strategii
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Subregionu Centrainego Wojewddztwa
Slgskiego na lata 2014-2020 Rozdziale 7. Mobilno$¢ w subregionie Centralnym —
diagnoza strategiczna. Gminy obstugiwane przez KZK GOP tworzg jeden z
najbardziej rozwinigtych ekonomicznie i gospodarczo obszarow wojewddztwa
$laskiego. Obszar ten posiada znaczacy potencjat ludno$ciowy. Jednym z
istotniejszych wyréznikéw tego obszaru jest silna koncentracja réznorodnych
instytucji stuzacych spoteczedstwu - obok instytucji petnigcych funkcje
administracyjne zlokalizowano tu liczng grupe instytucji kulturalnych i sportowych,
uczelni wyzszych, jednostek naukowo - badawczych. Jednoczesnie wskazuje sie,
ze uktad drog powiatowych i gminnych ma wiele niekorzystnych cech, zaréwno w
zakresie technicznym i organizacyjnym. Ze wzgleddw urbanistycznych znaczna
przebudowa uktadu drogowego na tym obszarze nie jest mozliwa. Rozwigzaniem
jest realizacja dziatan zmierzajacych do zbudowania zintegrowanego
inteligentnego systemu transportowego wykorzystujacego rozwigzania z zakresu
inzynierii ruchu. Realizacja projektu przyczyni sie do usprawnienia systemu
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zarzadzania transportem publicznym poprzez wykorzystanie rozwigzan z zakresu
inteligentnych systeméw transportowych oraz zwiekszenie konkurencyjnosci
transportu zbiorowego w Metropolii Gérnoslaskiej i na jej obszarze funkcjonalnym.

Ponadto inwestycja przyczyni sig do rozwigzania nizej przedstawionych
probleméw zawartych Analizie SWOT Strategii ZIT SC:

- brak zintegrowanego inteligentnego systemu zarzadzania ruchem w warunkach
silnych potokdw dojazdéw do Katowic i centralnej cze$ci regionu;

- niezadowalajacy poziom techniczny droég i inzynierii ruchu, w tym brak
rozwinietych rozwigzan usprawniajacych przewozy zbiorowym transportem
publicznym.

Projektami komplementarnymi, bezpo$rednio powigzanymi z projektem ITS KZK
GOP sg, m.in. takie przedsiewziecia jak:

Projekty dotyczace budowy zintegrowanych weztow/ centrow przesiadkowych na
terenie KZK GOP

1. Katowicki System Zintegrowanych Weziéw Przesiadkowych - wezet
,LZawodzie” — zgtaszany do realizacji w ramach ZIT - RPO WSL 2014-2020 -
realizacja projektu pozwoli na osiagniecie efektu synergii w zakresie poprawy
jakosci funkcjonowania systemu transportu publicznego w Metropolii Gorno$laskie;
- Wdrozenie projektow pozwoli na zwigkszenie efektywnosci wydatkowanych
Srodkéw oraz osiggnigcia skumulowanego efektu w postaci poprawy jakosci
systemu transportu na obszarze miasta Katowice.

2. Katowicki System Zintegrowanych Weztéw Przesiadkowych — wezet ,Brynow
Petla” - zgtaszany do realizacji w ramach ZIT - RPO WSL 2014-2020 - realizacja
projektu pozwoli na osiggnigcie efektu synergii w zakresie poprawy jakosci
funkcjonowania systemu transportu publicznego w Metropolii Gérnoslaskiej -
Wdrozenie projektéw pozwoli na zwigkszenie efektywnosci wydatkowanych
Srodkéw oraz osiggniecia skumulowanego efektu w postaci poprawy jakosci
systemu transportu na obszarze miasta Katowice.

3. Katowicki System Zintegrowanych Weztéw Przesiadkowych — wezet Ligota” -
zgtaszany do realizacji w ramach ZIT - RPO WSL 2014-2020 - realizacja projektu
pozwoli na osiggniecie efektu synergii w zakresie poprawy jakosci funkcjonowania
systemu transportu publicznego w Metropolii Gérnoslaskiej - Wdrozenie projektow
pozwoli na zwigkszenie efektywnosci wydatkowanych $rodkéw oraz osiagniecia
skumulowanego efektu w postaci poprawy jakosci systemu transportu na obszarze
miasta Katowice.

4. Katowicki System Zintegrowanych Weztéw Przesiadkowych — wezet ,Sadowa”
- - zgtaszany do realizacji w ramach ZIT - RPO WSL 2014-2020 - realizacja
projektu pozwoli na osiagniecie efektu synergii w zakresie poprawy jakosci
funkcjonowania systemu transportu publicznego w Metropolii Gérno$laskiej -
Wdrozenie projektow pozwoli na zwigkszenie efektywnosci wydatkowanych
Srodkéw oraz osiggniecia skumulowanego efektu w postaci poprawy jakosci
systemu transportu na obszarze miasta Katowice.

5. Budowa wezta przesiadkowego na placu Wolskiego w Bytomiu wraz z
przystosowaniem uktadu komunikacyjnego - zgtaszany do realizacji w ramach ZIT
- RPO WSL 2014-2020 - realizacja projektu pozwoli na osiagniecie efektu synergii
w zakresie poprawy jakosci funkcjonowania systemu transportu publicznego w
Metropolii  Gornoslaskiej - Wdrozenie projektow pozwoli na zwiekszenie
efektywnosci wydatkowanych Srodkéw oraz osiggniecia skumulowanego efektu w
postaci poprawy jakosci systemu transportu na obszarze miasta Bytom.

6. Budowa zintegrowanego wezta przesiadkowego w Piekarach Slaskich -
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zgtaszany do realizacji w ramach ZIT - RPO WSL 2014-2020 - realizacja projektu
pozwoli na osiagniecie efektu synergii w zakresie poprawy jakosci funkcjonowania
systemu transportu publicznego w Metropolii Gérnoslaskiej - Wdrozenie projektow
pozwoli na zwigkszenie efektywno$ci wydatkowanych $rodkéw oraz osiagniecia
skumulowanego efektu w postaci poprawy jakosci systemu transportu na obszarze
miasta Piekary Slaskie.

7. Budowa lokalnego centrum przesiadkowego w Knurowie-Szczygtowicach -
zgtaszany do realizacji w ramach ZIT - RPO WSL 2014-2020 - realizacja projektu
pozwoli na osiagniecie efektu synergii w zakresie poprawy jakosci funkcjonowania
systemu transportu publicznego w Metropolii Gérnoslaskiej - Wdrozenie projektow
pozwoli na zwigkszenie efektywno$ci wydatkowanych $rodkoéw oraz osiagniecia
skumulowanego efektu w postaci poprawy jakosci systemu transportu na obszarze
miasta Knuréw.

8. Budowa lokalnego centrum przesiadkowego w rejonie przystanku FOCH w
Knurowie - zgtaszany do realizacji w ramach ZIT - RPO WSL 2014-2020 -
realizacja projektu pozwoli na osiggniecie efektu synergii w zakresie poprawy
jakosci funkcjonowania systemu transportu publicznego w Metropolii Gérnoslaskie;j
- Wdrozenie projektow pozwoli na zwigkszenie efektywnosci wydatkowanych
Srodkéw oraz osiggniecia skumulowanego efektu w postaci poprawy jakosci
systemu transportu na obszarze miasta Knurow.

9. Zachodnia Brama Metropolii Silesia — Centrum Przesiadkowe w Gliwicach -
zgtaszany do realizacji w ramach ZIT - RPO WSL 2014-2020 - realizacja projektu
pozwoli na osiagniecie efektu synergii w zakresie poprawy jakosci funkcjonowania
systemu transportu publicznego w Metropolii Gérnoslaskiej - Wdrozenie projektow
pozwoli na zwigkszenie efektywnosci wydatkowanych $rodkoéw oraz osiagniecia
skumulowanego efektu w postaci poprawy jakosci systemu transportu na obszarze
miasta Gliwice.

10. Centrum Przesiadkowe w Zabrzu zgtaszany do realizacji w ramach ZIT - RPO
WSL 2014-2020 - realizacja projektu pozwoli na osiagniecie efektu synergii w
zakresie poprawy jakosci funkcjonowania systemu transportu publicznego w
Metropolii  Goérnoslaskiej - Wdrozenie projektéw pozwoli na zwiekszenie
efektywnosci wydatkowanych Srodkéw oraz osiggniecia skumulowanego efektu w
postaci poprawy jakoSci systemu transportu na obszarze miasta Zabrze.

11. Poprawa atrakcyjnosci  komunikacji publicznej poprzez rozbudowe
infrastruktury komunikacyjnej i parkingéw przy dworcu PKP w Pyskowicach -
zgtaszany do realizacji w ramach ZIT - RPO WSL 2014-2020 - realizacja projektu
pozwoli na osiggniecie efektu synergii w zakresie poprawy jakosci funkcjonowania
systemu transportu publicznego w Metropolii Gérnoslaskiej - Wdrozenie projektow
pozwoli na zwigkszenie efektywno$ci wydatkowanych $rodkow oraz osiggnigcia
skumulowanego efektu w postaci poprawy jakosci systemu transportu na obszarze
miasta Gliwice.

12. Budowa centrum przesiadkowego chorzowskiego rynku - zgtaszany do
realizacji w ramach ZIT - RPO WSL 2014-2020 - realizacja projektu pozwoli na
osiggniecie efektu synergii w zakresie poprawy jakosci funkcjonowania systemu
transportu publicznego w Metropolii Gornoslaskiej - Wdrozenie projektow pozwoli
na zwiekszenie efektywnosci wydatkowanych $rodkéw oraz osiggnigcia
skumulowanego efektu w postaci poprawy jakosci systemu transportu na obszarze
miasta Chorzow.

13. Budowa centrum przesiadkowego w Chorzowie Il przy ul. Katowickiej i
ul.3.Maja - zgtaszany do realizacji w ramach ZIT - RPO WSL 2014-2020 -
realizacja projektu pozwoli na osiggniecie efektu synergii w zakresie poprawy
jakosci funkcjonowania systemu transportu publicznego w Metropolii Gorno$laskie;
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- Wdrozenie projektow pozwoli na zwigkszenie efektywnosci wydatkowanych
$rodkéw oraz osiagniecia skumulowanego efektu w postaci poprawy jakosci
systemu transportu na obszarze miasta Chorzéw.

14. Zintegrowany punkt przesiadkowy A-T-R w centrum miasta - zgtaszany do
realizacji w ramach ZIT - RPO WSL 2014-2020 - realizacja projektu pozwoli na
osiagniecie efektu synergii w zakresie poprawy jakosci funkcjonowania systemu
transportu publicznego w Metropolii Gornoslaskiej - Wdrozenie projektow pozwoli
na zwiekszenie efektywnosci wydatkowanych $rodkéw oraz osiggnigcia
skumulowanego efektu w postaci poprawy jakosci systemu transportu na obszarze
miasta Czeladz.

11a.

Stan  przygotowania  projektu  do
realizacji (dokumentacja, pozwolenia,
audyty)

Opracowano wstepne zatozenia projektu, obecnie przygotowywana jest koncepcja
wdrozenia i architektura systemu (przewidywane ukonczenie zadania - lipiec
2015), prowadzone sa dziatania zmierzajace do opracowania metodologii
przeprowadzenia badan ruchu, prognozy i modelu ruchu na potrzeby realizacji
projektu.

Zebrano wstepne deklaracje gmin zainteresowanych realizacjg przedsigwzigcia.

11b.

Opis zgodnosci projektu ze Strategig
ZIT (nalezy poda¢ nr ,dziatania” (pkt.,
ppkt.) w strategii, z ktorym projekt jest
zgodny)

Projekt wpisuje sie w cel strategii CS2. Zdrowe $rodowisko zycia w Subregionie
Centralnym dzigki zmniejszonej antropopresiji, Priorytet P2.1. Promowanie
strategii niskoemisyjnych dla  wszystkich rodzajow  terytoriow,
w szczegolnosci dla obszaréw miejskich, w tym wspieranie zréwnowazonej
multimodalnej mobilnoSci  miejskiej i dziatan adaptacyjnych majacych
oddziatywanie tagodzace na zmiany klimatu. Dziatanie D2.1.1 Réwnowazenie
mobilnoSci

11c.

Opis zgodno$ci projektu z Planem
Gospodarki Niskoemisyjnej lub
dokumentem réwnowaznym (nalezy
poda¢ nr ,dziatania” (pkt. ppkt) w
dokumencie, z ktorym projekt jest
zgodny). Czy PGN byt finansowany w
ramach dziafania 9.3 POIiS 2007-2013
?

W ramach dziatania 9.3 Termomodernizacja obiektow uzyteczno$ci publicznej -
plany gospodarki niskoemisyjnej, Konkurs nr 2/POli$/9.3/2013 w ramach
Priorytetu IX Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko do
dofinansowania zostaly wybrane projekty miast: Bytom, Chetm Slaski, Chorzéw,
Gieraltowice, Gliwice, Katowice, Mystowice, Piekary Slqskie, Pilchowice,
Pyskowice, Ruda Slaska, Rudziniec, Siemianowice Slaskie, Stawkow, Sosnowiec,
So$nicowice Swietoch’fowice, Wojkowice, Zabrze.

Wg stanu na dzien 21.04.2015 projekt ,Inteligentny System Zarzadzania Ruchem
na obszarze KZK GOP (ITS KZK GOP)" wpisuje sie w realizacje ,Planu
gospodarki niskoemisyjnej dla miasta Katowice” - Cel strategiczny 3: Ograniczenie
emisji zanieczyszczen z instalacji wykorzystywanych na terenie miasta, a takze
emisji pochodzacej z transportu majace na celu spetnienie norm w zakresie jakosci
powietrza Cel szczegotowy 8: Promocja i realizacja wizji zréwnowazonego
transportu  z uwzglednieniem transportu publicznego, indywidualnego jak réwniez
rowerowego, Obszar interwencji: Miejski system transportowy - Wdrozenie
systemow zarzadzania ruchem oraz informacji pasazerskiej.

12.

Opis zgodnosci projektu z zakresem i
celami  wiasciwej osi priorytetowej
Programu Operacyjnego Infrastruktura i
Srodowisko 2014-2020

Przedsigwziecie wpisuje sie w realizacje PO 1i$ 2014-2020 o$ priorytetowa VI:
Rozwdj niskoemisyjnego transportu zbiorowego w miastach Priorytet inwestycyjny
4.V. Promowanie strategii niskoemisyjnych dla wszystkich rodzajéw terytoriéw, w
szczegblnosci dla obszardw miejskich, w tym wspieranie zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej i dziatart adaptacyjnych majacych oddziatywanie tagodzace
na zmiany klimatu.
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Realizacja projektu przyczyni sie do wiekszego wykorzystania niskoemisyjnego
transportu miejskiego, a rezultatem bedzie wzrost liczby pasazeréw przewozéw
pasazerskich w miastach publicznym transportem zbiorowym w stosunku do
prognoz liczby pasazeréw miejskiego transportu publicznego w przypadku braku
realizacji niniejszego projektu.

W obszarze transportu miejskiego realizowane bedg dziatania majace na celu
zmniejszenie zattoczenia motoryzacyjnego Metropolii Gérnoslaskiej, poprawe
ptynnosci ruchu i ograniczenie negatywnego wptywu transportu na $rodowisko
naturalne Metropolii i na jej obszarach funkcjonalnych..

13. Czy planowany do realizacji projekt, w
zakresie  sieci  cieptowniczej lub
chiodniczej spefnienia wymogi | NIE DOTYCZY
Lefektywnego systemu cieptowniczego i
chtodniczego”
14. Wskaznik - nazwa Jednostka Warto$¢ bazowa Warto$¢ docelowa
Liczba powstatych lub
rozbudowanych szt. 0 1
systeméw ITS
Uniknieta
emisja CO2 w
wyniku
Mg CO2/rok 0 6097,3
funkcjonowania
transportu
publicznego
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Nazwa projektu

Ograniczenie zanieczyszczenr emitowanych do powietrza poprzez zakup
autobusow z alternatywnymi zrédtami napedu

2. Status projektu nadany przez Zwiazek ZIT REZERWOWY
(podstawowy/rezerwowy)
2a. Pozycja na liscie (podstawowalrezerwowa)
nadana przez Zwigzek ZIT wedtug 4.
priorytetyzacji projektu
3 Lokalizacja inwestycji woj./powiatigmina Biorac pqd uwage specyfike projektu, Iktory ’poleg.a na zakupie rughomosla
w postaci taboru autobusowego zlokalizowaé mozna go na terenie, gdzie
Wnioskodawca  $wiadczy ustugi w  zakresie transportu  publicznego.
Przedsiebiorstwo Komunikacji Miejskiej Migdzygminna Sp. z 0.0. $wiadczy ustugi
transportowe na terenie gmin i miejscowosci nalezacych do KZK GOP
w Katowicach oraz MZKP w Tarnowskich Gorach, dlatego projekt bedzie
oddziatywat na nastepujace gminy na terenie wojewddztwa $laskiego: Wojkowice,
Bobrowniki, Piekary Slaskie, Bytom, Katowice, Siemianowice Slaskie, Radzionkow,
Tamowskie Gory, Chorzéw, Swierklaniec, Ozarowice, Mierzecice, Miasteczko
Slaskie, Twordg, Krupski Miyn, Pyskowice, Toszek, Siewierz i Zbrostawice.
Zakupione autobusy bedg stacjonowaty na terenie siedziby Wnioskodawcy tj. w
Swierklaicu, gdzie znajduje sie baza autobusowa z miejscami do parkowania,
serwisowania i tankowania taboru.
4. Przewidywany okres realizacji projektu ) ] ,
data rozpoczecia kwartat/rok data zakonczenia kwartat/rok
po realizacji listy podstawowej po realizacji listy podstawowej
5. Przewidywany termin ztozenia wniosku o po realizacji listy podstawowe;
dofinansowanie (kwartat/rok)
6. Szacunkowy koszt catkowity w min PLN 78 100 000,00 PLN
7. Szacunkowy koszt kwalifikowany w min 63 492 000,00
PLN
8. Szacunkowy kwota dofinansowania w min 47619 000,00 PLN (75%)
PLN
9. Whnioskodawca/podmiot upowazniony do Przedsigbiorstwo Komunikacji Miejskiej Miedzygminna Sp. z 0.0. w Swierklaricu
ponoszenia wydatkow
9a. Forma prawna wnioskodawcy/struktura Spétka prawa handlowego (jedynym udziatowcem spétki jest Miedzygminny
instytucjonalna Zwigzek Komunikacji Pasazerskiej w Tarnowskich Gérach)
10. Koordynator projektu — dane kontaktowe Stanistaw Paks — Wiceprezes Zarzadu Przedsigbiorstwa Komunikacji Miejskiej

Miedzygminnej Sp. z 0.0.
tel. 606 385 602
e-mail: s.paks@pkm-swierklaniec.pl
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Aneta Wactawczyk - Inspektor

Biuro Strategii, Rozwoju i Funduszy Zewnetrznych
Urzad Miejski w Tarnowskich Gorach

tel. 32 393 38 33

e-mail: a.waclawczyk@um.tgory.pl

Marcin Lukoszek — Specjalista ds. projektow
tel. 32 494 76 60 oraz 605 381 718
e-mail: marcin.lukoszek@ecoenconsult.pl

1.

Opis projektu

Przedmiotem projektu jest zakup 50 nowoczesnych, niskoemisyjnych,
niskopodtogowych autobusdw miejskich:

- 5 autobusdéw przegubowych o dtugosci 18m,

- 30 autobuséw o dtugosci 12 m,

- 15 autobuséw o ditugoéci od 9,0 do 10,5 m

Wszystkie pojazdy zostang wyposazone w  system  elektronicznego
pozycjonowania, System Dynamicznej Informacji Pasazerskiej, urzadzenia Slaskiej
Karty Ustug Publicznych (SKUP) oraz opcjonalnie w system klimatyzacji (przy
czym dtugosci autobusdéw i ich wyposazenie w system klimatyzacji bedzie
uzaleznione od potrzeb i oczekiwan organizatorow komunikacji miejskiej j. KZK
GOP w Katowicach oraz MZKP w Tarnowskich Gérach).

Z kolei jesli chodzi o niskoemisyjny naped (diesel euro 6 lub wyzszy, naped
hybrydowy - diesel z elektrycznym lub naped gazowy) to jego wybdr i pézniejsze
zastosowanie w autobusach bedzie uzaleznione od relacji cen rynkowych
nodnikéw energetycznych oraz polityki ochrony Srodowiska prowadzonej przez
gminy po ktérych bedzie sie poruszat zakupiony w ramach projektu tabor.

Ponadto, w ramach projektu przewiduje sie takze przebudowe parku maszynowego
i jego zaplecza, aby zapewniC wtasciwe oraz bezpieczne garazowanie, tankowanie,
obstuge oraz naprawy i konserwacje nowego taboru.

Projekt spetnia nastepujace kryteria celowo$ciowe:

v’ Szersze wykorzystanie transportu publicznego;

v" Ograniczenie ruchu samochodéw osobowych;

v' Integracja sieci transportowych;

v" Ograniczenie emisji zanieczyszczen i hatasu;

v' Poprawa bezpieczeristwa ruchu drogowego
Realizacja niniejszego projektu jest odpowiedzig
na zidentyfikowane problemy wynikajace z diagnozy strategicznej zawartej
w punkcie 7. Mobilnos¢ w subregionie Centralnym Strategii ZIT SC, zwigzane
z transportem miejskim. Rozwdj Subregionu uzalezniony jest od mobilnosci jego
mieszkancow, a co za tym idzie dostepem do miejsca pracy, dojazdem do szkét,
ktére niejednokrotnie znajdujg sie w sasiadujacych ze sobg najwiekszych miastach
aglomeracji gomoslaskiej. Ruch (transport prywatny i publiczny) wewnatrz SC
miedzy gminami jest znaczacy i teoretycznie mogtby w wiekszym stopniu zostaé
realizowany przez zbiorowy transport publiczny. Nalezy jednak pamigtac,
ze obstuga duzych potokéw pasazerskich jest niedostateczna, co skutkuje
marginalizacjg, transportu pasazerskiego w SC. Konieczna zatem jest inwestycja
w nowoczesny i ekologiczny tabor autobusowy i trolejbusowy, ktdry przyczyni sie
takze do rozwigzania podstawowego problemu operatoréw publicznego transportu
zbiorowego, ktorym jest dostosowanie taboru autobusowego do wymogow
dotyczacych niskopodtogowosci oraz do norm emisyjnych, co przetozy sie takze na
szersze wykorzystanie transportu publicznego w subregionie. Rozwéj tego
transportu rozumiany réwniez jako wymiana taboru na efektywniejszy ma ogromny
wplyw na szereg aspektow jakosci zycia. Z jednej strony warunkuje mobilnosé
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ludnosci i mozliwosci dojazdu do miejsc pracy, dostepno$¢ do ustug czy tez
podrézowania do miejsc wypoczynku, a takze przyczyni sie do ograniczenia
ruchu samochodow osobowych. Nowoczesny system transportu miejskiego oraz
wezly komunikacyjne, stacje i dworce przesiadkowe (projekty komplementarne
opisane ponizej), umozliwiajace sprawne korzystanie z innych gatezi transportu na
diugich dystansach oraz poprawa wzajemnych powigzan, prowadzi do wzrostu
efektywnosci przewozdw pasazerskich oraz integracji sieci transportowych a co
za tym idzie poprawy bezpieczefistwa ruchu drogowego. Sektor transportu
stanowi zrodto emisji tlenkow azotu, wegla, weglowodoréw aromatycznych i metali
cigzkich. Jest takze Zrodtem emisji pierwotnej i wtérej pytu PM10 oraz PM2,5
(zuzycie opon, tarczy sprzegta, hamulcow, nawierzchni). Na wielkos¢ tych emisji
wplywa przede wszystkim: liczba i wiek pojazdéw, stan nawierzchni drog,
organizacja ruchu oraz styl jazdy. Realizacja przedmiotowego projektu niewatpliwie
wplynie na ograniczenie emisji zanieczyszczen i hatasu

Ponadto inwestycja przyczyni sig do rozwigzania nizej przedstawionych probleméw
zawartych Analizie SWOT Strategii ZIT SC:

- wysoka liczba przekroczen dopuszczalnego poziomu stezer 24-godzinnych pytu
zawieszonego PM10 oraz benzo(a)pirenu,

- bardzo niski poziom zastgpowalno$ci transportu prywatnego zbiorowym
transportem publicznym,

- pogorszenie jako$ci powietrza ze wzgledu na nadmierne obcigzenie transportem
prywatnym,

- zapOznienia w standardzie obstugi wybranych linii autobusowych i tramwajowych,
w gtownej mierze wynikajace z jakosci taboru,

- niedopasowanie taboru autobusowego do oczekiwanych wspdtcze$nie norm
emisyjnych,

- dysproporcje w warto$ci Sredniego promienia dojécia (odejscia) do (z) przystanku.

Reasumujac powyzsze, przedsiewzigcie w petni wpisuje sie¢ w cel strategii CS2.
Zdrowe sSrodowisko zycia w Subregionie Centralnym dzieki zmniejszonej
antropopresji, w tym Priorytet inwestycyjny 4e. Promowanie strategii
niskoemisyjnych dla wszystkich rodzajow terytoriow, w szczegdlnosci dla
obszarow miejskich, w tym wspieranie zréwnowazonej multimodalnej
mobilnosci miejskiej i dziatan adaptacyjnych majacych oddziatywanie
tagodzace na zmiany klimatu.

Realizacja przedmiotowego projektu jest powigzana
z nastepujacymi projektami w ramach Strategii ZIT RPO WSL 2014-2020:

- ,Budowa zintegrowanego wezla przesiadkowego wraz ze $ciezkami rowerowymi
w Piekarach Slaskich”

- ,Realizacja przyjaznej $rodowisku i niskoemisyjnej organizacji transportu
publicznego w Subregionie Centralnym poprzez ograniczenie i uspokojenie ruchu
samochodowego wraz z budowa, drog rowerowych”,

- ,Budowa wezia przesiadkowego na placu Wolskiego
w Bytomiu wraz z przystosowaniem uktadu komunikacyjnego”,

- Budowa parké&ride i park&bike wraz z niezbedng infrastrukturg”,
- ,Zmnigjszenie negatywnego wplywu transportu publicznego na $rodowisko
naturalne i poprawa jakoSci transportu poprzez zakup nowych ekologicznych

autobuséw niskopodtogowych”

- Poprawa infrastruktury transportu publicznego poprzez budowe Zintegrowanego
Punktu Przesiadkowego w Siewierzu oraz modernizacje pozostatej infrastruktury
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transportu publicznego na terenie Gminy Siewierz”
- ,Budowa centrum przesiadkowego chorzowskiego rynku”,
- ,Parkyj i jedz - Toszeckie Centrum Przesiadkowe”

Realizacja wnioskowanej inwestycji oraz projektéw komplementarnych wptynie na
zwigkszenie przepustowosci drég, wptynie na wzrost stopnia wykorzystania
infrastruktury transportowej (parkingi, centra przesiadkowe), przyczyni sie do
lepszego wykorzystania roweru jako $rodka komunikacji miejskiej, ale co
najwazniejsze ograniczy emisje do atmosfery gazéw cieplarianych i substancji
szkodliwych pochodzacych z indywidualnych Srodkow transportu.

11a.

Stan przygotowania projektu do realizacji
(dokumentacja, pozwolenia, audyty)

Projekt jest w fazie koncepcji. Obecnie trwajg analizy potokéw pasazerskich, ktore
zweryfikujq obecng liczbe pasazeréw na poszczegélnych liniach autobusowych
i pozwolg wybra¢ najkorzystniejsze potaczenia, ktdre beda obstugiwane przez
nowy tabor autobusowy, zakupiony w ramach projektu.

Ponadto Przedsiebiorstwo Komunikacji Migjskiej Miedzygminna Sp. z o.0. analizuje
rozwigzania techniczne, ktére sg obecnie stosowane w autobusach miejskich
(m.in. system redukcji emisji zanieczyszczen, udogodnienia dla pasazeréw), aby
na etapie przygotowywania wniosku o dofinansowanie, a pdznej na etapie
przetargu i realizacji projektu przedstawi¢ te najlepsze, zaréwno pod katem jakosci,
funkcjonalnosci i ceny.

11b.

Opis zgodno$ci projektu ze Strategig ZIT
(nalezy poda¢ nr ,dziatania” (pkt., ppkt.) w
strategii, z ktorym projekt jest zgodny)

Projekt jest zgodny ze Strategiq Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych
Subregionu Centralnego Wojewédztwa Slaskiego na lata 2014-2020 w ramach:

Dziatania D 2.1.1. Réwnowazenie mobilno$ci oraz wiazki Transport publiczny.

Celu strategii CS2. Zdrowe Srodowisko zycia w Subregionie Centralnym dzieki
zmniejszonej antropopresji,

Priorytetu  inwestycyjnego 4e. Promowanie strategii niskoemisyjnych
dla wszystkich rodzajéw terytoriow, w szczegdlno$ci dla obszaréw miejskich,
w tym wspieranie zrownowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej
i dziatan adaptacyjnych majacych oddziafywanie fagodzace na zmiany
klimatu.

11c.

Opis zgodnosci projektu z Planem
Gospodarki Niskoemisyjnej lub
dokumentem réwnowaznym (nalezy podac
nr ,dziatania” (pkt. ppkt.) w dokumencie, z
ktérym projekt jest zgodny). Czy PGN byt
finansowany w ramach dziatania 9.3 POIiS
2007-2013 ?

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Swierklaniec nie byt finansowany
w ramach dziatania 9.3 PO 1i§ 2007-2013. W chwili obecnej Gmina Swierklaniec
czeka na decyzie WFOSIGW w Katowicach o przyznaniu dofinansowania
na opracowanie Planu Gospodarki Niskoemisyjnej. Po pozytywnej decyzji
Funduszu o przyznaniu dofinansowania Gmina zleci Wykonawcy opracowanie
Planu Gospodarki Niskoemisyjnej, ktdry zostanie opracowany i przyjety uchwatg
Rady Gminy do korica 2015 roku.

Ponadto, ze wzgledu na charakter projektu, ktory polega na zakupie taboru
autobusowego, bedzie on oddziatywat na nastepujgce gminy: Wojkowice,
Bobrowniki, Piekary Slqskie, Bytom, Katowice, Siemianowice Slqskie, Radzionkow,
Tamowskie Géry, Chorzéw, Swierklaniec, Ozarowice, Mierzecice, Miasteczko
Slqskie, Twordg, Krupski Mtyn, Pyskowice, Toszek, Siewierz oraz Zbrostawice.

12.

Opis zgodnosci projektu z zakresem i
celami wtasciwej osi priorytetowej Programu

Projekt jest zgodny z  zakresem i celami osi  priorytetowej
VI. Rozwéj niskoemisyjnego transportu zbiorowego w miastach w ramach
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Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko

2014-2020

priorytetu inwestycyjnego 4.V. Promowanie strategii niskoemisyjnych dla
wszystkich rodzajow terytoriow, w szczegolnodci dla obszardw miejskich, w tym
wspieranie  zrownowazonej multimodalnej mobilnosci  migjskiej | dziafan
adaptacyjnych majgcych oddziafywanie fagodzace na zmiany klimatu Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020.

Projekt przyczyni sie do realizacji celu szczegétowego Wieksze wykorzystanie
niskoemisyjnego transportu miejskiego, czego rezultatem
w priorytecie bedzie wzrost liczby przewozow pasazerskich w miastach
publicznym niskoemisyjnym transportem zbiorowym.

13.

Czy planowany do realizacji projekt, w
zakresie sieci cieptowniczej lub chtodniczej
spetnienia wymogi ,efektywnego systemu
cieptowniczego i chtodniczego”

NIE DOTYCZY

14.

Wskaznik - nazwa

Jednostka

Warto$¢ bazowa Warto$¢ docelowa

Liczba zakupionych lub
zmodernizowanych
jednostek taboru
pasazerskiego w
publicznym transporcie
zbiorowym komunikacji
miejskiej

szt.

0 50
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Aneks nr 3. Zgodno$¢ Strategii ZIT Subregionu Centralnego z innymi strategiami, politykami, wytycznymi

Cele strategiczne
ZIT SC

CS1. Rozwoj kapitatu ludzkiego bazujacy na zatrudnialnosci i spojnosci spoteczno-gospodarczej SC

CS2. Zdrowe $rodowisko zycia w SC dzigki zmniejszonej antropopresji

Priorytety ZIT SC P1.1. Gospodarka i miejsca pracy P1.2. Aktywnos¢ spoteczna i zapobieganie P2.1. Ochrona powietrza i efektywnos¢ P2.2. Ochrona zasobdw przyrody
wykluczeniom energetyczna
Dziafania ZIT SC D1.1.1. Przywr6cenie | D1.1..2. D1.1.3. D1.2.1. D1.2.2. Zapewnienie | D2.1.1. D2.1.2. Zapobieganie | D2.2.1. Bezpieczne D22.2.
funkcii Wyréwnywanie Wzmacnianie Wzmocnienie dostepu do Réwnowazenie niskiej emisji w gospodarowanie Racjonalizacja
gospodarczych na szans wejscia i zdolnosci lokalnych dziedzictwa mobilnosci nieruchomosciach odpadami gospodarki wodno-
obszarach powrotu na rynek adaptacyjnej potencjatow rozwoju | przyrodniczego publicznych i Sciekowej
zdegradowanych pracy pracownikow i oraz kompleksowa budynkach
przedsiebiorcow rewitalizacja mieszkaniowych
Priorytety strategii | Wzrost inteligentny Wzrost sprzyjajacy | Wzrost sprzyjajacy Wzrost sprzyjajacy Wzrost Wzrost Wzrost Wzrost Wzrost
,Europa 2020” wigczeniu wigczeniu wigczeniu zrbwnowazony zrownowazony zrbwnowazony zréwnowazony zrownowazony
spotecznemu spotecznemu spotecznemu

Wzrost inteligentny

Wzrost inteligentny

Zalecenia Rady w
sprawie Krajowego
Programu Reform
Polski z 2013 r.

Zalecenie Rady nr
1 na lata 2013-
2014:(...)
dokonanie
przegladu
wydatkow w celu
lepszego
ukierunkowania
polityk spotecznych
oraz zwigkszenia
o0szczednosci
kosztowej i
efektywnosci
wydatkéw na
opieke zdrowotng,

Zalecenie Rady nr
3 na lata 2013-
2014: Zwigkszenie
wysitkdw na rzecz
obnizenia
bezrobocia 0sob
mtodych, np.
poprzez gwarancje
dla miodziezy,
zwiekszenie
dostepnosci
przyuczenia do
zawodu i uczenia
sie poprzez

Zalecenie Rady nr 3
na lata 2013-2014:
Zwigkszenie
wysitkéw na rzecz
obnizenia
bezrobocia 0s6b
miodych, np.
poprzez gwarancije
dla miodziezy,
zwigkszenie
dostepnosci
przyuczenia do
zawodu i uczenia si¢
poprzez praktyke,
zacie$nienie
wspotpracy szkot i
pracodawcéw oraz
poprawe jakoSci
nauczania. Przyjecie
projektu strategii na
rzecz uczenia si¢
przez cafe zycie (...)
Zalecenie Rady nr 4
na lata 2013-2014:
Kontynuowanie
wysitkéw na rzecz
zwigkszenia udziatu
kobiet w rynku
pracy, szczeg6lnie
poprzez
inwestowanie w

Zalecenie Rady nr 1
na lata 2013-2014:
()

dokonanie
przegladu wydatkow
w celu lepszego
ukierunkowania
polityk spotecznych
oraz zwigkszenia
o0szczednosci
kosztowej i
efektywnosci
wydatkow na opieke
zdrowotna (...)
Zalecenie Rady nr 3
na lata 2013-2014:
Zwigkszenie
wysitkéw na rzecz
obnizenia
bezrobocia 0s6b
miodych, np.
poprzez gwarancije
dla miodziezy,
zwigkszenie
dostepnosci
przyuczenia do
zawodu i uczenia si¢
poprzez praktyke,
zacies$nienie
wspotpracy szkot i

Zalecenie Rady nr 6
na lata 2013-2014:
(...) Poprawa
gospodarki odpadami
i gospodarki wodnej

Zalecenie Rady nr 6
na lata 2013-2014:
(-..) Poprawa
gospodarki odpadami
i gospodarki wodnej

Zalecenie Rady nr 6
na lata 2013-2014:
(...) Poprawa
gospodarki odpadami
i gospodarki wodne;
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praktyke,
zaciesnienie
wspoipracy szkot i
pracodawcow oraz
poprawe jakosci
nauczania.
Przyjecie projektu
strategii na rzecz
uczenia si¢ przez
cate zycie (...)
Zalecenie Rady nr
4 na lata 2013-
2014:
Kontynuowanie
wysitkdw na rzecz
zwigkszenia udziatu
kobiet w rynku
pracy, szczegdlnie
poprzez
inwestowanie w
wysokiej jakosci,
przystepna cenowo
opieke nad dzie¢mi
i nauczanie
przedszkolne, oraz
przez zapewnienie
stabilnego
finansowania i
wykwalifikowanego
personelu. Podjecie
regularnych dziatan
narzecz
zreformowania
KRUS w celu
poprawy
miedzysektorowej
mobilnosci
pracownikéw

(-..) Wsparcie
o0goinej reformy
emerytalnej za
pomoca $rodkow
zwigkszajacych
szanse starszych
pracownikéw na
zatrudnienie, tak
aby podnies¢ wiek
dezaktywizacji

wysokiej jakosci,
przystepng cenowo
opieke nad dzie¢mi i
nauczanie
przedszkolne, oraz
przez zapewnienie
stabilnego
finansowania i
wykwalifikowanego
personelu. Podjecie
regularnych dziatan
narzecz
zreformowania
KRUS w celu
poprawy
miedzysektorowej
mobilnosci
pracownikow

(-..) Wsparcie
ogolnej reformy
emerytalnej za
pomocg $rodkéw
zwiekszajacych
szanse starszych
pracownikéw na
zatrudnienie, tak aby
podnie$¢ wiek
dezaktywizacji

pracodawcow oraz
poprawe jakosci
nauczania. Przyjecie
projektu strategii na
rzecz uczenia si¢
przez cafe zycie (...)
Zalecenie Rady nr 4
na lata 2013-2014:
Kontynuowanie
wysitkdw na rzecz
zwigkszenia udziatu
kobiet w rynku
pracy, szczeg6lnie
poprzez
inwestowanie w
wysokiej jakosci,
przystepng cenowo
opieke nad dziecmi i
nauczanie
przedszkolne, oraz
przez zapewnienie
stabilnego
finansowania i
wykwalifikowanego
personelu. Podjecie
regularnych dziatan
narzecz
zreformowania
KRUS w celu
poprawy
miedzysektorowej
mobilnosci
pracownikow

(-..) Wsparcie
0golnej reformy
emerytalnej za
pomocg Srodkéw
zwiekszajacych
szanse starszych
pracownikéw na
zatrudnienie, tak aby
podnie$¢ wiek
dezaktywizacji
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Position Paper — Otoczenie biznesu Zwigkszenie Zwigkszenie Zwigkszenie Gospodarka Nowoczesna Gospodarka Gospodarka Gospodarka
priorytety sprzyjajace wspoiczynnika wspoiczynnika wspoiczynnika przyjazna dla infrastruktura przyjazna dla przyjazna dla przyjazna dla
finansowania innowacjom aktywnosci aktywnosci aktywnosci Srodowiska i sieciowa na rzecz Srodowiska i Srodowiska i Srodowiska i
zawodowej poprzez | zawodowej poprzez | zawodowej poprzez | zasobooszczedna wzrostu zasobooszczedna zasobooszczedna zasobooszczedna
poprawe polityki w poprawe polityki w poprawe polityki w gospodarczego i
dziedzinie dziedzinie dziedzinie zatrudnienia
zatrudnienia, zatrudnienia, zatrudnienia,
wigczenia wigczenia wigczenia
spofecznego i spofecznego i spofecznego i
edukacji edukacji edukacji
Réwnos¢ mezczyzn | Otoczenie biznesu
i kobiet sprzyjajace
oraz godzenie zycia | innowacjom
zawodowego i
prywatnego
Cele szczegotowe | Wzrost Bardziej efektywne | Bardziej efektywne Bardziej efektywne Zwiekszenie Zmniejszenie Zmniejszenie Zwiekszenie Zwigkszenie
Umowy konkurencyjnosci wykorzystanie wykorzystanie wykorzystanie efektywnosci emisyjnosci emisyjnosci efektywnosci efektywnosci
Partnerstwa przedsiebiorstw zasobow na rynku zasobow na rynku zasobow na rynku wykorzystania gospodarki gospodarki wykorzystania wykorzystania
pracy pracy pracy zasobdw naturalnych zasobdw naturalnych | zasobow naturalnych
Lepsze Lepsze kompetencje | Lepsze kompetencje | i kulturowych oraz ich i kulturowych oraz ich | i kulturowych oraz ich
kompetencje kadr | kadr gospodarki kadr gospodarki zachowanie zachowanie zachowanie
gospodarki Wazrost Poprawa spojnosci
Wzrost konkurencyjnoci spofecznej i
konkurencyjnosci przedsiebiorstw terytorialnej
prZedSiniOrStW W+qczenie
spotecznosci
zamieszkujacych
obszary peryferyjne i
zdegradowane
Wzrost szans na
zatrudnienie dla
0s6b dotknietych lub
zagrozonych
ubdstwem i
wykluczeniem
spofecznym
Ograniczenie ryzyka
wykluczenia
spofecznego
spowodowanego
dysproporcjami w
dostepie do ustug
publicznych
Diugookresowa Wzrost Podniesienie Podniesienie Podniesienie Podniesienie Zapewnienie Zapewnienie Zapewnienie Zapewnienie
Strategia Rozwoju | konkurencyjnosci indywidualnej indywidualnej indywidualnej indywidualnej bezpieczenstwa bezpieczenstwa bezpieczenstwa bezpieczenstwa
Kraju ,Polska regionéw oraz kreatywnosci ludzii | kreatywnosci ludzii kreatywnosci ludzi i kreatywnosci ludzi i energetycznego oraz | energetycznego oraz | energetycznego oraz | energetycznego oraz
2030 budowa spéjnosci Innowacyjnosci Innowacyjnosci Innowacyjnosci Innowacyjnosci ochrona i poprawa ochrona i poprawa ochrona i poprawa ochrona i poprawa
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terytorialnej poprzez gospodarki gospodarki gospodarki gospodarki stanu $rodowiska stanu $rodowiska stanu $rodowiska stanu $rodowiska
wspieranie potencjalu | Osiagnigcie Osiagniecie Osiagniecie Osiagniecie Wazrost
rozwojowego | dobrobytu poprzez | dobrobytu poprzez dobrobytu poprzez dobrobytu poprzez konkurencyjnosci
powigzan prace dzigki prace dzigki prace dzigki prace dzigki wsparciu | regionéw oraz
funkcjonalnych na wsparciu wsparciu aktywnosci | wsparciu aktywnosci | aktywnosci budowa spéjnosci
poziomie aktywnosci edukacyjnej i edukacyjnej i edukacyjnej i terytorialnej poprzez
regionalnym edukacyjnej i zawodowej oraz zawodowej oraz zawodowej oraz wspieranie potencjatu
zawodowej oraz powszechny dostep powszechny dostep | powszechny dostep rozwojowego i
powszechny dostep | do ustug publicznych | do ustug do ustug publicznych | powigzan
do ustug na kazdym etapie publicznych na na kazdym etapie funkcjonalnych na
publicznych na zycia. kazdym etapie zycia. poziomie
kazdym etapie Wzrost zycia. Wzrost regionalnym
zycia. konkurencyjnoci Wazrost konkurencyjnosci Zwigkszenie
Wzrost regionoéw oraz konkurencyjnosci regiondw oraz dostepnosci
konkurencyjnosci budowa spéjnosci regionéw oraz budowa spéjnosci terytorialnej Polski
regionow oraz terytorialnej poprzez | budowa spojnosci terytorialnej poprzez poprzez utworzenie
budowa spéjnosci wspieranie terytorialnej poprzez | wspieranie potencjatu | zréwnowazonego,
terytorialnej potencjatu wspieranie rozwojowego i spojnego i
poprzez wspieranie | rozwojowego i potencjatu powiazan przyjaznego
potencjatu powigzan rozZwojowego i funkcjonalnych na uzytkownikom
rozwojowego i funkcjonalnych na powigzan poziomie regionalnym | systemu
powigzan poziomie funkcjonalnych na Wazrost spofecznego transportowego w
funkcjonalnych na regionalnym poziomie kapitatu rozwoju wymiarze krajowym
pozjomie Wazrost spolecznego | regionainym Zapewnienie (Iokalnym), .
regionainym kapitatu rozwoju Wzrost spotecznego | bezpieczenstwa europejskim i
Wzrost kapitalu rOZWOjU energetycznego oraz gIObaInym
spo{ecznego . ochrona i poprawa
kapitatu rozwoju stanu $rodowiska
Cele Strategii 11.2. Wzrost [1.2. Wzrost [1.2. Wzrost [1.2. Wzrost 11.6. Bezpieczenistwo I1.7. Zwigkszenie 11.6. Bezpiecze-istwo | 11.6. Bezpiecze-istwo | 11.6. Bezpiecze-nstwo
Rozwoju Kraju wydajnosci wydajnosci wydajnosci wydajnosci energetyczne i efektywnosci energetyczne i energetyczne i energetyczne i
2020 gospodarki gospodarki gospodarki gospodarki Srodowisko transportu Srodowisko Srodowisko $rodowisko
111.3. Wzmocnienie [11.2. Zapewnienie [1.3. Wzmocnienie [1.2. Zapewnienie I1I.3. Wzmocnienie [11.2. Zapewnienie
mechanizméw dostepu i mechanizméw dostepu i mechanizméw dostepu i
terytorialnego okreslonych terytorialnego okreslonych terytorialnego okreslonych
rdwnowazenia standardéw ustug réwnowazenia standardéw ustug réwnowazenia standardéw ustug
rozwoju oraz publicznych rozwoju oraz publicznych rozwoju oraz publicznych
integracja I1l.3. Wzmocnienie | integracja II.3. Wzmocnienie | integracja I11.3. Wzmocnienie
przestrzenna dla mechanizmow przestrzenna dla mechanizméw przestrzenna dla mechanizméw
rozwijania i petnego terytorialnego rozwijania i peinego | terytorialnego rozwijania i petnego terytorialnego
wykorzystania réwnowazenia wykorzystania réwnowazenia wykorzystania réwnowazenia
potencjatow rozwoju oraz potencjatow rozwWoju oraz potencjatow rozwoju oraz
regionalnych integracja regionalnych integracja regionalnych integracja

przestrzenna dla
rozwijania i petnego

przestrzenna dla
rozwijania i petnego

przestrzenna dla
rozwijania i petnego

wykorzystania wykorzystania wykorzystania
potencjatéw potencjatéw potencjatow
regionalnych regionalnych regionalnych
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Cele Krajowej
Strategii Rozwoju
Regionalnego

1.1. Wzmacnianie
funkgji
metropolitalnych
o$rodkow
wojewodzkich i
integracja ich
obszaréw
funkcjonalnych

2.3. Restrukturyzacja
i rewitalizacja miast i
innych obszaréw

1.1. Wzmacnianie
funkcji
metropolitalnych
osrodkow
wojewodzkich i
integracja ich
obszaréw
funkcjonalnych
23.
Restrukturyzacja i
rewitalizacja miast i

1.1. Wzmacnianie
funkcji
metropolitalnych
osrodkow
wojewodzkich i
integracja ich
obszaréw
funkcjonalnych
23.
Restrukturyzacja i
rewitalizacja miast i

23.
Restrukturyzacja i
rewitalizacja miast i
innych obszaréw
tracacych
dotychczasowe
funkcje spoteczno-
gospodarcze

2.3. Restrukturyzacja
i rewitalizacja miast i
innych obszaréw
tracacych
dotychczasowe
funkcje spoteczno-
gospodarcze

1.1. Wzmacnianie
funkgji
metropolitalnych
o$rodkow
wojewodzkich i
integracja ich
obszaréw
funkcjonalnych
2.1. Wzmacnianie
spojnosci w uktadzie
krajowym

1.1. Wzmacnianie
funkgji
metropolitalnych
os$rodkow
wojewodzkich i
integracja ich
obszaréw
funkcjonalnych

1.1. Wzmacnianie
funkcji
metropolitalnych
osrodkow
wojewodzkich i
integracja ich
obszaréow
funkcjonalnych

1.1. Wzmacnianie
funkgji
metropolitalnych
o$rodkow
wojewodzkich i
integracja ich
obszaréw
funkcjonalnych

tracacych innych obszaréw innych obszaréw

dotychczasowe tracacych tracacych

funkcje spoteczno- dotychczasowe dotychczasowe

gospodarcze funkcje spoteczno- | funkcje spoteczno-

gospodarcze gospodarcze

Cele Koncepcji 1. Podwyzszenie 1. Podwyzszenie 1. Podwyzszenie 1. Podwyzszenie 1. Podwyzszenie 1. Podwyzszenie 1. Podwyzszenie 1. Podwyzszenie 1. Podwyzszenie
Przestrzennego konkurencyjnosci konkurencyjnosci konkurencyjnosci konkurencyjnosci konkurencyjnosci konkurencyjnosci konkurencyjnosci konkurencyjnosci konkurencyjnosci
Zagospodarowania | gtéwnych o$rodkéw gtéwnych osrodkéw | gtdwnych osrodkow gtéwnych odrodkéw | gtéwnych osrodkow gtéwnych osrodkéw gtéwnych os$rodkow gtéwnych osrodkow gtéwnych osrodkéw
Kraju 2030 miejskich Polski w miejskich Polski w miejskich Polski w miejskich Polski w miejskich Polski w miejskich Polski w miejskich Polski w miejskich Polski w miejskich Polski w

przestrzeni
europejskiej poprzez
ich integracje
funkcjonalng przy
zachowaniu
policentrycznej
struktury systemu
osadniczego
sprzyjajacej spojnosci
2. Poprawa spojnosci
wewnetrznej i
terytorialne
réwnowazenie
rozwoju kraju
poprzez promowanie
integracji
funkcjonalnej,
tworzenie warunkow
dla
rozprzestrzeniania
sie czynnikow
rozwoju,
wielofunkcyjny rozwéj
obszaréw wiejskich
oraz wykorzystanie
potencjatu
wewnetrznego
wszystkich terytoriow

przestrzeni
europejskiej
poprzez ich
integracje
funkcjonalng przy
zachowaniu
policentrycznej
struktury systemu
osadniczego
sprzyjajacej
spojnosci

2. Poprawa
spojnosci
wewnetrznej i
terytorialne
réwnowazenie
rozwoju kraju
poprzez
promowanie
integracji
funkcjonalnej,
tworzenie
warunkéw dla
rozprzestrzeniania
sig czynnikow
rozwoju,
wielofunkeyjny
rozwdj obszaréw

przestrzeni
europejskiej poprzez
ich integracje
funkcjonalng przy
zachowaniu
policentrycznej
struktury systemu
osadniczego
sprzyjajace]
SpGjnosci

2. Poprawa
spojnosci
wewnetrznej i
terytorialne
réwnowazenie
rozwoju kraju
poprzez
promowanie
integracji
funkcjonalnej,
tworzenie warunkow
dla
rozprzestrzeniania
sig czynnikow
rozwoju,
wielofunkeyjny
rozwdj obszaréw
wiejskich oraz

przestrzeni
europejskiej poprzez
ich integracje
funkcjonalng przy
zachowaniu
policentrycznej
struktury systemu
osadniczego
sprzyjajace]
SpGjnosci

2. Poprawa
spojnosci
wewnetrznej i
terytorialne
réwnowazenie
rozwoju kraju
poprzez
promowanie
integracji
funkcjonalnej,
tworzenie warunkow
dla
rozprzestrzeniania
sig czynnikow
rozwoju,
wielofunkeyjny
rozwdj obszaréw
wiejskich oraz

przestrzeni
europejskiej poprzez
ich integracje
funkcjonalng przy
zachowaniu
policentrycznej
struktury systemu
osadniczego
sprzyjajacej spojnosci
2. Poprawa spdjnosci
wewnetrznej i
terytorialne
réwnowazenie
rozwoju kraju poprzez
promowanie integracji
funkcjonalnej,
tworzenie warunkow
dla
rozprzestrzeniania sie
czynnikéw rozwoju,
wielofunkcyjny rozwdj
obszaréw wiejskich
oraz wykorzystanie
potencjatu
wewnetrznego
wszystkich terytoriéw
4. Ksztattowanie
struktur

przestrzeni
europejskiej poprzez
ich integracje
funkcjonalng przy
zachowaniu
policentryczne;
struktury systemu
osadniczego
sprzyjajacej spojnosci
2. Poprawa spojnosci
wewnetrznej i
terytorialne
réwnowazenie
rozwoju kraju
poprzez promowanie
integracji
funkcjonalnej,
tworzenie warunkow
dla
rozprzestrzeniania
sig czynnikow
rozwoju,
wielofunkcyjny rozwéj
obszarow wiejskich
oraz wykorzystanie
potencjatu
wewnetrznego
wszystkich terytoriow

przestrzeni
europejskiej poprzez
ich integracje
funkcjonalng przy
zachowaniu
policentrycznej
struktury systemu
osadniczego
sprzyjajacej spojnosci
2. Poprawa spéjnosci
wewnetrznej i
terytorialne
réwnowazenie
rozwoju kraju
poprzez promowanie
integracji
funkcjonalnej,
tworzenie warunkow
dla
rozprzestrzeniania
sig czynnikow
rozwoju,
wielofunkcyjny rozwdj
obszaréw wiejskich
oraz wykorzystanie
potencjatu
wewnetrznego
wszystkich terytoriow

przestrzeni
europejskiej poprzez
ich integracje
funkcjonalng przy
zachowaniu
policentrycznej
struktury systemu
osadniczego
sprzyjajacej spojnosci
2. Poprawa spojnosci
wewnetrznej i
terytorialne
réwnowazenie
rozwoju kraju
poprzez promowanie
integracji
funkcjonalnej,
tworzenie warunkow
dla
rozprzestrzeniania
sig czynnikow
rozwoju,
wielofunkcyjny rozwoj
obszaréw wiejskich
oraz wykorzystanie
potencjatu
wewnetrznego
wszystkich terytoriow

przestrzeni
europejskiej poprzez
ich integracje
funkcjonalng przy
zachowaniu
policentrycznej
struktury systemu
osadniczego
sprzyjajacej spojnosci
2. Poprawa spojnosci
wewnetrznej i
terytorialne
réwnowazenie
rozwoju kraju
poprzez promowanie
integracji
funkcjonalnej,
tworzenie warunkow
dla
rozprzestrzeniania
sig czynnikow
rozwoju,
wielofunkcyjny rozwdj
obszaréw wiejskich
oraz wykorzystanie
potencjatu
wewnetrznego
wszystkich terytoriow
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6. Przywrocenie i wiejskich oraz wykorzystanie wykorzystanie przestrzennych 3. Poprawa 5. Zwigkszenie 5. Zwigkszenie 5. Zwigkszenie
utrwalenie fadu wykorzystanie potencjalu potencjalu wspierajgcych dostepnosci odpomosci struktury | odpomosci struktury | odpomosci struktury
przestrzennego potencjatu wewnetrznego wewnetrznego osiagniecie i terytorialnej krajuw | przestrzennej kraju przestrzennej kraju przestrzennej kraju
wewnetrznego wszystkich wszystkich utrzymanie wysokiej | roznych skalach na zagrozenia na zagrozenia na zagrozenia
wszystkich terytoriow terytoriow jakosci $rodowiska przestrzennych naturalne i utraty naturalne i utraty naturalne i utraty
terytoriow przyrqdnlczego I poprzez rozwijanie bezpieczenstwa bezpieczenstwa bezpieczenistwa
waI_orow infrastruktury energetycznego oraz | energetycznego oraz | energetycznego oraz
krajobrazowych transportowej i ksztattowanie struktur | ksztattowanie struktur | ksztattowanie struktur
Polski telekomunikacyjnej przestrzennych przestrzennych przestrzennych
wspierajacych wspierajacych wspierajacych
zdolnosci obronne zdolnosci obronne zdolnosci obronne
panistwa panistwa panstwa
Cele Krajowej 1. Poprawa 1. Poprawa 1. Poprawa 1. Poprawa 3. Odbudowa 1. Poprawa 1. Poprawa 1. Poprawa 1. Poprawa
Polityki Miejskiej konkurencyjnosci i konkurencyjnosci i konkurencyjnosci i konkurencyjnosci i zdolno$ci do rozwoju | konkurencyjnosci i konkurencyjnosci i konkurencyjnosci i konkurencyjnosci i
(wg jej projektu) zdolnosci gtownych zdolnosci gtéwnych | zdolnosci gtéwnych zdolnosci gtéwnych poprzez rewitalizacig | zdolnosci gtéwnych zdolnosci gtownych zdolnosci gtéwnych zdolnosci gtownych
o$rodkdéw miejskich o$rodkéw miejskich | o$rodkdw miejskich o$rodkéw miejskich zdegradowanych o$rodkéw miejskich osrodkéw miejskich o$rodkéw miejskich o$rodkdéw miejskich
do kreowania do kreowania do kreowania do kreowania spotecznie, do kreowania do kreowania do kreowania do kreowania
rozwoju, Wzrostu i rozwoju, wzrostu i rozwoju, wzrostu i rozwoju, wzrostu i ekonomicznie i rozwoju, wzrostu i rozwoju, wzrostu i rozwoju, wzrostu i rozwoju, wzrostu i

zatrudnienia.

2. Wspomaganie
rozwoju
subregionalnych i
lokalnych o$rodkéw
miejskich, przede
wszystkim na
obszarach
problemowych
polityki regionalnej (w
tym na niektorych
obszarach wiejskich)
poprzez wzmacnianie
ich funkcji oraz
przeciwdziatanie ich
upadkowi
ekonomicznemu.

3. Odbudowa
zdolno$ci do rozwoju
poprzez rewitalizacje
zdegradowanych
spotecznie,
ekonomicznie i
fizycznie obszarow
miejskich.

zatrudnienia.

2. Wspomaganie
rozZwoju
subregionalnych i
lokalnych o$rodkéw
miejskich, przede
wszystkim na
obszarach
problemowych
polityki regionalnej
(wtymna
niektorych
obszarach
wiejskich) poprzez
wzmacnianie ich
funkcji oraz
przeciwdziatanie
ich upadkowi
ekonomicznemu.

zatrudnienia.

2. Wspomaganie
rozZwoju
subregionalnych i
lokalnych o$rodkéw
miejskich, przede
wszystkim na
obszarach
problemowych
po